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Den foreliggende oppfinmelse vedrgrer et kollektivbanesystem for person—

og godstransport. Dens anvendelse er knyttet til en kombinertbane hvor

stamlinjen er utfert som hpybane med underhengendes lepende gondoler,

fra hvilken lokale befardringsrutar kan fragrenes ved stoppesteder.

Av aktuelle fordringer til slike trafikkmidler bgr vare at de i det

minste 1 og naEr byer og andre trafikerte steder kan gd uavhengig av anden

trafikks. Under geografiske og andre forhold som her i landet, er det

ogsd vesentlig at driften kan foregd mest mulig uavhengig av nedbgr, og

at de uten far store anleggsomkostninger kan fgres frem i kupert terreng

savelsom over fjorder, sund og lignende hindringer. Som ledd i oppfyllelsen

av de sistnevnede krav, hgr det siktes p& begrenset atmrrelsé/tyngde av

gondoler og vogrer for derved & oppnd st de puvrige konstruks jorer blir av

en stpgrrelsesorden som er egnet for prefabrikasjon, og som lar sig montere
. i marken og-langs veier, forholdvis raskt med rimelige hjelpemidler. Av

hensyn til passasjerbekvemmlighet og det ytre miljg, ber hele banesystemet

kumnne drives slektrisk.

Av kjente hpybaner er de fleste brukt-i forbindelse med stgrre befolknings-

steder, hvorfor stor kapasitet og hastighet er kommet i forgrummen,

Haybaner med underhengende gondol er blant .annet kjent her i landet i

forbindelse med transport av malm og annet massegods., De fgrstnevnte baner

betinger forholdsvis tunge underbygninger mindre egnet for fremfering i

kupert terreng, og for tettsteder av mgs,spreﬂt karakter,

Dppfinnelsen har til formal 8 kombinere to fuar Tegione, forstads—- og lokalbruk
egnete trafikkmidler ved hjelp av tildels 1les vogntyper for kollektiv
person~- og -godstransport, auﬁ ved hjelp av-koblings- og forgreningsasnordning
efter behov kan fordele de til ethvert sted gnskelige vogner innen vedkommende
haneanlegge.

Lgsningen av denne gppgave skjer 1 henhold til oppfinnelsen ved at antall
" av banens gondaoler er utstyrt som selvdrevne motorvogner (12) eller (17h)

hver koblet til en motorboggi (6),hvorfra den pd stoppested/skiftestajon
i hvilket som helst niv@ over bakken,
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kan frigjpres enten dirékfe'f;l kjereplattfarm i hpybanenivd eller ved
hielp av senkeanordning (7) anordret i bogai eller pd bakken, til stedlige
veiplan, henholdsvis for umiddelbar fortsatt befordring i lokalrute eller
i dr1ft5m2551g hensikt for ombytting av vogn/gondoltype.
Herunder Furataa samtldlg nppsamllng for ny tur og tilkobling 1 for eksempel
stambarens mutgﬁgnde linjes

6 kunne til- allarlfrakuble bﬁggiene, gondoler aog delfarakjellige
lukalbanevugner i n1va med hgybanen til stasjonsplattform, eller senket til
bakken, er det’ ifmlge uppflnnelsen mEllom boggi og vogn innskudt en bere-
ramme med fjernstyrt kobling, utfmrtlsllk at det kan foretas rask kabling
eller inn-utkjmriné aﬁ‘vggnene‘ved stdbpeated.

Med kallektivbanen ifplge uﬁpfinnelsen kan personer og gods oppsamlet i en

lokalrute uten amstigning/amlasting:hefnrdres—til hvilket som helst stoppested
p& stambanen eller til anden lokalrute, eventuellt efter til - degr -prinsippet.

I forbindelse med f.eks. pysamfunn uten veiforbindelse, lar dette sig gjgre
ved transport av andre kjgretgyer innenfor dimensjonene av de regulzre
lokalvogner, under ben§£telse av de hertil forutsette bererammer, P& stam-
banestrekningen hindres ikke befordringen av anden trafikk eller nedbgr,
Forutsatt elektrisk dmift av stambanen, er det samme ogsd fordelaktig for
lokalvogrene, idet deres akkumulatorer kan opplades under befardringen pé
stambanen, Dermed vil dennes drift vere velegnet for programstyring, med
derav. folgende personellbegrensning,

Et utfprelseseksempel av oppfinnelsen er vist pd tegningen, hvars

Fige 1 viser et baneanlegg med dobbelsporet stamlinje og tilknyttede lokal-
ruter,

Fige 2 viser snill gjennom stambanens kjgredrager og bereramme for lokal-
vogner i to utfprelser, samt antydning av motorboggi og lokalvogner.

P& tegningen er med (1) betegnet stambanen, her vist dobbelsporet. Ved (2)
er betegrnet eksempler pd forgreningsruter i forbindelse med benens ende-
stas joner, mens (3) og (&) viser til lokalruter med varierende tilknytning
til stambanen, Stambanens tmre- eller kjgredrager (5) er her vist som
hulprofil for beskyitelse mot nedbor,

ved (6) er vist en motorboggi med heisespill (7), hvorfra wirer fgrer til

fester (14) i bereramme. Ved (10) er vist en bereramme for lokalvogn (12),

som her stér pa rammens bund under befordringen pa stambanen, hvorfra den
ved stoppested kan, kgare ut il lakalruten, sum regel efter at rammen. er

senket til hakkenivé T ff«¢w'a -
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_ Denne rammetype kan ved hjelp av flensen (8) ogsé kobles til rammen:
betegnet (15) hvis den raskt onekes frakohlet pé stoppested. Remmen -
betegret ved (15) er utstyrt med en koblingsanordning antydet ved (16),
sam furtr1nnsv1s er fjernstyrt i forbindelse med et stop- og avgrenings-
program,

I fmrsta rekke persan- og godsvogner for lokalruter, men ugsa atambanana
gcnduler_ (17a) kan ved hjelp av koblingsancrdningen ag de viste flenser
(11) festet pd vognene, koble disse fra og til bererammen ved stoppesteder,
enten derme med vogn er senket til bakken eller i forhindelse med stasjons-
piattfnrm i hgybanens niv8. P& tegningen er vognenes kohlingsflenser

(11) vist i likeartet utfgrelse p& bide bzreramme (10) ag (15), Disse kan
derfor efter behov p& vedkommende bane kobles fast i boggi i de viste
koblingssteder, (39) og (13).

I fig., 1 er stambanen vist i dobhelsporet utfgrelse, men.en enkeltsporet
bane medfprer rmermest likeartede faorgreningsmuligheter, som eksewpelvis
antydet., Den enkeltsporede banes lengde vil imidlertid vere bestemmends
for rutefrekvensen, om det sees hort fra muligheten av vikespor.

Patentkra Ve

1. H4ollektivhane for person- og godstransport hvar stambanen (l) er
utfgrt som hgybane (5) fortrinnsvis med den hm:ende kj#redrager utformet
som hulprofil med innvendige skinner for motorboggier (6) hvori persan -
ovg/eller godsgondoler er opphengt, k arakterisert ved at
et antall av banens gondoler er utstyrt som selvdrevne motorvagner (12)
eller (17b) hver kablet til en motorboggi (6), hvarfra den pd stoppeated/
skiftestasjon i hvilket som helst oivA over bakken, kan frigjgres enten
direkte til kjereplattform i hgybanenivd eller ved hjelp av senkesnordning (7) an—
ordnet i boggi elter p4 bakken, til stedlige veiplan,henholdsvis for
umiddelbar fortsatt befordring i lokalrute eller i driftsmessig hensikt

for ombytting av vogn/gondoltype.

2. Kollektivbane som arigitt i krav 1, karakterisert ved at wirene fra
heve/senkespillet (7) enten er tilknyitet bereramme (10) hvormed lokal-
vogn kan transporteres stdende p& hjulene, eller bereramme (15) hvormed
bade gondoler/vogner utstyrt med koblingsflens (11), og beEreramme (10)
kan fra- og tilkobles ved hjelp av fjernstyrt koblingsanordning (16).
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