Warszawa, 15 czerwca 1936 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 22990.

KL 20 b, 7.

Societa Anonima Brevetti Zarlatti
(Rzym, Wilochy).

Urzadzenie regulacyjne do lokomotyw Diesel’a, w ktérych do przenoszenia
energji stosuje sie mieszanke sprezonego powietrza i pary wodnej.

Zgloszono 6 lutego 1932 r,
Udzielono 23 marca 1936 r.
Pierwszenstwo: 6 lutego 1931 r. (Wlochy).

Regulacja lokomotyw Diesel'a z po-
éredniem przenoszeniem energji z walu
silnika na kola napedowe lokomotywy o-
bejmuje dwie czynnosci. Odpowiednio do
warunkéw jazdy musi by¢ regulowane na-
petnienie cylindréow lokomotywy, a poza
tem praca silnikéw Diesel'a musi by¢ od-
powiednio przystosowana do obcigzenia
samej lokomotywy.

Mechanizm napedowy lokomotywy Die-
sel'a z pneumatycznem przenoszeniem
energji jest wykonany w taki sam sposéb,
jak i w parowozach. Regulowanie napel-
nienia odbywa si¢ wigc w znany sposéb,
a mianowicie zapomoca nastawnicy.

Zuzycie czynnika roboczego jest zalez-

ne od napelniania, przyczem zasilanie cy-
lindrow lokomotywy przez uklad spreza-
rek musi si¢ dostosowywaé do tego zuzy-
cia, o ile ma byé zachowane pewne okre-
$lone cisnienie czynnika roboczego.

Ilos¢ czynnika roboczego, dostarczane-
go przez sprezarki, moze byé zmieniana
dwojako w znany sposéb, przez zmiang
liczby obrotéow, dlawienie powielrza w za-
worach ssawczych sprezarki lub catkowite
wzglednie czesciowe wylaczanie poszcze-
golnych stron cylindréw sprezarki. Dlawie-
nie powietrza wymaga ztozonych urzadzen
miarkujacych, nie nadajacych sie zwla-
szcza do lokomotyw. Lepiej wiec dla regu-
lowania wydajnosci sprezarek stosowaé



inne znane sposoby, jak wlaczaaie i wyla-
czanie calych stron cylindréw sprezarki
przez podnoszenie zaworéw ssawczych w
okresie sprezania ‘ albo tez dolgczanie
szkodliwych przestrzeni. Podnoszenie za-
woroéw ssawczych w okresie sprezania sto-
sowane jest najczesciej. W dalszym ciagu
opisu bedzie uwzgledniony tylko ten spo-
s6b regulacji, pomimo ze do przedmiotu
wynalazku moga byé bez trudnosci zasto-
sowane takze i inne sposoby, jak np. regu-
lowanie ssania przez dlawienie. ‘
Poniewaz dlawienie czynnika robocze-
go nie daje korzystnego rozwiazania za-
gadnienia, nalezy stosowaé inne sposoby
regulacji sprezarek, a zwlaszcza przez
zmiang liczby obrotéw. Istotnie, jednost-
kowe zuzycie paliwa w silnikach Diesel'a
w bardzo duzych granicach liczby. obrotow
jest prawie state, gdy moment obrotowy
pozostaje niezmieniony. Gdy zostanie osia-
gnieta najmniejsza dopuszczalna liczba o-
brotéw silnika Diesel’a, a ilosé sprezonego

Liczba zasilajacych stron
cylindréw sprezarek

Obciazenie

1 4
172 4
12 3
3/8 3
3/8 2

1/4
1/4 1
1/8 1
0 0

Ilos¢ pary wodnej, dodawanej do po-
wietrza sprezonego, lub ilosé¢ wody, rozpy-
lanej w celu utworzenia mieszanki, znaj-
duje sie¢ w pewnym okreslonym stosunku

.lejne podnoszenie zaworéw

powietrza, dostarczanego przez sprezarke,
bedzie za wielka, nalezy spowodowaé ko-
ssawczych i
pozostawienie ich w stanie otwarcia. Jed~
noczesnie jednak zostaje zmniejszony mo-
ment obrotowy i odpowiednio powigkszone
zuzycie jednostkowe paliwa.

Ponizej podany jest praktyczny przy-

ktad wykonania przedmiotu wynalazku.

Najwigksza stosowang liczbe obrotéw
silnika Diesel'a, napedzajacego sprezarki,
zaklada si¢ rowng 480 obrotom na minute,
najnizsza osiagalna liczbe obrotéw réwng
240 na minute. Sprezarka powinna byé
obustronnie dzialajgca o dwéch cylindrach,
czyli posiada¢ do regulowania cztery stro-
ny cylindréw.

Podana ponizej tabelka oraz wykres,
uwidoczniony na fig. 1, przedstawia zalez-
no§¢ pomiedzy obcigzeniem silnika a licz-
ba zasilajacych stron cylindréw sprezarek
i liczba obrotow silnika.

« . Liczba obrotéw silaika
Diesel'a na minute

480
240
320

240
360

240
480

240

240
do ilosci sprezonego powietrza, doprowa-
dzanego ze sprezarki, wskutek czego te

ilosci musza byé odpowiednio zmieniane.
-W przypadku- skonstrucwania lokomo-




tywy Diesel’a w ten sposéb, aby urzadze-
nia do regulowania napelnienia lokomoty-
wy, liczby obrotéw silnika, zasilajacych
stron cylindréw sprezarki, wtryskiwania
wody byly od siebie niezalezine, nalezato-
by wymagaé niezwyklej sprawnosci od
kierowcy, aby osiagna¢ odpowiednia regu-
lacje wymienionych urzadzen, co w zwiaz-
ku z obserwowaniem drogi oraz hamulca
jest prawie niemozliwe.

W innym patencie opisano samo-
czynne urzadzenie do regulowania ukladu
sprezarek oraz silnikéw Diesel’a, ktére od-
ciaza zupelnie kierowce. Zapatrywania co
do celowosci takich samoczynnych urza-
dzen w kolejnictwie sa podzielone. Przed-
miotem niniejszego wynalazku jest mecha-
niczne urzadzenie regulujace, ktére przez
odpowiednie mechaniczne polaczenie po-
szczegolnych elementéw. regulacyjnych
sprowadza zadanie regulacji silnikéw oraz
sprezarek do obstugi jednego narzadu, od-
powiadajac mimo to wszystkim wymaga-
niom, stawianym dobrej regulacji.

Kierowca zatem powinien w mysl wy-
nalazku obslugiwaé dwa gléwne narzady,
diwigni¢ stawidlowa oraz dZwigni¢, zapo-
moca ktérej dostosowuje si¢ prace silnika
Diesel'a i sprezarek do obcigzenia loko-
motywy. Do tej ostatniej czynnosci stuzy
kierowcy obserwacja manometru na zbior-
niku czynnika roboczego, znajdujacego sie
pod ci$nieniem. :

Rysunek przedstawia kilka przykladow
wykonania przedmiotu wynalazku. Fig.
2 — 7 przedstawiaja urzadzenia, zapomo-
ca ktorych calkowite regulowanie od pel-
nego obciazenia do obcigzenia jalowego
odbywa si¢ przy jednym obrocie diwigni.

Na fig. 2 — 7 liczba 2 oznacza wat
glownego narzadu, liczba 7 — korbe recz-
na. Z walu 2 przenosi si¢ ruchy reguluja-
ce i miarkujace. Przy zastosowaniu dwu-
cylindrowej obustronnie dzialajacej spre-
zarki nalezy wlaczaé i wylaczaé cztery
strony oylindréw, Zapomoca urzadzenia,

- zyn 7. Wrzeciona 8 zaworéw,

uwidocznionego na fig. 2, odbywa sie to w
spos6b nastepujacy. , _

‘Na wale 2 jest umocowany beben 3,
zaopatrzony w cztery ksztaltowki 4, 47,
47, 4 o roznej dlugosci tuku - Kulaki
ksztaltowek, uwidocznione na fig. 3, sa
przestawione wzgledem siebie o pewne
katy.

Obok bebna z ksztaltéowkami znajduje
sie rozdzielacz 5 z czterema zaworami 6°,
6”, 6, 6, zamykanemi zapomoca spre-
wystajace
z rozdzielacza, sa uruchomiane zapomoca
ksztaltéowek. Przy odpowiedniem nasta-
wianiu walu 2 ksztaltéwki otwierajg ko-
lejno zawory, wskutek czego komora 9
rozdzielacza zostaje polaczona z przewo-
dami 711. Komora 9 jest polaczona zapo-
moca przewodu 9° z gléwnym zbiornikiem
powietrza sprezonego 10 lub mieszanki
sprezonej, stosowanej jako czynnik naped-
ny w lokomotywie. Wskutek tego przy
otwarciu zaworéw 6°, 6“, 6, 6“” zostaja
poddane ci$nieniu tloki 13, umieszczone
w cylindrach 12 przyrzadu, podnoszacego
zawory ssawcze 16 sprezarki. Cisnienie
to przezwycieza nacisk sprezyn 14, wsku-
tek czego widetki 15 zostaja docisniete do
grzybkow 16, ktére wskutek tego pozosta-
ja stale otwarte, a odpowiednie strony cy-
lindréw sprezarki pracuja jalowo.

Zmiana liczby obrotéw, ktéra jest ko-
nieczna, jak ‘wskazuje zalaczona wyzej
tabelka, zostaje osiagnieta w nastepujacy
sposéb. Na wale 2 jest osadzona ksztal-
towka 17, ktérej profil uwidocznia fig. 4.
Po tej ksztaltowce 17 toczy sie krazek 18,
przenoszacy odpowiednie ruchy zapomoca
drazka 19 na diwigni¢ 20 regulatora od-
srodkowego 21, wskutek czego sprezyny
regulatora zostaja odpowiednio napregzone.
Odpowiada to w znany sposéb zmianie licz-
by obrotéw, nastawionej przez regulator.
Obydwa kraricowe polozenia dzwigni 20
sa na fig..2 oznaczone liczbami 480 i,249,
odpowiednio do zrobionego na wstgpie za-



Yozenia. D#wignia 20 moie byé przesta-
wiana zapomoca kélka recznego 22 wi celu
spowodowania dowolnej i niezaleznej
zmiany liczby obrotéw. DZwignia 23 prze-
nosi w znany sposéb oddzialywanie regu-
latora odsrodkowego 27 na pompe paliwo-
wa silnika Diesel‘a.

Krazek 18 toczy si¢ po ksztaltéwce 17
pod dzialaniem sprezyny regulatora od-

$rodkowego 21. Mozna oczywiscie do tego
celu zastosowaé osobne sprezyny.

Obrét ksztaltowki 17 powoduje wiec
zmiane liczby obrotéw, ktérej odpowiednie
dostosowanie do liczby zasilajacych stron
cylindréw sprezarek osiaga sie przez odpo-
wiednie uksztaltowanie profilu ksztaltowki
i zaklinowanie jej we wlasciwem potozeniu
wzgledem bebna 3.

Polozenie
korby Zasilajace strony Liczba obrotéw
recznej Zawory otwarte cylindréw sprezarek  silaika Diesel’a Obcigzenie
I — ' 4 480 in
In — 4 240 1/2
I11 6 ‘ 3 320 1/2
IV 6' _ 3 240 3/8
_ \'2 6' 6" 2 360 3/8
VI 6 6" _ 2 240 1,2
VII _6" 6" 6'“» . N 1 480 1/4
VIII 6’6" 6" 1 240 1/8
IX 6' 6" 6" 6" 0 240 0
Jak widaé z za'laczonei tabelki oraz statecznie wielki, a poniewaz wspomniany

wykresu, uwidocznionego na fig. 1, kazde-
mu obciazeniu korby recznej I odpowiada
pewne scisle okreslone obciazenie.

Sprezone powietrze, odprowadzane ze
sprezarki do gléwnego zbiornika 10, moze
byé w nim nasycane lub przegrzewane, a
nastepnie zostaje doprowadzane przewo-
dem 25 i przez regulator 24 (gléwny za-
wér zamykajacy) do przewodu 26, z kto-
rego doplywa do skrzynek suwakowych
cylindréw lokomotywy.

Wal 2 moze takze stuzyé do uruchomia-
nia regulatora 24, wskutek czego ruch za-
mykajacy walu 2 powoduje takze stopnio-
we zmniejszenie przekroju przeplywowe-
go, otwartego zapomoca regulatora 24. Ten
przekréj przeplywowy powinien byé do-

ruch zamykajacy oznacza takze jednocze-
$nie zmniejszenie doprowadzanej do cy-
lindréw lokomotywy sprezonej mieszanki,
to jasne jest, ze powiekszajace sie zweze-
nie przekroju przeplywowego nie stanowi
przyczyny do nieekonomicznych zjawisk
dlawienia. Najlepiej wykonaé caly ustréj
w ten sposéb, ze w poprzednio wspomnia-
nem polozeniu koricowem IX (poréwnaj
tablice) w regulatorze pozostaje jeszcze
pewien otwér, mimo iz uklad wytwarzaja-
cy energje jest juz wlaczony na: bieg jato-
wy. Zupelne zamknigcie osiaga sie zapo-
moca nieznacznego dalszego obrotu walu
2 w polozenie X.

Gléwny zbiornik 10 jest zaopatrzony w
odpowiednie zawory bezpieczenstwa, dzia-




lajace wtedy, gdy przy naglem odcigoiu
doplywu czynnika roboczego do cylindrow
lokomotywy lub zmianie liczby zasilajgcych
stron cylindréw spregzarek ci$nienie sie
raptownie powigksza. Mozna oczywiscie
polaczyé¢ z korba r¢czna pomocnicze prze-
pusty, regulowane zapomoca kataraktow
tak, iz przy naglych ruchach zamykaja-
cych dZwigni I przepusty te si¢ otwieraja
i po krotkim okresie czasu zamykaja sig
samoczynnie pod dzialaniem kataraktéw.
W ten sposéb mozna uniknaé nadmiernego
wzrostu ci$nienia i niepozadanego zbyt
czestego otwierania sie zaworéw bezpie-
czenstwa.

Od walu 2 mozna takze, jak juz wspom-
niano, regulowaé inne pomocnicze urzadze-
nia regulacyjne w przypadku, gdy one sa
w pewnej zaleznosci od ilosci sprezonego
powietrza, doprowadzanego ze sprezarki,
np. urzadzenia do wiryskiwania wody do
powietrza sprezonego. Zastosowane do tego
celu urzadzenie regulacyjne moze byé po-
dobnej budowy, jak opisane wyzej urza-
dzenie do regulowania liczby zasilajacych
stron cylindréow sprezarek. Miarkowanie
wiryskiwania wody moze byé uskutecznia-
ne w ten sposéb, ze przewody przelewowe
zostaja otwierane lub ilo$¢ wiryskiwanej
wody zostaje zmieniana przez zamykanie
poszczegélnych odcinkéw przewodu do
wiryskiwania. Gdy mieszanke nasyca sie
przez dodawanie pary, wytwarzanej w od-
dzielnym kotle, urzadzenie takie moze by¢
zastosowane do miarkowania ilosci doda-
wanej pary. Obrét korby recznej I w kie-
runku odwrotnym do strzalek na fig. 3 i 4
odpowiada powigkszeniu obciazenia. Kon-
cowe polozenia I i X sg  ograniczo-
ne zderzakami w celu szybkiego przeby-
cia przestrzeni II — III, IV — V,
VI — VII, VIII — IX. Jest to przebieg, do

- ktérego kierowca moze si¢ szybko wdro-

zy¢ lub ktéry moze byé spowodowany tak-
ze zapomoca odpowiednich przyrzadéw
wylaczajacych.

Dzialanie pewnych narzadéw regulacyj-
nych moze byé ze wzgledow konstrukcyj-
nych pozadane w pewnych przypadkach w
granicach pewnych scisle okreslonych ka-
tow, np. dla korby recznej 1 i regulatora
24 moze byé pozadany obrét od 90° do
120°, natomiast dla bebna 3 i tarczy 17
catkowity obrét. Zadanie to moze by¢ roz-
wigzane w ten sposob, Ze zapomoca prze-
ktadni kot zebatych sa od walu gléwnego
uruchomiane oddzielne waly pomocnicze,
przyczem stosunek wyzej wymienionych
pozadanych katéw okresla stosunek prze-
kladni. Ksztaltéowka 17 moze byé¢ dzigki
temu zaopatrzona w lagodniejsze przej-
$cia, wskutek czego osiaga si¢ spokojniej-
sze wodzenie krazka 18.

Bez zmiany mysli przewodniej wyna-
lazku mozna zastosowaé takze inne roz-
wiazania konstrukcyjne. Fig. 5 i 6 przed-
stawiaja odmienng od wyzej opisanej po-
staé¢ wykonania przyrzadu do podnoszenia
zaworéow ssawczych . sprezarki. Zamiast
ksztaltowek 4, 4“, 4'“, 4““ i odpowiada-
jacych im zaworéw w rozdzielaczu 5 (fig.
2) zostaje wlaczony do wszystkich stron
cylindréow sprezarek, ktére maja byé dotla-
czane wzglednie odlaczane, zawér gléwny.

Walec 28 jest osadzony na wale 2 w
ostonie 27 zaworu. Powietrze sprezone ze
zbiornika 10 (fig. 2) zostaje doprowadzane
zapomoca przewodu 9° do cylindrycznego
wydrazenia 29 ostony 27 i przeplywa z te-
go wydrazenia promieniowym kanalem 30
do podtuznego kanalu 37 wewnatrz walca
28. Kanal 31 jest polaczony poprzez kanat
32 z odpowiedniemi wydrazeniami 33 na
obwodzie walca 28. Dlugosé tych wydra-
zen jest rézna, wskutek czego przy obrocie
walca 28 kanal 37 zostaje kolejno pola-
czony z otworami 34 w ostonie 27. Otwory
34 sa polaczone zapomoca przewodéw 11
z przyrzadami do podnoszenia zaworéw
ssawczych sprezarki, tak samo jak urza-
dzenie wedlug fig. 2. Obrét walca 28 umoz-
liwia wiec kolejno przeplyw powietrza



‘'sprezonego na drodze 10 — 9" — 29 —
30 — 31 — 32 —33 — 34 — 11, a po-
szezegélne strony cylindrow sprezarki zo-
staja przy odpowiednich potozeniach waltu
2 wlaczone na bieg jalowy. .

Zapomoca gléwnego zaworu wedlug
fig. 51 6 mozna réwniez zmieniaé, np. ilosé
wody, wtryskiwanej do powietrza sprezo-
nego. Uskutecznia si¢ to przez polaczenie
przewodéw 9° z pompa do wiryskiwania
wody i przewodéw 11 z odpowiedniemi dy-
szami wtryskowemi.

Przedmiot wynalazku moze byé wyko-
nany réwniez w ten sposéb, ze regulowa-
nie liczby obrotéw uskutecznia si¢ przez
bezposrednie dzialanie na pompe paliwowa
silnika. Krazek 18 i drazek 19 sa w tym
przypadku bezposrednio polaczone z pom-
pa paliwowa.

Oczywiscie w tym przypadku ruch
drazka 19 ma spowodowa¢ to samo dziala-
nie, ktére wedlug fig. 2 ma spowodowaé
dzwignia 23. Mozna to osiagnaé¢ latwo
przez odpowiednie wykonanie profilu tar-
czy 17. Fig. 7 przedstawia profil tej tar-
czy. A
Opisane urzadzenie regulacyjne moze
byé w latwy sposéb dostosowane do zu-
pelnie samoczynnego dzialania. Juz
wspomniano wyzej, ze dostosowanie ilosci
sprezonego powietrza, dostarczonego przez
sprezarki, do zapotrzebowania lokomoty-
wy, uskutec¢zniane przez kierowce zapomo-
cg obrotu korby recznej 1, mai si¢ odbywa¢
zaleznie od wskazan manometru na zbior-
niku 10 {fig. 2), a mianowicie w ten spo-
s6b, ze we wspomnianym zbiorniku ma
byé utrzymane mozliwie stale ci§nienie. To
stale ci$nienie w zbiorniku 10 osiaga sie,
stosujac znany regulator cisnienia, polaczo-
ny z tym zbiornikiem. Ruchy miarkujace
regulatora ci$nienia sa przenoszone na kor-
be¢ 1 lub bezposrednio na wat 2, wskutek
czego zmienia si¢ samoczynnie doplyw
sprezonego powietrza do zbiornika 10 w

celu utrzymania w nim niezmienfiego ci-
$nienia. '

Nalezy jeszcze zaznaczyé, e reczne
uruchomianie urzadzenia regulacyjnego
wedlug wynalazku umozliwia wicksza swo-
bode w dostosowaniu ilosci sprezonego po-
wietrza do obciazenia lokomotywy. Mozna
np. bez trudnsci nastawié¢ urzadzenie re-
gulacyjne dla cisniefi, znacznie nizszych od
normalnego ci$nienia roboczego. Moze to
byé korzystne, np. przy bardzo malych
obcigzeniach (jazda samej lokomotywy) i
t. d. Wskutek tego, ze zmniejszonemu ci-
$nieniu odpowiadaja wicksze objetosci
czynnika roboczego, napelnienie w cylin-
drach lokomotywy nalezy da¢ wigksze.
Poniewaz zwykle urzadzenia regulujace
lokomotyw przy malych napelnieniach
dzialaja niekorzystnie, reczne nastawianie
urzadzenia regulacyjnego na nizsze napel-
nienie jest korzystne.

Zastrzez2enia patentowe.

1. Urzadzenie do regulowania loko-
motyw Diesel'a, w ktérych zastosowane
jest posrednie przenoszenie energji z walu
silnika na kola napedowe lokomotywy przy
uzyciu mieszaniny powietrza sprezonego i
pary wodnej, zaleznie od pierwotnego re-
gulowania napelnienia cylindréw lokomo-
tywy, znamienne  tem, Ze narzady, regulu-
jace zwlaszcza liczbe obrotéw silnika Die-
sel'a, liczbe zasilajacych stron cylindréw
sprezarki, wtryskiwanie wody lub doda-
wanie pary w celu utworzenia mieszanki,
sa polaczone ze soba mechanicznie w jed-
ng gléwng grupe.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze jest zaopatrzone w urucho-
miany recznie narzad (1) (korbe), stuzacy
do uruchomiania gléwnej grupy reguluja-
cej, skladajacej sie z mechanicznie pola--
czonych ze soba narzadéw, i umozliwia-
jacy dostosowanie iloéci sprezonego czyn-
nika roboczego do obcigzenia lokomotywy



w zaleznoséti od ustalonego ciénienia robo-
czego tegoz czynnika.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, Ze narzad, regulujacy licz-
be zasilajacych stron cylindréw sprezarek,
jest utworzony z ksztaltéwek (¢, 4“, ¢4,
4*’), regulujacych zapomoca odpowiednich
zaworéw doplyw sprezonego czynnika ro-
boczego do znanych narzadéw, powoduja-
cych wylaczanie lub wlaczanie zasilaja-
cych stron cylindréw sprezarek (fig. 2).

4, Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
3, znamienna tem, ze narzad, regulujacy
liczbe zasilajacych stron cylindréw spre-
zarek, jest wykonany w postaci glownego
zaworu, w ktérym odpowiednie kanaly i
wydrazenia reguluja doplyw sprezonego
czynnika roboczego do znanych przyrza-
déw, powodujacych wlaczanie lub wyla-
czanie zasilajacych stron cylindréw spre-
zarek (fig. 51 6).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tem, Ze narzad, regulujacy licz-
be obrotéow silnika Diesel‘a, wykonany jest
w postaci ksztaltowki (17), wskutek od-
dzialywania ktérej odpowiednie ruchy
krazka (18), wspétdziatajacego z ta ksztal-
towka (17), zostaja przenoszone na regu-
lator odsrodkowy (21) silnika Diesel'a.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, ze regulator (24) lokomo-
tywy (glowny zawér zamykajacy) uru-
chomiany jest recznie zapomoca narzadu
(1), stuzacego do regulowania silnika Die-

sel’a oraz sprezarek w zaleznosci od obcia-
zenia lokomotywy.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tem, ze posiada przekladnie
kot zebatych, dzieki ktérej dzialanie regu-
lujace pewnych narzadéw (np. ksztattéwek
17) uskutecznia si¢ w granicach pewnych
Scisle okreslonych katéw, w celu nadania
tym narzgdom najkorzystniejszych warun-
kéw pracy.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 7,
znamienne tem, ze regulator odsrodkowy
(21) silnika Diesel'a sluzy tylko jako re-
gulator bezpieczerstwa, a zmiana liczby
obrotéw zostaje uskuteczniana jednocze-
$nie z regulowaniem mocy silnika przez
bezposrednie dzialanie na jego pompe pa- -
liwowa, przyczem to dzialanie osigga sie
wskutek odpowiedniego ruchu narzadu re-
gulujacego (17, fig. 7), stuzacego do zmia-
ny liczby obrotéw. . '

9. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
1, znamienna tem, ze posiada regulator ci-
$nienia, doltaczony do zbiornika (10) spre-
Zonego powietrza, przyczem ruchy miar-
kujace tego regulatora cisnienia przeno-
szone sa na narzad (1) do uruchomiania
glownej grupy regulujacej.

Societa Anonima
Brevetti Zarlatti.
Zastgpca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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