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(57) Abstract: The invention relates to a one-shell
suspension arm (1) for a wheel suspension of a motor
vehicle, the suspension arm being formed from sheet metal,
comprising a first end section (1.1) for connecting to a
chassis beam, preferably a rear-axle beam, a second end
section (1.2) for the wheel-side connection, and a width-
expanded section (1.3) for supporting a spring (2), said
width-expanded section being arranged between the two end
sections (1.1, 1.2) and defining a trough having flanks (1.31,
1.32) projecting upward. In order to enable optimized wheel
suspension by distributing the forces and torques to spatially
distanced connection or articulated-connection points while
achieving a relatively low component weight and low
production costs, a spiral (1.34) is formed as a spring seat in
the width-expanded section of the suspension arm, and a
connecting section (1.22) for connecting a shock absorber
(3) is formed between the spiral (1.34) and the second end
section (1.2).

(57) Zusammenfassung: Die Frfindung betrifft einen aus
Metallblech geformten einschaligen
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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MD, RU, TJ, TM), européisches (AL, AT, BE, BG, CH, Veroffentlicht:
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FL, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, 5
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

Erklirungen gemif} Regel 4.17:

—  hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, die
Prioritdt einer firiheren Anmeldung zu beanspruchen
(Regel 4.17 Ziffer iii)

Federlenker (1) fiir eine Radauthdngung eines Kraftfahrzeuges, mit einem ersten Endabschnitt (1.1) zur Anbindung an einem
Fahrwerkstriger, vorzugsweise einem Hinterachstréiger, einem zweiten Endabschnitt (1.2) zur radseitigen Anbindung und einem
breitenerweiterten Abschnitt (1.3) zur Abstiitzung einer Feder (2), der zwischen den beiden Endabschnitten (1.1, 1.2) angeordnet
ist und eine Rinne mit nach oben vorstehenden Flanken (1.31, 1.32) definiert. Um bei relativ geringem Bauteilgewicht sowie
giinstigen Herstellungskosten eine optimierte Radauthingung durch eine Verteilung der Kréifte und Momente auf rdumlich
beabstandete Anbindungs- bzw. Anlenkpunkte zu erméglichen, sicht die Ertindung vor, dass in dem breitenerweiterten Abschnitt
des Federlenkers eine Wendelung (1.34) als Federsitz eingeformt ist, und dass zwischen der Wendelung (1.34) und dem zweiten
Endabschnitt (1.2) ein Verbindungsabschnitt (1.22) zur Anbindung eines Stossdédmpfers (3) ausgebildet ist.
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Einschaliger Federlenker

Die Erfindung betrifft einen aus Metallblech geformten
einschaligen Federlenker flir eine Radaufhidngung eines Kraft-
fahrzeuges, mit einem ersten Endabschnitt zur Anbindung an
einem Fahrwerkstrédger, vorzugsweise einem Hinterachstréger,
einem zweiten Endabschnitt zur radseitigen Anbindung und
einem breitenerweiterten Abschnitt zur Abstitzung einer
Feder, der zwischen den beiden Endabschnitten angeordnet ist
und eine Rinne mit nach oben vorstehenden Flanken definiert.
Ferner betrifft die Erfindung eine Mehrlenker-Hinterachse fiir
ein Kraftfahrzeug, umfassend einen Hinterachstrdger und daran
gelenkig angebundene Radtrdger, wobei der jeweilige Radtriger
Uber einen Federlenker mit dem Hinterachstridger gelenkig

verbunden ist.

Federlenker dienen der FlUhrung eines Fahrwerkrades an einer
Radaufhdngung eines Kraftfahrzeuges. Sie weisen einen
Abschnitt zur Abstlitzung einer Feder oder einer Feder-
StoRdampfer-Anordnung auf, die ihrerseits gegen die

Karosserie abgestltzt ist.

Federlenker unterliegen im Fahrbetrieb oft hohen wechselnden
Belastungen. Bel nicht ausreichender Steifigkeit des Feder-
lenkers kann es insbesondere im Bereich der Federauflage zu
einer Aufweitung bzw. Verformung des Federlenkers kommen. Um
eine hohe Belastbarkeit im Bereich der Federauflage zu
erzielen, sind bekannte aktuelle Federlenker mit einem oder
mehreren verstarkenden Zusatzblechen versehen. Als
verstérkende Zusatzbleche werden beispielsweise topfférmige
Schalen im Bereich der Federauflage in den breitenerweiterten

Abschnitt des Federlenkers eingesetzt. Des Weiteren sind
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mehrschalige Federlenker bekannt, die im Bereich der
Federauflage ein die Feder umschlieRendes SchlieBblech
aufweisen, das mit den beiden Flanken einer rinnenfdrmigen

Federlenkerschale verschweilt ist.

Aus der DE 10 2004 008 957 Al ist ein Federlenker fir eine
Radaufhé&ngung bekannt, der aus einer Federlenkerschale
gebildet ist, welche ein im Wesentlichen U-f&rmiges Profil
aufweist, wobei das U-formige Profil an seiner offenen Seite
zwel beidseits der Federauflagefldche angeordnete sichel-
férmige Brickenbleche aufweist, die durch Nieten, Schrauben
oder Schweibverbindungen an der Federlenkerschale befestigt

sind.

Die Herstellung und Eingliederung der zusdtzlichen Schalen
bzw. Schlief- und Uberbriickungsbleche erfordert entsprechende
Fertigungsschritte, was hinsichtlich der Herstellungskosten
unglinstig ist. Zudem besitzen bekannte mehrschalige Feder-

lenker aufgrund ihrer verstdrkenden Zusatzbleche mitunter ein

relativ hohes Bauteilgewicht.

Aus der DE 10 2006 032 595 Al ist ein gattungsgemibBer ein-
schaliger Federlenker bekannt, dessen einstiickig ausgebildete
Federlenkerschale im Bereich des breitenerweiterten
Abschnitts eine nach auBen ausgestilpte Ringfliche als
Federsitz aufweist. Zur besseren Zentrierung der Feder ist
innerhalb der Ringfl&dche eine nach innen gerichtete Erhebung
ausgeformt, die mit einer zentralen Offnung versehen ist.
Dieser einschalige Federlenker besitzt gegeniiber den
bekannten mehrschaligen Federlenkern ein geringeres Bauteil-
gewicht. Bei seiner Herstellung fallen Fertigungsschritte

weg, die bei den mehrschaligen Federlenkern fir die
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Herstellung und Eingliederung der zusédtzlichen SchlieB- und

Uberbrickungsbleche erforderlich sind.

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, einen
Federlenker der eingangs genannten Art zur Verfligung zu
stellen, der bei relativ geringem Bauteilgewicht sowie
glinstigen Herstellungskosten eine optimierte Radaufhidngung
durch eine Verteilung der Krafte und Momente auf rdumlich
beabstandete Anbindungs- bzw. Anlenkpunkte ermdglicht und

insbesondere verbesserte Federungseigenschaften bietet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemidB durch einen Federlenker

mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Der erfindungsgemédBe einschalige Federlenker ist dadurch
gekennzeichnet, dass in seinem breitenerweiterten Abschnitt
eine Wendelung als Federsitz eingeformt ist, und dass
zwischen der Wendelung und dem zweiten Endabschnitt ein
Verbindungsabschnitt zur Anbindung eines StoBdampfers

ausgebildet ist.

Durch die integrierte Wendelung wird eine glinstigere Feder-
auflage erzielt, die sich durch eine auf einen grdBeren Auf-
lagebereich verteilte Kraft- bzw. Lasteinleitung auszeichnet.
Zugleich kann durch die Wendelung im Bereich der Federauflage
eine vorteilhafte Aussteifung erzielt werden, die es erlaubt,
den Federlenker als einschaliges Bauteil ohne SchlieBbleche
oder sonstige verstarkende Zusatzbleche herzustellen. Der an
dem Federlenker r&umlich beabstandet von der Wendelung ausge-
bildete Verbindungsabschnitt zur Anbindung eines StoBdampfers
ermdglicht eine gleichmé&fBigere Verteilung der Krafte und

Momente auf den Federlenker sowie auf den zugeordneten
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Fahrzeugaufbau, so dass sich insgesamt eine verbesserte

Radaufhangung ergibt.

Der Boden des rinnenfdrmigen, breitenerweiterten Abschnitts
des Federlenkers verbindet die nach oben vorstehenden Flanken
der Rinne. Der in der Wendelung vorgesehene Federsitz ist
somit durchgehend, d.h. im Wesentlichen ohne Unterbrechung

ausgebildet.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemidBen
Federlenkers ist die Wendelung derart ausgebildet, dass ihre
tiefste Stelle in einem maximal 90°, vorzugsweise maximal 60°
betragenden Winkelbereich liegt, dessen Winkelhalbierende
senkrecht zur Lé&ngsmittelachse des Federlenkers verlauft.
Diese Ausgestaltung ist fertigungstechnisch glinstig.
Insbesondere kann hierdurch eine Uberdehnung des Metallblechs
wdhrend des Formens des Federlenkers bzw. der Wendelung

sicher verhindert werden.

Die Kontaktflédche (Federauflageflache) zwischen Feder und
Boden des Federlenkers erstreckt sich vorzugsweise iiber einen
Wendelbereich von mindestens 180°, bevorzugt mindestens 210°,
und besonders bevorzugt mindestens 240°. Hierdurch wird ein
sehr gleichmdfiger Krafteintrag in den Federlenker und damit
eine hohe Festigkeit des Federlenkers bei relativ geringem
Materialeinsatz erreicht. Dies bedeutet zugleich eine

Gewichtsreduktion sowie ein reduziertes Bauvolumen.

Nach einer welteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfin-
dungsgeméBen Federlenkers weist ein Abschnitt der Wendelung
eine bogenférmige Sicke auf, die rdumlich beabstandet von der

tiefsten Stelle der Wendelung beginnt und sich in Richtung
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der hochsten Stelle der Wendelung erstreckt. Die Sicke ver-
grolert die Kontaktfldche zwischen Feder und Federlenker und
vergleichmédfigt so die Krafteinleitung in den Federlenker.
Zudem verbessert die Sicke die Steifigkeit des Federlenkers
im Bereich der Federauflage. Im Falle der Verwendung eines
Federsitzeinsatzes dient die Sicke als entsprechende

Fixierung sowie Ausrichtung.

Der erfindungsgemdle Federlenker ist nach einer weiteren
Ausgestaltung der Erfindung aus Metallblech hergestellt,
welches eine Streckgrenze von mindestens 500 MPa, vorzugs-—

welise von mindestens 650 MPa aufweist.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgem&Ben
Federlenkers besteht darin, dass die Flanken des breiten-
erweiterten Abschnittes durchgehend bis zu dem zweiten
Endabschnitt verlaufen und einen gabelfdrmigen Lagerabschnitt
zur Anbindung eines Radtrdgers sowie zur Anbindung des Stofk-
démpfers definieren, wobei der gabelfdrmige Lagerabschnitt
einen nischenfdrmigen Ausschnitt begrenzt, der sich von dem
zwelten Endabschnitt bis mindestens zu dem der Anbindung des
StoBdémpfers dienenden Verbindungsabschnitt erstreckt. Durch
die Anbindung des Stofdampfers an den Flanken der rinnen-
férmigen Federlenkerschale wird die Steifigkeit des Feder-
lenkers weliter verbessert. Der in dem gabelfdrmigen Lager-—
abschnitt vorgesehene Ausschnitt, der sich mindestens bis zu
dem der Anbindung des StoRda&mpfers dienenden Verbindungs-
abschnitt erstreckt, verringert das Bauteilgewicht des

Federlenkers.

Flir die Steifigkeit des relativ leichtgewichtigen

Federlenkers ist es ferner glinstig, wenn an dem gabelfdrmigen
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Lagerabschnitt gem&R einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
der Erfindung flanschfdrmige, einander zugewandte Kragen oder
Abkantungen ausgebildet sind, welche den nischenfdrmigen

Ausschnitt begrenzen.

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungs-
gemdfen Federlenkers umgibt dessen Wendelung eine Offnung
(Lochtffnung), an der ein einwdrts vorstehender Kragen
ausgebildet ist. Der Kragen dient als Zentriervorsprung fir
die auf dem Federlenker abgestiitzte Schraubenfeder. Gleich-
zeltig verbessert der Kragen die Steifigkeit des Feder-

lenkers. Der Kragen ist vorzugsweise ringfdrmig ausgebildet.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgemidBen
Federlenkers ist dadurch gekennzeichnet, dass der Verbin-
dungsabschnitt zur Anbindung des Stofldampfers miteinander
fluchtende Offnungen aufweist, die innerhalb von einander
gegentiberliegenden, zur Oberseite des Federlenkers hin
mindenden Sicken angeordnet sind. Diese Sicken verbessern
nicht nur die Steifigkeit des Federlenkers, sie erleichtern
auch beil entsprechender Dimensionierung und Formgebung die
Montage eines Lagerkerns des Stofdampfers. Vorzugsweise nimmt
der Flankenabstand jeder dieser Sicken von ihrem unteren Ende
bis zur Oberseite des Federlenkers hin allmdhlich zu. Diese
Sicken weisen in diesem Fall eine im Wesentlichen parabel-

formige Flanke auf.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgemiBen
Federlenkers besteht darin, dass die Flanken des breiten-
erweiterten Abschnittes durchgehend bis zu dem ersten End-
abschnitt des Federlenkers verlaufen und einen gabelfdrmigen

Lagerabschnitt zur Anbindung des Federlenkers an einem Fahr-
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werkstrédger, vorzugswelse Hinterachstrdger definieren, wobei
der gabelfdrmige Lagerabschnitt miteinander fluchtende Off-
nungen mit Kragen zur Aufnahme einer Lagerbuchse aufweist und
einen nischenférmigen Ausschnitt begrenzt, der sich mit einer
Tiefe in Richtung des Federsitzes erstreckt, die grober als
der Durchmesser, vorzugswelise grofer als der doppelte Durch-
messer der der Aufnahme der Lagerbuchse dienenden Kragen ist.
Diese Kragen, die auch als Durchzige bezeichnet werden
kdnnen, sind vorzugsweise nach innen gerichtet, d.h. einander
zugewandt. Der relativ tiefe nischenfdrmige Ausschnitt in
Richtung des Federsitzes verringert wiederum das Bauteil-
gewicht des Federlenkers. Flir die Steifigkeit des Feder-
lenkers ist es ferner glinstig, wenn an diesem gabelfdrmigen
Lagerabschnitt nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
flanschfdrmige, einander zugewandte Kragen oder Abkantungen
ausgebildet sind, welche den nischenfdrmigen Ausschnitt

begrenzen.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemifien Federlenkers

kann an mindestens einer der Flanken der rinnenfdrmigen

Federlenkerschale oder an mindestens einem daran nach auben

abgewinkelten Kragen mindestens eine Offnung zur Anbindung
eines Hohenstandssensors ausgebildet sein. Der Hohenstands-
sensor ist beispielsweise Teil einer Vorrichtung zur

automatischen Leuchtweitenregulierung der Frontscheinwerfer

und/oder einer Vorrichtung zur Fahrwerksniveauregulierung.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer ein Ausfiihrungs-

beispiel darstellenden Zeichnung ndher erl&dutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgemdBen Federlenker mit einer darauf

abgestiitzten Feder, einem rdumlich beabstandet dazu



10

15

20

25

30

WO 2012/104345 PCT/EP2012/051680
8

angebundenen Stoldampfer sowie einer Lagerbuchse, in

perspektivischer Darstellung;

Fig. 2 den Federlenker der Fig. 1 ohne Feder, StoBdampfer

und Lagerbuchse, in perspektivischer Draufsicht; und

Fig. 3 eine Querschnittansicht des Federlenkers entlang der

Schnittlinie III - III in Fig. 2.

In der Zeichnung ist ein Federlenker 1 fir eine Radaufhingung
eines Kraftfahrzeuges dargestellt. Der Federlénker 1 ist als
einschaliges Bauteil aus einer Metallplatine durch Umformen
hergestellt. Beim dem Federlenker 1 handelt es sich um ein
Tiefziehteil. Er ist im Wesentlichen durch Tiefziehen herge-
stellt. Der Federlenker 1 weist einen ersten Endabschnitt 1.1
zur Anbindung an einem Fahrwerkstrdger, vorzugsweise einem
Hinterachstrdger, und einen zweiten Endabschnitt 1.2 zur
Anbindung an einem Radtrdger auf. Zwischen den beiden
Endabschnitten 1.1, 1.2 ist breitenerweiterten Abschnitt 1.3

zur Abstltzung einer Feder (Schraubenfeder) 2 ausgebildet.

Der Federlenker 1 besteht aus hochfestem Metallblech,
vorzugswelise Stahlblech. Das zu seiner Herstellung verwendete
Metall- bzw. Stahlblech hat eine Streckgrenze von mehr als

650 MPa.

Der die Feder 2 tragende, breitenerweiterte Abschnitt 1.3 des
Federlenkers 1 ist im Wesentlichen rinnenférmig ausgebildet.
Die Flanken 1.31, 1.32 der Rinne stehen gegeniiber deren Boden
1.33 nach oben vor. In diesen Abschnitt ist eine Wendelung
1.34 als Federsitz eingeformt, durch die eine verbesserte

Federauflage erzielt wird. Innerhalb der Wendelung 1.34 ist
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eine Offnung 1.35 ausgeschnitten, an der ein nach innen bzw.
nach oben vorstehender Kragen 1.36 als Durchzug ausgebildet
ist. Der Kragen (Durchzug) 1.36 ist ringfdrmig ausgebildet
und ragt in die Schraubenfeder 2 und stellt eine

Federzentrierung dar.

Der Boden 1.33 der Rinne verbindet die nach oben vorstehenden
Flanken 1.31, 1.32 des Federlenkers 1. Der in der Wendelung
1.34 vorgesehene Federsitz ist somit ununterbrochen

ausgebildet, wie insbesondere in Fig. 2 gezeigt ist.

Die Wendelung 1.34 ist derart geformt, dass ihre tiefste
Stelle 1.341 in einem maximal 90°, vorzugsweise maximal 60°
betragenden Winkelbereich liegt, dessen Winkelhalbierende
senkrecht zur Lingsmittelachse M des Federlenkers 1 verlauft.
Vorzugsweise endet das untere Ende der schraubenfdrmigen
Feder 2 etwa an der senkrecht zur Langsmittelachse M des
Federlenkers 1 verlaufenden Querschnittsebene, wo der
breitenerweiterte Federlenkerabschnitt 1.3 seine gréfte
Breite besitzt. Ein Abschnitt der Wendelung 1.34 ist mit
einer bogenformigen Sicke 1.342 versehen, die rdumlich
beabstandet von der tiefsten Stelle 1.341 der Wendelung 1.34
beginnt und sich in Richtung der héchsten Stelle 1.343 der
Wendelung 1.34 erstreckt. Die Sicke 1.342 endet vorzugsweise

an oder nahe der héchsten Stelle 1.343 der Wendelung 1.34.

Die Flanken 1.31, 1.32 des breitenerweiterten Abschnittes 1.3
verlaufen durchgehend bis zu dem radtridgerseitigen
Endabschnitt 1.2. Sie definieren einen gabelfdrmigen

Lagerabschnitt 1.21 zur Anbindung eines Radtrégers.
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Des Weiteren weist der Federlenker 1 einen Verbindungs-
abschnitt 1.22 zur Anbindung eines StoRdampfers 3 auf. Dieser
Verbindungsabschnitt 1.22 ist rdumlich beabstandet zwischen
der als Federsitz dienenden Wendelung 1.34 und dem radtriger-
seitigen Endabschnitt 1.2 des Federlenkers ausgebildet. Der
Abschnitt 1.22 zur Anbindung des StoBdampfers 3 liegt
ebenfalls an dem gabelfdrmigen Lagerabschnitt 1.21, welcher
der Radtrdgeranbindung dient. Er weist miteinander fluchtende
Offnungen 1.221 auf, die innerhalb von einander gegeniiber-
liegenden, zur Oberseite des Federlenkers 1 hin miindenden
Sicken 1.222 angeordnet sind. Die Flanken 1.223 der
jeweiligen Sicke 1.222 ndhern sich von der Oberseite des
Federlenkers 1 zu dessen Unterseite hin einander an und gehen

unterhalb der Offnung 1.221 bogenfédrmig ineinander {iiber.

Der gabelfdrmige Lagerabschnitt 1.21 begrenzt einen
nischenférmigen Ausschnitt 1.211, der zwischen der Wendelung
1.34 und dem Verbindungsabschnitt 1.22 zur Anbindung des
Stobdampfers 3 beginnt und an dem radtrdgerseitigen
Endabschnitt 1.2 miindet. An dem gabelfdérmigen Lagerabschnitt
1.21 sind flanschfdrmige, einander zugewandte Abkantungen
oder Kragen 1.212 ausgebildet, welche die Lingsseiten des

nischenfdrmigen Ausschnitts 1.211 begrenzen.

Ferner 1ist zu erkennen, dass die Flanken 1.31, 1.32 des
breitenerweiterten Abschnittes 1.3 des Federlenkers auch
durchgehend bis zu dem Endabschnitt 1.1 verlaufen, mit dem
der Federlenker 1 an einem Hinterachstrdger oder einem
anderen Fahrwerkstrédger angelenkt wird. Die Flanken 1.31,
1.32 definieren dort wiederum einen gabelfdrmigen Lager-—
abschnitt 1.11, der miteinander fluchtende Offnungen 1.111

mit Kragen 1.112 zur Aufnahme einer Lagerbuchse 4, vorzugs-
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weise eines Gummimetalllagers aufweist. Die Kragen 1.112 sind
als Durchziige der Offnungen 1.111 hergestellt und nach innen

gerichtet, d.h. einander zugewandt.

Der einem Hinterachstrdger zugeordnete Endabschnitt 1.1 des
Federlenkers 1 weist ebenfalls einen nischenfdrmigen
Ausschnitt 1.12 auf, der zum dortigen Ende des Federlenkers 1
hin mindet. Die L&ngsseiten des Ausschnitts 1.12 sind durch
an dem gabelfdrmigen Lagerabschnitt 1.11 ausgebildete
flanschfdrmige Abkantungen oder Kragen 1.113 begrenzt. Der
Ausschnitt 1.12 erstreckt sich vom Ende des Federlenkers 1 in
Richtung des Federsitzes mit einer Tiefe, die mehr als den
zweifachen Durchmesser der der Aufnahme der Lagerbuchse 4

dienenden Offnung 1.111 misst.

Die Flanken 1.31, 1.32 des rinnenfdrmigen, einschaligen
Federlenkers 1 sind an dessen Oberseite als Kragen 1.311,
1.321 flanschartig nach auBen umgebogen. Diese Kragen 1.311,
1.321 verlaufen jeweils durchgehend zwischen den beiden
Endabschnitten 1.1, 1.2 und erstrecken sich vom radtriger-
seitigen Anbindungsabschnitt 1.2 vorzugsweise bis zu dem
gabelfdérmigen Lagerabschnitt 1.11 am anderen Ende des Feder-
lenkers 1. Die Kragen 1.311, 1.321 sind im Bereich des
erweiterten Abschnittes 1.3 des Federlenkers 1 zusitzlich
nach unten umgebogen, so dass sie einen ersten im Wesent-
lichen horizontalen Abschnitt 1.312, 1.322 und einen sich
daran anschliellenden &duBeren Abschnitt 1.313, 1.323
aufwelsen, der im Wesentlichen vertikal bzw. senkrecht dazu

verliauft.

Wie insbesondere Fig. 2 entnommen werden kann, sind an

mindestens einer der Flanken 1.31 bzw. an mindestens einem
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der daran nach aulen abgewinkelten Kragen 1.311 eine oder
mehrere Offnungen 1.314 zur Anbindung eines H&henstands-

sensors (nicht gezeigt) ausgebildet.

Im Boden 1.33 der rinnenfdrmigen Federlenkerschale sind eine
Sicke 1.342 und eine Offnung 1.37 ausgeschnitten, die der
Fixierung sowie Ausrichtung eines aus Gummi oder Kunststoff
hergestellten Federsitzeinsatzes 5 dienen. Der Einsatz 5
optimiert die Federauflage. Es handelt sich bei dem Einsatz 5
um ein optionales Teil des Federlenkers 1. AuBerdem kann in
dem Boden 1.33 der Federlenkerschale mindestens eine Offnung
1.39 zur Gewichtsreduzierung des Federlenkers 1 ausgebildet

sein. Die Offnung 1.38 dient als Schmutz- bzw. Wasserablauf.

Der erfindungsgemdle Federlenker 1 zeichnet sich durch ein
geringes Bauteilgewicht sowie glnstige Herstellungskosten aus
und biletet eine optimierte Radaufhidngung durch eine
Verteilung der Krafte und Momente auf riumlich beabstandete
Anbindungs- bzw. Anlenkpunkte. Er ist insbesondere fir eine

Mehrlenker-Hinterachse geeignet.

Die Ausfihrung des erfindungsgemédfen Federlenkers ist nicht
auf das in der Zeichnung dargestellte Ausfithrungsbeispiel
beschrankt. Vielmehr sind zahlreiche Varianten denkbar, die
auch beil von dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
abweichender Ausfiihrung von der in den Anspriichen angegebenen
Erfindung Gebrauch machen. So kdnnen beispielsweise auch die
fluchtenden Offnungen 1.23 zur radtridgerseitigen Anbindung
als Durchzige ausgebildet sein. Ferner liegt es auch im
Rahmen der Erfindung, an dem r&dumlich getrennt von der

Schraubenfeder 2 angeordneten Stoldadmpfer 3 einen
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Stabilisator (nicht gezeigt) Uber eine Pendelstlitze

(Koppelstange) anzubinden.
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Patentanspriche

Aus Metallblech geformter einschaliger Federlenker (1) flr
eine Radaufhidngung eines Kraftfahrzeuges, mit einem ersten
Endabschnitt (1.1) zur Anbindung an einem Fahrwerkstriger,
vorzugswelse einem Hinterachstrager, einem zweiten
Endabschnitt (1.2) zur radseitigen Anbindung und einem
breitenerweiterten Abschnitt (1.3) zur Abstitzung einer
Feder (2), der zwischen den beiden Endabschnitten (1.1,
1.2) angeordnet ist und eine Rinne mit nach oben
vorstehenden Flanken (1.31, 1.32) definiert, dadurch
gekennzeichnet, dass in den breitenerweiterten Abschnitt
(1.3) eine Wendelung (1.34) als Federsitz eingeformt ist,
und dass zwischen der Wendelung (1.34) und dem zweiten
Endabschnitt (1.2) ein Verbindungsabschnitt (1.22) zur
Anbindung eines Stofdampfers (3) ausgebildet ist.

Federlenker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Wendelung (1.34) derart ausgebildet ist, dass ihre
tiefste Stelle (1.341) in einem maximal 90°, vorzugsweise
maximal 60° betragenden Winkelbereich liegt, dessen
Winkelhalbierende senkrecht zur Liangsmittelachse (M) des

Federlenkers (1) verlduft.

Federlenker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Abschnitt der Wendelung (1.34)
eine bogenformige Sicke (1.342) aufweist, die rdumlich
beabstandet von der tiefsten Stelle (1.341) der Wendelung
(1.34) beginnt und sich in Richtung der h&chsten Stelle
(1.343) der Wendelung (1.34) erstreckt.
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Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flanken (1.31, 1.32) des
breitenerweiterten Abschnittes (1.3) durchgehend bis zu
dem zweiten Endabschnitt (1.2) verlaufen und einen
gabelfdrmigen Lagerabschnitt (1.21) zur Anbindung eines
Radtrdgers sowie zur Anbindung des StoRddmpfers (3)
definieren, wobel der gabelfdrmige Lagerabschnitt (1.21)
einen nischenférmigen Ausschnitt (1.211) begrenzt, der
sich von dem zweiten Endabschnitt (1.2) bis mindestens zu
dem der Anbindung des StoBdampfers (3) dienenden

Verbindungsabschnitt (1.22) erstreckt.

Federlenker nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem gabelfdérmigen Lagerabschnitt (1.21) flanschfdrmige,
einander zugewandte Kragen oder Abkantungen (1.212)
ausgebildet sind, welche den nischenfdrmigen Ausschnitt

(1.211) begrenzen.

Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wendelung (1.34) eine Offnung
(1.35) umgibt, an der ein einwdrts vorstehender Kragen

(1.36) ausgebildet ist.

Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verbindungsabschnitt (1.22) zur
Anbindung des StoBdampfers (3) miteinander fluchtende
Offnungen (1.221) aufweist, die innerhalb von einander
gegentiiberliegenden, zur Oberseite des Federlenkers hin

mindenden Sicken (1.222) angeordnet sind.

Federlenker nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass

der Flankenabstand jeder dieser Sicken (1.222) von ihrem
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unteren Ende bis zur Oberseite des Federlenkers (1) hin

allmédhlich zunimmt.

Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flanken (1.31, 1.32) des
breitenerweiterten Abschnittes (1.3) durchgehend bis zu
dem ersten Endabschnitt (1.1) verlaufen und einen
gabelfdrmigen Lagerabschnitt (1.11) zur Anbindung des
Federlenkers (1) an einem Fahrwerkstridger definieren,
wobel der gabelfdrmige Lagerabschnitt (1.11) miteinander
fluchtende Offnungen (1.111) mit Kragen (1.112) zur
Aufnahme einer Lagerbuchse (4) aufweist und einen
nischenférmigen Ausschnitt (1.12) begrenzt, der sich mit
einer Tiefe in Richtung des Federsitzes erstreckt, die
grober als der Durchmesser, vorzugsweise gréBer als der
doppelte Durchmesser der der Aufnahme der Lagerbuchse (4)

dienenden Kragen (1.112) ist.

Federlenker nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem gabelfdrmigen Lagerabschnitt (1.11) flanschfdérmige,
einander zugewandte Kragen oder Abkantungen (1.113)
ausgebildet sind, welche den nischenfdrmigen Ausschnitt

(1.12) begrenzen.

Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an mindestens einer der Flanken
{1.31, 1.32) oder an mindestens einem daran nach auBen
abgewinkelten Kragen (1.311, 1.321) mindestens eine
Offnung (1.314) zur Anbindung eines Hohenstandssensors

ausgebildet ist.
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Federlenker nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass sein Metallblech eine Streckgrenze
von mindestens 500 MPa, vorzugsweise von mindestens

650 MPa aufweist.

Mehrlenker-Hinterachse fiir ein Kraftfahrzeug, umfassend
einen Hinterachstrdger und daran gelenkig angebundene
Radtrager, dadurch gekennzeichnet, dass der Jjeweilige
Radtréger iber einen Federlenker (1) gemdB einem der
Ansprlche 1 bis 12 mit dem Hinterachstrdger gelenkig

verbunden ist.
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