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UKZIAD ODCINAJACY DOPELYW PALIWA W GAZNIKU SILNIKA SPALINOWEGO

Przedmiotem wynalazku jest uktad odcinejacy doptyw paliwa w gaZniku do rozpylaczy biegu
Jatowego czterosuwowego spalinowego silnika w czasle jego normalnej pracy pod obcigZeniem
oraz w czasie hamowania.

Znane sg rdézne uk¥ady sterowane elektroniczuie i pneumatycznie oraz jako kombinacje obu
uktaddw, uzywane do odcinania dopZywu paliwa do rozpylaczy biegu jatowego gaZnika, w celu
zmniejszenia zuzycia paliwa przez pojazd napedzahy silnikiem spalinowym. W uktadach tych od-
cigcie doptywu paliwa do rozpylaczy biegu Jjatowego, uzyskuje sig przez dodatkowy obrdét prze-
pustnicy powletrza poza rozpylacze biegu jatowego albo przez zamykenie otworu dyszy lub roz-
pylaczy paliwa bilegu jatowego za pomocg iglicy. Przesunigcie iglicy lub obrét\przépustnicy
powletrza dokonuje si¢ bezposrednio lub posSrednio przez elektromagnetyczny zawdSr sterowany
impulsami elektrycznymi. Do sterowania elektromagnetycznego zaworu najbardziej rozpowszech-
nione sg sterownikdelektroniczne. WejScie sterownikdw potgczone jest z cewky zaptonows,
natomiast wyjscle zasila bezposSrednio elektromagnetyczny zawdr przy czym, pomiedzy sterowni-
kiem i zaworem elektromagnetyczﬁym wtgczony jest réwnolegle drugi obwdd zasilania z mikrowy-
Z3cznikiem sterowanym potozenlem przepustnicy powietrza. Sterowniki znanych uk*addw przysto-
sowane sg dla Jednego okreslonego przedzia*u obrotéw silnika 1 sg wykorzystywane do odcina-
nia doptywu paliwa do rozpylaczy oblegu jatowego w czasle hamowania pojazdu.

Znane uklady majgq szereg wspdlnych wad. Do najwazniejszpj .wady nalezy zaliczyé mozliwosé
odcigcia doptywu paliwa do rozpylaczy biegu jatowego tylko w czasie hamowania pojazdu silni-
kiem, to znaczy w czasie calkowicle zamknigtej przepustnicy powietrza. Tymczasem podczas
nieduzego obcigzenia silnika czyli w czasie czesciowego uchylenis przepustnicy powietrza,
paliwo 2z rozpylaczy biegu Jjatowego nadal zostaje zassane pod cisnieniem panujgcym w kolekto-
rze ssgcym.
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W tej fazle pracy silnika paliwo to nle jJest juz prawidtowo rozpylane, a jedynie w pos-
taci duzych kropel tworzac ciekls warstwe na Sclankach kolektora ssacego przemieszczane
jest przez powletrze do tego cylindra, na drodze do ktdérego napotyks na najmniejszy opdr.
Chociaz zdazy ono czgsSclowo odparowaé, to jednak wzbogace nieréwnomiernie mieszanke palng

w jednym z cylindréw, pogarszajgac w ten sposdéb przebieg spalania paliwa. ‘Innq bardzo do-
kuczliwg wédq dla kierowcy pojazdu jest mozliwo$é przerwania pracy silnika w czasie powol-

. nej zmlany biegu na luz po dXuzszym hamowaniu pojazdu silnikiem, gdyz potrzebne paliwo do
podtrzymania pracy silnika na wolnych obrotach biegu jatowego zbyt péZmo pojawia sig pono- -
wnie w przélocie gaZnika. Duza bezwladnosé i histereza dziatania znanych uktadéw bardzo
znacznie ogranicza ich skuteczno$é dziszania.

Celem wynalazku jest opracowanie takiegu uk¥adu, ktdéry eliminowatby wady znanych
uktadéw oraz pozwolitby na dodatkowe zmniejszenie zuzycia paliwa ‘przez silnik spalinowy
w czasie jego normalnej pracy. Istotg wynalazku jest ukXad skXadajacy si¢ z elektronicz-
nego sterowania potgczomego z cewky zaplomowg, czujnikiem poXozZenia przepustnicy powiet-
rza, czujnikiem pooZenia sprzggta oraz zaworem elektromagnetyczoym z iglica umieszczong
w dyszy paliwa biegu jatowego. W odmianie zawér elektromagnetyczny potgczony jest z ka-
natem ukXadu biegu jatowego oraz filtrem powletrza.

Zaletg ukladu jest mozliwo$¢é odcigcia dopXywu paliwa do rozpylaczy biegu jatowego pod-
czas hamowania pojazdu silnikiem, czyli w czasie catkowicle zamknietej przepustnicy po-
wietrza oraz podczas normalnej pracy silnika, czyli w czasie otwarcia przepustnicy.

Ponadto ukad pozwala podczas hamowania pojazdu silnikiem na odblokowanie doptywu paliwa
do rozpylaczy'biegu JaZzowego z pewnym wyprzedzeniem w stosunku do momentu przelaczania'
biegéw.

Uktad wedtug wynalazku przedstawiony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig.1 przedstawia ukad odcinka dop&ywu'paliwa do rozpylaczy bilegu jaXowego za pomocg
iglicy zaworu elektromagnetycznego, wmontowaunego w dyszy paliwa biegu jatowego, fig.2
odmiena tego ukzadu. )

Uk1ad odcinajqcy odptyw paliwa do rozpylaczy biegu jatowego gaZnika w czasie hamowania
oraz podczas przyspleszania pojazdu sktada sig z elektrycznego sterownika 1, ktdry w czasie
normalnej pracy silnika, kiedy osiggnie on pewng gérng granice obrotdéw t.zn. takie podczas
ktérych wigcza sig gtdwny uktad zasilania, otrzymane impulsy od cewki zapkonowej 2 po od-
powiednim uksztattowaniu przez blok KI, zliczeniu przez blok ZI2 i wzmocnieniu przez blok
WK2, kieruje do przekaZnika 3, ktéry przerywa doptyw pradu elektrycznego do zaworu elektro-
magnetycznego 7, w wyniku czego zostaje zamkniety otwér dyszy paliwa 10 i paliwo z tego
ukYadu nie zasila silnika. W czasie hamowania pojazdu, to znaczy kiledy przepustnica powietrza
Jest zemknigta 1 styki czujnika 5 poZozenia przepustnicy sgq otwarte, obroty silnika astop-
niowo malejg i po osiggnigciu pewnej dolnej granicy obrotdw, to jest okoto 400 obr. powysze]
wnolnych obrotéw biegu jJaXowego sterownik 1, otrzymene impulsy od cewki zaptonowej 2 po od-
powiednim uksztattowaniu przez blok KI, zliczeniu przez blok ZL1 i wzmocnieniu przez blok
WK1, kieruje do przekaénike 4, ktéry zamyka doptyw pradu elektrycznego do zaworu elektro-
magnetycznego 7, w wyniku czego zostaje otwarty otwér dyszy paliwa biegu jaXowego 10
i paliwo z tego uk¥adu ponownie zagila silmik. Styki przekaznika 4 zostang rozwarte z chwilg
wytgczenia zapiounu. Wigczenie zaptonu powoduje ponowne zwarcie stykdw przekaZuika 4, ktdre
83 tak dtugo zwarte dopSki silnik nie przekroczy tak zwanej dolmej granicy obrotdéw. Jezeli
podczas hamowania pojazdu silnikiem, to jest kiedy przepustnica jest zamknieta i styki
czujnlke 5 pozozenia przepustnicy oraz styki przekaZnika 4 sg otwarte, zachodzi potrzeba
dokonania zmiany biegéw na inny lub na luz, wytgczone jest sprzegto. W czasie wigczania sprze-
ga, styki czujnika 6 potozenies sprzegla zostang zwarte i prqd elektryczny zesila zawdr
elektromagnetyczny 7 w wyniku czego zostaje otwarty otwdr dyszy paliwa biegu Jjazowego 10
1 paliwo z pewnym wyprzedzeniem w stosunku do momentu dokonywania zmieny biegdw pojawi sig
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w przelocie gaZnika, podtrzymujgc prace silnika na wolnych obrotach biegu jatowego. Obroty
podczas ktérych zostaje zamknigty lub otwarty otwér dyszy peliwa bisgu jaZowego, zaleine sg
od typu i stanu technicznego silunika.

W cdmianie zawér elektromagnetyczny 7 poXgczony jest z jednej strouy z kenatem 8 ukiadu
biegu Jjatowego w gazZniku, & z drugiej étrony z filtrem powietrza 9. Odcigcle dopiywu palims
do rozpjlaczy biegu jJatowego nastepuje po otwarciu przez elektromagnetyczny zawér 7 doplywu
do kaneiu biegu Jatowego powietrza atmosferycznego, w wyniku czego przez rozpylacz biegu ja-
Yowego zostaje zassana nieduza 110Sé powietrza zamiast paliwa. Ponowny wyptyw psliws z roz-
Pylaczy biegu jatowego nastepuje po zamknieciu przez elektromagnetyczny zawdr 7 doptywu po-
wietrza atmosferycznego do ukiadu biegu jaxowego 8.

Zestrzezeniaea patentowe

1. Ukad odcinajqcy doptyw paliwa w gaZniku silnika spalinowego do rozpylaczy biegu ja-
towego zawierajgqcy elektroniczny sterownik, ktdrego wejsScie poxaczone Jeét 2z cewkg zaponowg,
znaeamienny tym, %e sterownik /1/, pogsiada dwa wyjscia dla dwdch rdznych zakresdw
obrotéw silnika, potgczone z dwoma cewkami przekaZnikéw /3 i 4/, z ktdrych przekaznik /3/
posiada styki rozwierajqce, natomiasst przekaznik /4) stykl zwierajgce do sterowania obwodem
zasilania cewki elektromagnetycznegc zaworn /7/ przy czym réwnolegle do stykéw przekaZnika
/4/ poXaczone sq styki czujnika /5/ polozenia przepustnicy powietrza oraz styki czujnika /6/
polozenia sprzggid, ktdre razem ze stykami przekaZnika /4/ wiaczone sq szeregowo w obwdéd za-
silania cewki elektromagnetycznego zaworu /7/ z iglica zamontowanego w dyszy paliwa biegu
jaZowezo. ‘ ‘

2. Uk%ad wed%ug zastrz. 1, z n a m fenny t ym, 3e sterownik /1/ posiada blok
/KI/ ksztaXtowania impulséw cewki zaptomowej /2/ potjczone z dwoma niezaleinymi torami ste-
rowania elektronicznego z ktérych jeden skYada sig¢ z bloku zliczania /ZL1/ i wzmacniacze /WK1/,
a drugi z bloku zliczania /2ZL2/ i wzmacniacza /WK1/, przy czym stanowig one dwa oddzielne
wyjécia sterownika dla dwdéch réznych zakreséw obrotéw silnika.

3. Uklad odcinajgcy dopiyw paliwa w gaZniku silnika spalinowxego do rozpylaczy biegu ja-
Yowego zawierajqcy elektroniczny sterownik, ktdrego wejsScie pokaczone jest z cewky zaptonowg,
znamienny tym, 2e sterownik /1/ posiade dwa wyjscias dla dwéch rdéznych zakresdw
obrotéw silnika, potsczone z dwoma cewkami przekaZnikéw /3 i 4/, z ktérych przekaznik /3/
posiada styki rozwierajgce, natomiast przekafZnik /4/ styki zwierajgce do sterowania obwodem
zasilania cewki elektromagnetycznego zaworu /7/ przy czym réwnolegle do stykéw przekaZnika
/4/ polaczone sg styki czujnika /5/ potozenia przepustnicy powietrza oraz styki czujniks /6/
potozenia sprzegla, ktére razem ze stykami przekaZnika /4/ wigczone sa szeregowo @ obwéd
zasilania cewki elektromagnetycznego zaworu /7/, ktdérego wlot polgczony jest filtrem powie-
trze /9/, natomiast wylot z kanalem /8/ biegu jatowego w gazZniku.
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