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Przedmiotem wymalazku jest hydrauliczny uklad
kierownliczy z automatycznym przesterowywaniem,
przeznaczony dla maszyn budowlanych, a zwlasz-
cza diwigbw samojezdnych z obrotowym nadwo-
ziem, ktérych jazda odbywa sie przy réznych po-
tozeniach skretnych nadwozia wzgledem podwozia.

Znane dotychczas hydrauliczne ukiady kierowni-
cze polegaja na przenoszeniu sily wywolanej hy-
draulicznie na dZwignie obracajgce kota jezdne wo-
k6l osi zwrotnicy, przy czym kierunek skretu két
jezdnych jest miezmiennie uzalezniony od kierunku
obracania kierownicg. Takie uklady nie sa wygod-
ne w sterowaniu maszyn budowlanych, na przyktad
dzwigbw samojezdnych z obrotowym mnadwoziem,
ktérego jazda odbywa sie przy réinych polozeniach
skretnych nadwozia wzgledem podwozia. N1a przy-
ktad nadwozie dZwigu w czasie przewozenia cieza-
ru na haku zblocza jest skrecone o 180° w stosunku
do polozenia tego nadwozia w czasie normalnej
jazdy.

Niedogodno§é kierowania diwigiem polega na
tym, ze przy obréconym nadwoziu o 180° wzgledem
normainego polozenia operator musi obracaé kie-
rownice w odwrotnym kierunku, w jakim obracal
przy normalnym polozeniu madwozia. Wplywa to
niekorzystnie na warunki pracy operatora, oraz po-
woduje czesto sytuacje, w ktorej diZwig skrecany
jest w odwrotnym kierunku, stwarzajac jednocze$-
nie nlebezpieczefistwo spowodowania wypadku.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego ukla-
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du, ktéry pozwoli na obracanie kolem kierownicy
zawsze w kierunku w ktdrym ma skrecié diwig,
niezaleznie od polozenia skretnego nadwozia wzgle-
dem podwozia, oraz bez konieezno$ci dokonywania
dodatkowego przelgczania indywidualnego.

Zgodnie z zamierzonym celem, hydrauliczny uklad
kierowniczy z automatycznym przesterowywaniem
wediug wynalazku, zostal zestawiony ze znanych
$rodk6w technicznych, w ktérych jako nowe roz-
wigzanie czastkowe jest wprowadzona krzywka
sterujaca, wsp6lpracujgca z rozdzielaczem kopiujg-
cym.

Takie zestawienie §rodkéw technicznych pozwala
automatycznie przesterowywaé hydrauliczny uklad
kierowniczy, gdy tylko nastapi zmiana polozenia
skretnego nadwozia wzgledem podwozia, Tak ze
operator obraca kierowmicg stale w kierunku ta-
kim, w jakim chce skrecié jadacym diwigiem, nie-
zaleznie od polozenia skretnego nadwozia.

Jest to bardzo wazne z uwagi na fakt, Zze przy
eksploatacji dZzwigébw samojezdnych zachodzi po-
trzeba bardzo czesto zmieniaé polozenie skretne
nadwozia, obracajac je o 180° od polozenia jakie
ono mialo podczas normalnej jazdy. W takim usta-
wieniu diZwigu przewozi sie ciezary po terenie bu-
dowy, ulicami miasta, w halach fabrycznych, itp.

Uklad wedilug wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym po-
kazano w spos6b schematyczny, elementy wchodzg-
ce w sklad tego ukladu, oraz polaczenie i wsp6i-
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prace tych elementéw, dajac w rezultacie hydrau-
liczny uklad kierowniczy z automatycznym prze-
sterowywaniem, przy czym fig, 1 pokazuje poloze-
nie krzywki sterujgcej i rozdzielacza kopiujgcego
w ustawieniu potozenia diwigu do normalnej jaz-
dy, fig. 2 pokazuje polozenie krzywki sterujacej
i rozdzielacza kopiujgcego w ustawieniu potozenia
dZzwigu do przewozenia ciezar6w na haku.

Jak pokazano na rysunku, hydrauliczny uklad
" kierowniczy z automatycznym przesterowywaniem
sklada sie z hydraulicznego mechanizmu kierowni-
czego 1 umieszczonego w nadwoziu i polgczonego
przewodami 2 i 3 przy pomocy zlgcza obrotowego
4 7z rozdzielaczem kopiujgcym 5, ktéry polgczony
jest przewodami 6 i 7 z cylindrem hydraulicznym
8 a przesterowywanie pracy tego cylindra odbywa
sie przy pomocy krzywki sterujacej 9.

W ustawieniu dzwigu pokazanym na fig. 1 olej
ttoczony przez pompe olejowa, kierowany jest przy
pomocy hyd‘rauliczne'go mechanizmu kierowniczego
1 przewodami 2 lub 3 w zalezno$ci od kierunku
obrotu kierownicy, a nastepnie przez zlacze obroto-
we 4 i rozdzielacz kopiujacy 5 przewodami 6 lub 7,
w zaleznos$ci od kierunku przeptywu w przewodach
2 i 3 do cylindra hydraulicznego 8. Na przyklad
gdy kierownicg obracamy w lewo to olej plynie
przewodem 2 przez rozdzielacz kopiujacy 5, trafia
do przewodu 6, ktérym plynie do cylindra hydrau-
licznego 8, a ten przez odpowiednie polgczenie
dzwigniowe obraca kota jezdne woko6l osi zwrotni-
¢y powodujac skret w lewym kierunku.

Natomiast gdy kierownicg obracamy w prawo to
olej ptynie przewodem 3, przez rozdzielacz kopiuja_
cy trafia do przewodu 7, ktérym plynie réwniez do
cylindra hydraulicznego 8 ale do innej przestrzeni
tlokowej co powoduje przeciwny ruch ttoka, oraz
zwigzany z tym przeciwny skret w kierunku pra-
wym. W ustawieniu dZwigu pokazanym na fig. 2
przy obréconym nadwoziu o 180° od polozenia w
czasie normalnej jazdy olej z przewodu 2 kierowa-
ny jest przez rozdzielacz kopiujacy 5 do przewodu
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7 a z przewodu 3 do przewodu 6. Oznacza to ze
kierunek przesuwu tloka w cylindrze 8 a zatem
i skretu ko6t jest odwrotnie zalezny od kierunku
obrotu kierownicy, niz w przykladzie pokazanym
na fig. 2.

Spelnia to wtasciwie warunek postawionego celu,
gdyz przy obréconym mnadwoziu o 180° jazda
dzwigiem odbywa sie¢ w odwrotnym kierunku (cze-
sto spotykane okre§lenie ,,jazda tylem do przodu”)
wtedy skret k6t musi byé odwrotny w stosunku do
skretu dzwigu. Taki odwrotny skret k6t bez po-
trzeby obracania kierownicg w odwrotnym kierun-
ku, otrzymujemy dzieki zastosowaniu krzywki 9,
ktéra przesterowuje rozdzielacz ‘k-’opitijacy 5.

Reasumujac powyzsze nalezy stwierdzié, ze wpro-
wadzenie ukladu wedlug wynalazku do diwigdéw
samojezdnych poprawia warunki sterowania diwi-
gami samojezadnymi w kazdym ustawieniu eksploa-
tacyjnym, tak ze warunki te nie réznig sie od wa-
runkéw sterowania samochodami.

Zastrzeienia patentowe

1. Hydrauliczny uklad kierowniczy z automatycz-
nym przesterowaniem, zestawiony z hydraulicznego
mechanizmu kierowniczego, zlacza obrotowego, roz-
dzielacza kopiujgcego, cylindra hydraulicznego oraz
przewodéw olejowych, znamienny tym, Ze jest wy-
posazony w krzywke sterujaca (9) wspoélpracujaca
z rozdzielaczem kopiujgecym (5), dzieki czemu w
kazdym polozeniu nadwozia, kierunek skretu ma-
szyny w czasie jazdy jest zgodny z kierunkiem
obrotu kierownicy. M

2. Hydrauliczny uklad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze krzywka sterujgca (9) jest zwigzana na
stale z nadwoziem, a rozdzielacz kopiujacy (5) z
podwoziem.

3. Hydrauliczny uktad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze krzywka sterujaca (9) jest zwigzana na
stale z podwoziem, a rozdzielacz kopiujacy (5) z
nadwoziem.
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fig.2.
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