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(54) GERKT ZUM ABSEILEN ODER HOCHZIEHEN VON PERSONEN UND/ODER LASTEN

(57) Die Erfindung betrifft ein Gerat zum Abseilen oder
Hochziehen von Personen und/oder Lasten aus bzw. in
gro3e Hdhen, bei welcher an einer Grundplatte ein Seilring
Uber eine Bremsscheibe drehbar gelagert ist, wobei der
Bremsscheibe an einer Seite an der Grundplatte und an der
anderen Seite an einer gegen Drehen gesicherten Druck-
platte je ein Bremsbelag zugeordnet ist, wobei die Druck-
platte durch einen durch die Lagerung der Bremsscheibe
hindurchgehenden Zugbolzen mit Druck beaufschlagbar ist,
und der Zugboizen mit der Authangung des Gerates Uber
eine Kraftumlenkeinrichtung verbunden ist, Gber weiche das
Gewicht der abzuseilenden bzw. hochzuziehenden Person
und/oder Last in eine Zugkraft am Bolzen umsetzbar ist, und
wobei mit der Bremsscheibe ein konzentrisch angeordneter
Zahnkranz verbunden ist, der mit einem gleichfalls in der
Grundplatte gelagerten Zahnradgetriebe kammt, Gber wel-
ches wenigstens eine zusatzliche Fliehkraftbremseinrich-
tung antreibbar ist. Hiebei ist die Aufhdngung 16 des
Gerates durch eine, vorzugsweise an der Grundplatte 1 ver-
schiebbar geflhrte Zugstange 15 gebildet, deren im Gerat
befindliches Ende 19 an einem Arm eines Winkelhebels 17
schwenkbar gelagert ist, dessen anderer Arrn mit dem Zug-
bolzen 9 schwenkbar verbunden ist, und der seinerseits im
Bereich seiner Abwinkelung 20 an der Grundplatte 1
schwenkbar gelagert ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Gerdt zum Abseilen oder Hochziehen von Personen und/oder Lasten
aus bzw. in groBe HShen, bei welcher an einer Grundplatte ein Seilring Uber eine Bremsscheibe drehbar
gelagert ist, wobei der Bremsscheibe an einer Seite an der Grundplatte und an der anderen Seite an einer
gegen Drehen gesicherten Druckplatte je ein Brembelag zugeordnet ist, wobei die Druckplatte durch einen
durch die Lagerung der Bremsscheibe hindurchgehenden Zugbolzen mit Druck beaufschiagbar ist und der
Zugbolzen mit der Aufhdngung des Gerdtes Uber eine Kraftumlenkeinrichtung verbunden ist, Gber welche
das Gewicht der abzuseilenden bzw. hochzuziehenden Person und/oder Last in eine Zugkraft am Bolzen
umsetzbar ist, und wobei mit der Bremsscheibe ein konzentrisch angeordneter Zahnkranz verbunden ist,
der mit einem gleichfalls in der Grundplatte gelagerten Zahnradgetriebe kdmmt, Uber welches wenigstens
eine zusitzliche Fliehkraftbremseinrichtung antreibbar ist.

Derartige Geréte sind insbesondere dazu vorgesehen, Personen und/oder Lasten bei Brdnden aus
héher gelegenen Stockwerken in Sicherheit zu bringen, da Rettungsschlduche, Sprungtiicher und Luftkissen
fir solche hdhergelegene Stockwerke nicht mehr ohneweiters verwendbar und mit den bekannten Risiken
verbunden sind. Weiters sind derartige Gerdte auch flir die verschiedensten anderen Zwecke einsetzbar,
beispielsweise bei Bergrettungseinsitzen, bei weichen verletzte Personen aus gréBeren HShen, z.B. aus
Felswdnden, ab- oder aufzuseilen sind.

Zu diesem Zweck ist das Ger4t der eingangs genannten Art vorgesehen, bei welchem als Kraftumlenk-
einrichtung ein auf eine Schraubenmutter einwirkender Hebel vorgesehen ist, an welchem ein Zugorgan
angreift, und welcher je nach Belastung Uber die Mutter den Zugbolzen stdrker oder weniger stark mit
Zugkraft beaufschlagt, sodaB bei Personen oder Lasten mit hSherem Gewicht eine hdhere Bremskraft liber
die Bremsscheibe erzielbar ist, wogegen bei Lasten mit geringerem Gewicht eben eine geringere Brems-
kraft vorliegt, sodaB der Abseilvorgang im wesentlichen mit immer gleicher Geschwindigkeit abilduft. Die
bekannte Ausbildung hat dabei den Nachteil, daB, wenn sie zur beidseitigen Drehung verwendet wird,
aufgrund der Bremsscheibe und die mit dieser zusammenwirkenden Bremsbeldge ein Torsionsmoment auf
die Grundplatte ibertragen wird, soda8 je nach Drehrichtung der Bremsscheibe einmal eine Entlastung der
Zugkraft an dem die Mutter des Zugbolzens verstellenden Zugorgan und ein anderes Mal eine erhShende
Kraft einwirkt, sodaB bei gleicher Last, die abzuseilen ist, bei einer Drehrichtung der Bremsscheibe ein
etwas schnelleres und bei Abseilen in anderer Drehrichtung der Bremsscheibe ein etwas langsameres
Abseilen auftritt

ErfindungsgemiB werden die genannten Nachteile dadurch vermieden, daB die.Authdngung des Geréa-
tes durch eine, vorzugsweise in der Grundplatte verschiebbar gefiihrte Zugstange gebildet ist, deren im
Gerit befindliches Ende an einem Arm eines Winkelhebels schwenkbar gelagert ist, dessen anderer Arm
mit dem Zugbolzen schwenkbar verbunden ist, und der seinerseits im Bereich seiner Abwinkelung an der
Grundplatte schwenkbar gelagert ist. Dadurch wird erreicht, daB das erfindungsgem#Be Gerdt unabhangig
von der Drehrichtung der Bremsscheibe die Bremskraft gleichm#Big auf Grund des angehédngten Gewichtes
ausibt, so daB in beiden Drehrichtungen abwechseind abgeseilt werden kann.

Vorteilhafterweise kann der Zugbolzen an der Druckplatte Uber eine kugelkalottenfGrmige Flachen
angreifen, die in eine gegengleiche Ausnehmung in der Druckplatte eingreift. Dadurch wird erreicht, daB der
Druck immer {iber die gesamte Flache der Druckplatte gleichmiBig eingebracht wird, u.zw. unabhdngig von
der Schwenklage des Zugbolzens. Weiters kann an der zusitzlich zu der durch den Zugbolzen beauf-
schlagbaren Bremseinrichtung vorgesehenen Fliehkraftbremseinrichtung eine an sich bekannte Anschlagein-
richtung zum Blockieren des Seillaufes in einer Richtung vorgesehen sein, wobei durch diese Anschlagein-
richtung unter Zwischenschaltung einer Reibkupplung wenigstens ein Anschlagbolzen an die Bremsbacken
der Fliehkraftbremseinrichtung im Sinne einer Erhdhung der Bremskraft anlegbar ist. Durch diese Einrich-
tung wird ermdglicht, daB die Anschlageinrichtung zum Blockieren des Seillaufes in einer Richtung bei
ihrem Einschalten einen starken Ruck vermeidet, wobei durch die Zwischenschaltung der Reibkupplung und
dem Anlegen des Anschlagbolzens an die Bremsbacken der Fliehkrafteinrichtung erreicht wird, da8 die
Fliehkraftbremse als Zwangsbremse wirkt, welche den Seilring Uber das zwischengeschaltete Zahnradge-
triebe gemeinsam mit der Reibkupplung so abbremst, daB ein ruckartiger Stillstand des abseilenden
Seilstranges erreicht wird. Durch die Kombination zwischen Reibkupplung und Fliehkraftoremse wird die
Friktionskraft zwischen Anschlageinrichtung und Seilring so aufgeteilt, daB auch bei mehrfachem Abstoppen
des Abseilvorganges durch die Anschlageinrichtung eine Uberbeanspruchung der Bremseinrichtung und der
Reibkupplung vermieden ist. AuBerdem wird durch das gleitende Einbremsen des Seiles vermieden, daB
aufgrund eines ruckartigen Stehenbleibens Uberdehnungen des Seiles auftreten. Weiters kann fir jede der
beiden Drehrichtungen der Bremsscheibe und des mit dieser verbundenen Zahnkranzes eine gesonderte
Fliehkraftbremseinrichtung vorgesehen sein, die je nach Drehrichtung der Bremsscheibe in Einsatz bringbar
ist. Dies hat den Vorteil, da8 bei abwechseinder Drehrichtung der Bremsscheibe wahrend des Einsatzes
immer nur eine der beiden Fliehkraftbremseinrichtungen in Tatigkeit ist, wobei die andere Fliehkraftbrems-
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einrichtung abkiihlen kann. Dies ist deshalb wichtig, damit bei etwaig auftretendem Fading der Hauptbrems-
einrichtung Uber die Bremsscheibe die Fliehkraftbremse noch eine sehr hohe Bremskraft aufbringen kann,
damit ein sicheres Abseilen auch nach mehrmaligen Abseilvorgdngen ermdglicht ist, womit sich das Gerat
auch fir Dauereinsdtze eignet.

Zur Einstellung der Bremskraft der durch den Zugbolzen beaufschlagbaren Bremsscheibe kann die
Zugstange im Sinne einer Voreinstellung der Zugkraft des Zugbolzens, vorzugsweise mittels einer Schrau-
be, in Langsrichtung verstellbar sein. Damit wird erm&glicht, die Abseilgeschwindigkeit, welche mittels der
durch den Zugbolzen beaufschlagbaren Bremsscheibe vorgegeben ist, entsprechend voreinzusteilen. Dabei
kann die Schraube an der Grundplatte bzw. einem damit fest verbundenen Teil angeordnet sein und auf
einen Hebel einwirken, dessen Schwenkachse gieichfalls an der Grundplatte bzw. einem damit fest
verbundenen Teil angeordnet ist, wobei der Hebel in eine Ausnehmung der Zugstange eingreift und an den
quer verlaufenden Flanken der Ausnehmungen anliegt. Damit ist eine sehr feine Einstellbarkeit der Zugkraft
des Zugbolzens gegeben. Weiters kann am Winkelhebel eine zusitzliche Verstelleinrichtung zur Verdnde-
rung der Winkellage des Winkelhebels und damit zur Verstellung des Zugbolzens angreifen, was aufgrund
der Verdnderung der Lage des Winkelhebels und der damit gegebenen Verdnderung der Geometrie der
Kraftumlenkeinrichtung gleichfails eine Voreinstellung der eingebrachten Zugkraft ergibt, bzw. beim Hoch-
ziehen eine Aufhebung der Bremskraft erreichbar ist.

In weiterer Ausbildung des Erfindungsgegenstandes kann an der Grundplatte bzw. einem damit fest
verbundenen Teil eine Hochzieh-Windeneinrichtung anbringbar sein, welche mit dem mit der Bremsscheibe
verbundenen Zahnkranz in Eingriff bringbar ist. Damit kann die erfindungsgeméBe Einrichtung auch zum
Hochziehen von Personen und/oder Lasten einsetzbar sein, wobei diese Hochzieh-Windeneinrichtung bei
Nichtgebrauch auler Eingriff von dem mit der Bremsscheibe verbundenen Zahnkranz genommen werden
kann.

Der Uber die Bremsscheibe mit dem Zahnkranz verbundene Seilring kann ein mit rutschfestem Material
ausgekleidetes Seilbett aufweisen, wobei, vorzugsweise mehrere, vorspannbare Einrichtungen zum Einpres-
sen des Seils in das Seilbett vorgesehen sind. Damit wird sichergestellt, dag auch bei schweren Personen
oder gr6Beren Lasten ein Durchrutschen des Seils an dem Seilring verhindert ist. Zum Vorspannen der
Vorrichtung kann ein Seillaufring auf einer exzentrisch verstellbaren Lagerung angeordnet sein, mit welcher
die Einprefkraft fix einstellbar ist. Soll hingegen eine elastische Vorspannung erfolgen, dann kann zum
Vorspannen der Vorrichtung eine Seilrolle auf einem Schwenkhebel gelagert sein, welcher im Sinne eines
Verschwenkens zum Seilring hin durch eine Feder belastet ist. Dadurch wird erreicht, daB Schwankungen
im Durchmesser des Seiles hinsichtlich der EinpreBkraft in den Seilring keinerlei EinfluB haben.

Um zu verhindern, daB die beiden nach unten hZngenden Seilstrdnge einander Uberkreuzen oder
verdrehen, kann im Bereich der unteren Ausldufe der beiden Seilstrdnge an der Grundplatte eine
Rollenflihrung zum Distanzieren der beiden Seilstrdnge vorgesehen sein. Um zu vermeiden, daB die
Rollenfiihrung Gewichtskrifte aufnehmen muB, kann diese quer zur Seilauslaufrichtung frei an der Grund-
platte verstellbar angeordnet sein. Dabei kann zur Verstellung der Rollenfiihrung ein Schiitten vorgesehen
sein, an dem die Seilrollen der RollenfUhrung drehbar gelagert sind, wobei der Schlitten an an der
Grundplatte vorgesehenen Flihrungen verschiebbar gelagert ist. Damit wird erreicht, daB immer jenes Seil,
welches die Person oder Last trdgt, gerade nach unten durchgefihrt ist, wogegen der andere Seilstrang
durch die Rollenfiihrung von dem belasteten Seilstrang ferngehalten wird. Wird dann der andere Seitens-
trang belastet, dann kann sich der Schlitten so verstellen, daB der nunmehr unbelastete Seilstrang von dem
nunmehr belasteten im Abstand gehalten ist.

In besonders einfacher Ausbildung k&nnen die Fiihrungen als Stangen ausgebildet sein, auf welchen
die Rollenflihrung Uber Halterollen entlang bewegbar ist. Damit ist eine leichte Auswechselbarkeit der
Flhrungen, falls diese aus irgendwelchen Griinden zuviel Spiel bekommen, ermdglicht.

SchlieBlich k&nnen an der Grundplatte bzw. einem mit dieser verbundenen Teil an der AuBenplatte
parallel zur Zugstange verlaufende Flihrungsteile angeordnet sein, Uber welche das Gerdt in einen Rahmen
od.dgl. verschiebbar einsetzbar ist. Dies ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn die Seilstringe Uber
auflenliegende Umlenkrollen geflihrt werden und das Abseilgerdt in horizontaler Lage eingesetzt wird, um
beispielsweise liber Fensterbristunigen, Mauerkronen oder Baikonumfassungen, das Abseilen zu ermdgli-
chen, wobei die erfindungsgemidBe Einrichtung an dem Rahmen oder an einem sonstigen gebdudefesten
Teil verankert ist.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes dargestellt.

Fig. 1 zeigt die Vorderseite des Gerdtes bei abgenommenem Geh3use, aus welcher Darstellung die
Seilflihrung innerhalb des Ger&tes ersichtlich ist.

Fig. 2 ist ein Schnitt nach Linie il-Il der Fig. 1.
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Fig. 3 zeigt die Ruckseite des Gerétes bei abgenommenem Deckel, wobei das Gerit in einem Rahmen
verschiebbar gefiihrt ist. Bei der einen Fliehkraftbremse ist zur besseren Erkennung der Kraftibertragung
die Einzelteil-Fliehkraftbremse nicht dargestelit.

Mit 1 ist eine Grundplatte bezeichnet, an welcher ein Seilring 2, unter Zwischenschaltung einer
Bremsscheibe 3, drehbar gelagert ist. Dazu ist mit der Grundplatte ein Lagerzapfen 4 verbunden, welcher
innen eine konzentrisch durchgehende Bohrung 5 aufweist. An der Bremsscheibe ist der Grundplatte 1
zugewandt ein Bremsbelag 6 angeordnet und an der der Grundplatte 1 abgewandten Seite ein Bremsbelag
7, gegen welchen eine Druckplatte 8 preBbar ist. Dazu ist die Druckplatte 8 lber einen Zugbolzen 9 mit
Druck beaufschiagbar, der sich lber eine kugelkalottenfGrmige Flache 10, unter Zwischenlagerung einer
eine gegengleiche Ausnehmung aufweisenden Platte 11. Diese Platte 11 liegt an einem Biigel 12 an,
welcher die Druckplatte 8 gegen Verdrehen sichert und mit der Grundplatte 1 (iber eine Abwinkelung 13 mit
der Grundplatte 1 verbunden ist.

Der Zugbolzen 9 ist Uber eine Kraftumlenkeinrichtung 14 mit einer Zugstange 15 verbunden, deren
freies Ende eine Aufhingeinrichtung 16 tragt. Die Kraftumlenkeinrichtung 14 ist durch einen Winkelhebel 17
gebildet, der mit einem Ende am Zugbolzen 9 iiber eine Drehachse 18 und mit seinem anderen Ende an
der Zugstange 15 Uber eine Drehachse 19 schwenkbar verbunden ist. Der Winkelhebel selbst ist bei 20
Uber Lagertrdger 21 an der Grundplatte 1 schwenkbar gelagert.

Die Bremsscheibe 3 weist einen Zahnkranz 22 auf, welcher mit einem Zahnritzel 23, weiches gleichfalls
an der Grundplatte 1 drehbar gelagert ist, kimmt. Dieses Zahnritzel ist an einer Welle 24 drehschlissig
angebracht, wobei die Welle 24 die Grundplatte 1 durchsetzt und an der anderen Seite ein weiteres
Zahnrad 25 trdgt. Das Zahnrad 25 seinerseits ist Uber ein nicht dargestelites Zahnradgetriebe mit
Trégerpiatten 35 fiir eine Fliehkraftbremseinrichtung verbunden. Der Zahnkranz 22 und das mit diesem
kdmmende Zahnritzel 23 sind an einer Seite der Grundpiatte und die Ubrigen Zahnridder des Zahnradgetrie-
bes an der entgegengesetzten Seite der Grundplatte angeordnet.

Die an den Tragerplatten 35, 36 angeordneten Fliehkraftbremseinrichtungen sind mit 37 und 38
bezeichnet.

Die Fliehkraftoremseinrichtung besteht aus einem mit der Grundplatte 1 fest verbunden Bremsring 39
bzw. 40, dessen zylindrische Innenfliche als Bremsfldche flir Bremsbacken 41, 42 dient. Die Bremsbacken
sind an der Grundplatte 35 Uber Schwenkachsen 43, 44 frei schwenkbar angelenkt, wobei zusitzlich noch
Schwenkhebel 45, 46 vorgesehen sind, die gleichfalls an der Trigerplatte 35 liber Schwenkachsen 47, 48
angelenkt sind. Die beiden Bremsbacken 41, 42 sind durch Federn im Sinne eines Abhehens der
Bremsbacken vom Bremsring 39 belastet. Die Schwenkhebel 45, 46 haben Betdtigungsnocken 49, 50,
welche bei entsprechender Drehzahl der Triagerplatte 35 zusétzlich zu der Fliehkraft der Bremsbacken noch
einen Druck auf die Bremsbacken ausiiben und so die Bremswirkung erzielen. An den Schwenkhebeln 45,
46 greifen Zugfedern 45', 46" an, welche in der Ruhestellung die Schwenkhebein von den Bremsbacken 41,
42 wegzuziehen trachten. Die Trégerplatten 35 weisen einen zentralen, vorzugsweise zylindrischen Kdrper
auf, welcher an seiner Oberseite einen Anschlaghebel 51, 52 trdgt. Dieser Anschlaghebel ist mit dem
zentralen Fortsatz liber eine Reibungskupplung verbunden. An dieser Reibungskupplung ist ein weiterer
Hebel auf diesen Fortsatz aufgesetzt, von welchem Anschiagbolzen bis in die Bewegungsbahn der
Schwenkhebel 45 und 46, sodaB bei Abbremsen des Anschlaghebels 51 die Anschlagbolzen die Hebel 45,
46 derart verschwenken, daB die Nockenteile 49, 50 an die Bremsbacken 41, 42 driicken und so die
Bremswirkung der Fliehkraftbremsen erhdhen. Gleichzeitig erfolgt ein Durchrutschen zwischen dem An-
schiaghebel! 51 und dem weiteren Hebel, so daB bei Abbremsen durch Auflaufenlassen des Anschlaghebels
51 an einen schwenkbaren Anschlag 58 ein ruckfreies Abbremsen bis zum Stillstand gegeben ist.

Dieser Anschlag 58 ist an einem Schwenkhebel 59 vorgesehen und ist abwechseind in die Bewegungs-
bahn der Anschlaghebel 51, 52 einschwenkbar, wobei eine Mittelstellung, bei der beide Anschiaghebel 51,
52 frei bewegbar sind, nicht vorliegen kann Der Schwenkhebel 59 ist Uber Handgriffe 59' von auBen her
verschwenkbar.

Die Zugstange 15 weist eine Ausnehmung 60 auf, die horizontale Flanken 61, 62 besitzt, zwischen
welche ein Schwenkhebel 63 eingreift, der Uber eine Achse 64 an der Grundplatte 1 gelagert ist. An dem
der Ausnehmung abgewandten Ende des Hebels wirkt eine Schraube 65 ein, die in einen Gewindestiick 66
des mit der Grundplatte 1 fest verbundenen Rahmens 67 eingeschraubt ist.

An der Kraftumlenkeinrichtung 14 ist weiters eine Einstellschraube 68 vorgesehen, welche Uber
Distanzmutter 69 im Rahmen 67 gegen Verschieben gesichert drehbar gelagert ist. Diese Schraube 68 ist
mittels einer Ratsche 70 verdrehbar, wobei sich das Gewindestiick 71 der Schraube in einen Gewindeteil 72
der Kraftumlenkeinrichtung 14 einschraubt bzw. aus diesem herausschraubt. Durch Rechtsdrehung der
Schraube 68 wird eine DruckerhShung und durch Linksdrehung eifie Druckverminderung bzw. -aufhebung
erzielt.
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Der Seilring 2 weist ein Seilbett 73 aus rutschfestem Material auf, in welche das Seil 74 einprefibar ist.
Das Seil ist dabei Uber Umlenkrollen 75 und 76 gefiihrt, um einen hohen Umschlingungswinkel von etwa
270° zu erreichen. Die Umlenkrollen 75, 76 sind in herkdmmlicher Weise an der Grundplatte 1 drehbar
gelagert.

Um das Einpressen des Seiles 74 in das Seilbett 73 sicherzustellen, kann entweder eine Seilrolle 77
vorgesehen sein, welche an einem Exzenter 78 drehbar geiagert ist, weicher liber eine Befestigungsschrau-
be 79 an der Grundplatte 1 fixierbar ist. Es kann allerdings zum Einpressen des Seiles auch eine
schwenkbare Einrichtung vorgesehen sein, bei welcher eine Seilrolle 80 an einem Schwenkhebel 81 Uber
eine Achse 82 an der Grundplatte 1 gelagert ist, wobei der Schwenkhebel 81 durch eine Feder 83 im Sinne
einer Bewegung zum Seilbett hin belastet ist.

Die beiden unterhalb der Umlenkroilen 75, 76 austretenden Seilstrdnge sind mit 74’ und 74" bezeich-
net. Die beiden Seilstringe 74', 74" sind Uber eine Rollenflhrung 84 Uber Seilrollen 85, 86 voneinander
distanziert. Diese beiden Seilrollen sind an einem Schiitten 87 befestigt, welcher seinerseits Uber Halterolien
88 an Flihrungsstangen 89 quer zur Seilauslaufrichtung frei bewegbar ist. Zwischen den Umlenkrolien 75,
76 ist eine Seilfihrung 90 vorgesehen, welche auch bei einem Schiingen oder sonstigen ruckartigen
Bewegungen in Seilldngsrichtung ein Herausspringen des Seils aus den Umienkrolien verhindert. Die
Seilstrdnge 74' und 74" sind in den Seilrolien 85, 86 durch Halterollen 85' und 86" gegen Herausspringen
gesichert.

In Fig. 1 ist im rechten oberen Bereich eine Hochzieh-Windeneinrichtung mit 91 angedeutet, wobei
diese Windeneinrichtung ein Verbindungszahnrad 92 aufweist, welches in den Zahnkranz 22 der Brems-
scheibe 3 in Eingriff bringbar ist. Dieses Verbindungszahnrad 92 ist liber eine Kurbeleinrichtung 93
antreibbar, u.zw. bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 1 Uber ein nicht nZher dargestelites Zahnradgetriebe.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind am Rahmen 67 des Gerédtes Flihrungsansitze 100 vorgesehen, welche
in einem Tragrahmen 101 in Richtung des Seilablaufes verschiebbar gefiihrt sind. Die Aufhdngung 16 kann
dabei an einem Querjoch 102 des Tragrahmens 101 angegreifen oder aber die Aufhdngung 16 kann direkt
an einem festen Bauteil erfolgen.

Soll nun mit dem erfindungsgeméBen Gerét eine Person aus groBer HShe abgeseilt werden, dann wird
der Anschlag 58 an den jeweils zugeordneten Anschlaghebe! 51 oder 52 angelegt, je nachdem, welche der
beiden Seilstrange 74', 74" in Tatigkeit kommen sollen. In vorliegendem Fall wére bei der Ausgangsstellung
gemaB Fig. 1 aufgrund der spiegelbildlichen Ansicht von hinten der Anschlaghebel 51 mittels des
Anschlages 58 zu blockieren. Danach tritt die abzuseilende Person in das an das Ende des Seilstranges
74" eingehidngte Tragegerdt, z.B. eine Hose aus hochfestem Kunststoff od.dgl., wobei ein Bewegen des
Seilstranges abwirts bestenfalls soweit erfolgen kann, bis der Anschlaghebel 51 fest am Anschlag 58
angelaufen ist. Befindet sich die Person im abseilbereiten Zustand, dann wird mittels des Handhebels 59
der Schwenkhebel 59 verschwenkt, u.zw. soweit, bis der Anschlaghebel 51 auBer Eingriff vom Anschlag 58
kommt, dafiir aber dann der Anschlag 58 in die Bewegungsbahn des Anschlaghebels 52 eingeschwenkt ist.
Sobald der Anschlaghebel 51 freikommt, beginnt der Abseilvorgang, wobei aufgrund des Gewichtes der
abzuseilenden Person durch die Kraftumlenkeinrichtung die Hangekraft an der Zugstange als Bremskraft
iber den Zugbolzen 9 auf die Hauptbremse Uber die Druckplatte 8 eingebracht wird, wodurch die
Bremsscheibe 3 durch das Eigengewicht der abzuseilenden Person zwischen die beiden Bremsbeldge 6,7
eingespannt wird. Uber den Zahnkranz 22, das Zahnritzel 23, die Welle 24 und das zwischengeschaltete
Zahnradgetriebe wird jene Trigerplatte 35 der Fliehkraftoremse in Drehung versetzt, bei welcher die
Freilaufeinrichtung in Mitnahmestellung liegt. Erhdht sich nun aufgrund des Abseilvorganges die Geschwin-
digkeit des Seildurchlaufes, dann tritt in der Fliehkraftboremse aufgrund der nach auBen dréngenden
Bremsbacken bzw. der zusitzlichen Schwenkhebel 45, 46 ein Bremseffekt auf, u.zw. dadurch, da8 die
Bremsbacken an die Bremsringe 39 gepreBt und damit, wie bei herkdmmlichen Trommelbremsen, ein
Bremseffekt erzielt wird. Die Fliehkraftbremsen treten dabei erst bei entsprechend héherer Geschwindigkeit
auf, dienen also dazu, jene Bremskraft aufzubringen, welche Uber das Bremsverm&gen der Hauptbremsein-
richtung, Bremsscheibe 3 und Bremsbeldge 6, 7 sowie Druckplatte 8, geht.

Soll der Abseilvorgang aus irgendwelchen Griinden gestoppt werden, dann wird Uber die Handgriffe 59
der Schwenkhebel 59 in Fig. 3 gegen den Uhrzeigersinn verschenkt, wodurch der Anschlag 58 in die
Bewegungsbahn des Anschlaghebels 51 einschwenkt. Dadurch l4uft der Anschlaghebel 51 auf den
Anschlag 58 auf, wodurch aufgrund der Friktionseinrichtung 53, 54, 55 ein Durchrutschen des Anschlaghe-
bels 51 in Bezug auf den zentralen Fortsatz 53 der Trégerplatte 35 erfolgt. Diese Reibungskupplung nimmt
den Hebel 56 mit und bewegt die Anschlagbolzen 57 in Anlage an die Schwenkhebel 45, 46, welche nun
mit ihren Nocken 49, 50 auf die Bremskl&tze 41, 42 einwirken und damit ein Abbremsen verursachen. Es
erfolgt damit eine additive Wirkung zwischen Reibungskupplung und Fliehkraftbremse, soda8 ein sanftes
Abbremsen gegeben ist, und die Abbremskraft zwischen Reibungskuppiung und Fliehkraftbremse aufgeteilt
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wird. Zum Fortsetzen des Abseilvorganges wird der Anschlag 58 wieder aus der Bewegungsbahn des
Einschiaghebels 51 herausbewegt, wodurch erneut der Abseilvorgang ablaufen kann. Bei Belastung des
Seilstranges 74" wird die Rollenfihrung 84 in die in Fig. 1 wiedergegebene Stellung bewegt, wodurch
aufgrund der Seilrolle 85 der unbelastete Seilstrang 74' vom belasteten Seilstrang 74" in Abstand gehalten
wird.

Ist der Abseilvorgang beendet, dann befindet sich die Einhdngtse des Ssilstranges 74' sinsatzbereit,
wobei sich die Anschiagbremse in der in Fig. 3 eingezeichneten Stellung befindet. Wird nun der Seilstrang
74" belastet, dann gleitet die Rollenfihrung {iber die Halterollen 88 an den Flhrungen 89 soweit in Fig. 1
gesehen, nach rechts, bis der Seilstrang 74 von der Umlenkrolle 75 geradlinig nach unten abrollen kann und
der Seilstrang 74" von dem nunmehr belasteten Seilstrang 74’ in Abstand gehalten wird. Der Abseilvorgang
geht in gleicher Weise, wie bereits geschildert, vor sich, lediglich mit dem Unterschied, daB hiebei nun die
Fliehkrafteinrichtung 38 und nicht die Fliehkraftbremseinrichtung 37 in Funktion ist. Die Fliehkrafteinrichtung
37 kann wihrend des Abseilvorganges lber den Seilstrang 74' abkiihlen, sodaB hier ein Bremsfading
weitgehend ausgeschaltet ist.

Soll mit der erfindungsgemaBen Einrichtung eine Person oder eine Last hochgezogen werden, dann
wird die Hochzieh-Windeneinrichtung 91 eingesetzt bzw. in Tatigkeit gesetzt, u.zw. dadurch, daB durch
Verdrehung der Kurbeleinrichtung 93 gemiB Fig. 1 oder der Kurbel 96 gemaB Fig. 10, 11 das Verbindungs-
zahnrad 92 so verdreht wird, daB Uber den Zahnkranz 22 der jeweilige Seilstrang hochgezogen wird. Aus
Sicherheitsgriinden ist dabei der Anschlag 58 so geschaitet, daB er in die jeweilige Bewegungsbahn des
Anschlaghebels 51 bzw. 52 hineinragt, welcher im Falle eines Freigebens der Kurbeleinrichtung, falls diese
aus irgendeinem Grund ausrutscht, Uber die Friktionseinrichtung und die Fliehkraftbremse ein Abbremsen
der hochzuziehenden Person oder Last bewirkt. Es wird damit eine doppelte Sicherheit erreicht, u.zw.
einerseits durch die Selbsthemmung des Getriebes und anderseits durch die jeweils zugeschaitete
Friktions- und Fliehkraftbremseinrichtung.

Patentanspriiche

1. Gerdt zum Abseilen oder Hochziehen von Personen und/oder Lasten aus bzw. in groBe H&hen, bei
welcher an einer Grundplatte ein Seilring Uber eine Bremsscheibe drehbar gelagert ist, wobei der
Bremsscheibe an einer Seite an der Grundplatte und an der anderen Seite an einer gegen Drehen
gesicherten Druckplatte je ein Bremsbelag zugeordnet ist, wobei die Druckplatte durch einen durch die
Lagerung der Bremsscheibe hindurchgehenden Zugbolzen mit Druck beaufschlagbar ist, und der
Zugbolzen mit der Aufhdngung des Gerdtes Uber eine Kraftumlenkeinrichtung verbunden ist, Uber
welche das Gewicht der abzuseilenden bzw. hochzuziehenden Person und/oder Last in eine Zugkraft
am Bolzen umsetzbar ist, und wobei mit der Bremsscheibe ein konzentrisch angeordneter Zahnkranz
verbunden ist, der mit einem gleichfalls in der Grundplatte gelagerten Zahnradgetriebe kdmmt, Uber
welches wenigstens eine zusétzliche Fliehkraftbremseinrichtung antreibbar ist, dadurch gekennzeich-
net, daB die Aufhdngung (16) des Gerétes durch eine, vorzugsweise an der Grundplatte (1) verschieb-
bar gefiihrte Zugstange (15) gebildet ist, deren im Gerdt befindliches Ende (19) an einem Arm eines
Winkelhebels (17) schwenkbar gelagert ist, dessen anderer Arm mit dem Zugbolzen (9) schwenkbar
verbunden ist, und der seinerseits im Bereich seiner Abwinkelung (20) an der Grundplatte (1)
schwenkbar gelagert ist.

2. Gerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der Zugbolzen (9) an der Druckplatte (8) Uber
eine kugelkalottenférmige Flache (10) angreift, die in eine gegengleiche Ausnehmung in der Druckplat-
te (8) eingreift.

3. Gerdt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB an der zusitzlich zu der durch den
Zugbolzen (9) beaufschlagbaren Bremseinrichtung (6, 3, 7) vorgesehenen Fliehkraftbremseinrichtung
(37, 38) eine an sich bekannte Anschlageinrichtung (51, 52) zum Blockieren des Seillaufes in einer
Richtung vorgesehen ist, und daB durch diese Anschlageinrichtung unter Zwischenschaltung einer
Reibkupplung wenigstens ein Anschlagbolzen an die Bremsbacken (41) der Fliehkraftbremseinrichtung
(37, 38) im Sinne einer Erhdhung der Bremskraft anlegbar ist.

4. Gerdt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB fir jede der beiden Drehrichtungen der
Bremsscheibe (3) und des mit dieser verbundenen Zahnkranzes (22) eine gesonderte Fliehkraftbrems-
einrichtung (37 bzw. 38) vorgesehen ist, die je nach Drehrichtung der Bremsscheibe (3) in Einsatz
bringbar sind.
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Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Zugstange (15) im Sinne
einer Voreinstellung der Zugkraft des Zugbolzens (9), vorzugsweise mittels einer Schraube (65), in
Langsrichtung verstellbar ist.

Gerit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schraube (65) an der Grundplatte (1) bzw.
einem damit fest verbundenen Teil (66) angeordnet ist und auf einen Hebel (63) einwirkt, dessen
Schwenkachse (64) gleichfalls an der Grundplatte (1) bzw. einem damit fest verbundenen Teil
angeordnet ist, wobei der Hebel (63) in eine Ausnehmung (60) der Zugstange (15) eingreift und an den
quer verlaufenden Flanken (61) der Ausnehmung (60) anliegt.

Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB am Winkelhebel (17) eine
zusitzliche Verstelleinrichtung (68-71) zur Verdnderung der Winkellage des Winkelhebels (17) und
damit zur Verstellung des Zugbolzens (9) angreift.

Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB an der Grundplatte (1) bzw.
einem damit fest verbundenen Teil (67) eine Hochzieh-Windeneinrichtung (91) anbringbar ist, weiche
mit dem mit der Bremsscheibe (3) verbundenen Zahnkranz (22) in Eingriff bringbar ist.

Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da der liber die Bremsscheibe
(3) mit dem Zahnkranz (22) verbundene Seilring (2) ein mit rutschfestem Material ausgekleidetes
Seilbett (73) aufweist, wobei, vorzugsweise mehrere, vorspannbare Einrichtungen (77 - 79 bzw. 80 - 83)
zum Einpressen des Seiles (74) in das Seilbett (73) vorgesehen sind.

Gerat nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB zum Vorspannen der Vorrichtung ein Seillauf-
ring (77) auf einer exzentrisch verstelibaren Lagerung (78, 79) angeordnet ist.

Gerit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, da zum Vorspannen der Vorrichtung eine Seilrolle
(80) auf einem Schwenkhebel (81) gelagert ist, welcher im Sinne eines Verschwenkens zum Seilring (2)
hin durch eine Feder (83) belastet ist.

Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der unteren
Ausldufe der beiden Seilstringe (74', 74") an der Grundplatte (1) eine Rollenflihrung (84) zum
Distanzieren der beiden Seilstrdnge (74', 74"") vorgesehen ist.

Gerit nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf die Rollenflihrung (84) quer zur Seilauslauf-
richtung frei an der Grundplatte (1) verstellbar angeordnet ist.

Gerdt nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB zur Versteliung der Rollenfihrung (84) ein
Schlitten (87) vorgesehen ist, an dem die Seilrollen (85, 86) der Rollenfiihrung (84) drehbar gelagent
sind, wobei der Schiitten (87) an an der Grundplatte (1) vorgesehenen Fihrungen (89) verschiebbar
gelagert ist.

Gerit nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, da die Flhrungen (89 als Stangen ausgebildet
sind, auf weichen die Rollenflihrung (84) Uber Halterollen (88) entlang bewegbar ist.

Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB an der Grundplatte (1) bzw.
einem mit dieser verbundenen Teil (67) an der AuBenseite parallel zur Zugstange (15) verlaufende
Flhrungsteile (100) angeordnet sind, Uber welche das Gerdt in einen Tragrahmen od.dgl. (101)
verschiebbar einsetzbar ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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