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Description
Titre de I'invention : BRIDE DE SYSTEME DE CLIMATISATION
DE VEHICULE

Domaine technique

[0001]  La présente invention concerne les systemes de climatisation de véhicules au-
tomobiles, et notamment les moyens de raccordement de 1I’évaporateur de 1’habitacle
avec I’€lectrovanne d’évaporateur du systeme de climatisation d’un tel véhicule.

[0002]  La présente invention vise a constituer un moyen de raccordement qui minimise la
distance entre I’électrovanne d’évaporateur et 1I’évaporateur habitacle du systeme de
climatisation pour optimiser la performance de climatisation du véhicule.
Techniques antérieures

[0003] Les moyens de raccordement connus utilisent au moins un tuyau en caoutchouc relié
d’une part a I’électrovanne d’évaporateur et d’autre part a I’évaporateur habitacle du
systeme de climatisation.

[0004]  Le processus de fabrication des tuyaux en caoutchouc impose une longueur minimale
a ces tuyaux qui dépasse la distance entre 1’électrovanne d’évaporateur et
I’évaporateur, ce qui engendre la présence d’une longueur de tuyau inutile dans le
véhicule.

[0005]  Par ailleurs, I’électrovanne d’évaporateur n’a pas de position imposée, et est placée
indifféremment dans toute la distance permise par la longueur du tuyau la reliant a
I’évaporateur.

[0006]  Ainsi, la longueur du tuyau entre 1’électrovanne d’évaporateur et I’évaporateur est
également supérieure a la distance minimale possible entre I’ électrovanne
d’évaporateur et I’évaporateur, puisqu’il n’y a pas de complication a bouger
I’électrovanne d’évaporateur sous le capot moteur, et en particulier a la placer au plus
pres de 1’évaporateur.

[0007] Cela entraine un surdimensionnement de cette picce de raccordement, donc un
surcofit et un surplus d’encombrement non souhaité, ainsi qu’une performance réduite
de I’ensemble du systéme de climatisation.

Exposé de l'invention

[0008]  L’invention a pour but de pallier au moins certains des inconvénients précités et de
proposer un moyen de raccordement dimensionné au juste nécessaire et capable de
cumuler des avantages de compacité, simplicité et fiabilité, qui permet d’optimiser le
trajet du fluide caloporteur du systeme de climatisation dans celui-ci, et donc
d’augmenter 1’efficacité de cette dernicre.

[0009]  Au vude ce qui précede, I’invention a pour objet une bride de systéme de clima-



[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

tisation de véhicule automobile, comprenant un corps principal muni d’une entrée et
d’une sortie et comportant un conduit traversant le corps principal et adapté pour la cir-
culation d’un fluide caloporteur du systeme de climatisation a travers ledit conduit
entre ’entrée et la sortie, I’entrée étant adaptée pour étre couplée a un électrovanne
d'évaporateur du systéme de climatisation et la sortie étant adaptée pour €tre couplée a
un évaporateur du systeme de climatisation.

De préférence, I’entrée est adaptée pour étre couplée a I’électrovanne d'évaporateur
grice a une premicre extension cylindrique destinée a étre emmanchée dans ladite élec-
trovanne d'évaporateur, et la sortie est adaptée pour €tre couplée a I’évaporateur grace
a une deuxieme extension cylindrique destinée a étre emmanchée dans ledit éva-
porateur.

Par exemple, le corps principal forme un ensemble monobloc qui est d’un seul tenant
avec ’entrée et la sortie.

Avantageusement, le corps principal, I’entrée et la sortie sont formés en continuité de
matériau dans un matériau comportant principalement de 1’aluminium.

Selon une forme de réalisation, le conduit forme un angle entre ’entrée et la sortie
qui est compris entre quatre-vingts et cent degrés, préférentiellement de I’ordre de
quatre-vingt-dix degrés.

Dans un mode de réalisation, le corps principal comprend des premiers moyens de
fixation pour la fixation dudit corps principal directement sur I’électrovanne
d'évaporateur et des seconds moyens de fixation pour la fixation dudit corps principal

i ur I’'év ur.
directement sur 1’évaporateur

Avantageusement, les premiers moyens de fixation comportent une premicre surface
ayant un percage formant un trou cylindrique parallele a I’entrée et les seconds moyens
de fixation comportent une seconde surface ayant un percage formant un trou cy-

driqu s o
lindrique parallele a la sortie

La bride peut prévoir en outre que les premicre et deuxiéme extensions comportent
chacune au moins une gorge circulaire adaptée pour accueillir au moins un joint

4 Sité annulaire.
d’étanchéité annulaire

L'invention concerne également un systeme de climatisation a fluide caloporteur
ayant un évaporateur, une €électrovanne d’évaporateur dont 1’entrée est reliée a un
condenseur dudit véhicule, un évaporateur, et une bride telle que décrite ci-dessus,
I’entrée de ladite bride étant directement couplée a ladite électrovanne d'évaporateur et
fixée sur celui-ci, et la sortie de ladite bride étant directement couplée audit éva-
porateur et fixée sur celui-ci.

De préférence, le systeme de climatisation comporte une bride dans laquelle au
moins un joint d’étanchéité annulaire dans I’au moins une gorge circulaire de la

premicre extension et au moins un joint d’étanchéité annulaire dans 1’au moins une



gorge circulaire de la deuxieme extension.
Breve description des dessins

[0019]  L'invention sera mieux comprise a 1'étude détaillée d’un mode de réalisation pris a
titre d'exemple non limitatif et illustré par les dessins annexés, sur lesquels :

[0020]  [Fig.1] représente un systeme de climatisation de I’art antérieur, dont le moyen de
raccordement est un tuyau, en vue en perspective.

[0021]  [Fig.2] représente le systeme de climatisation comportant la bride de raccordement
selon I’invention, en vue en perspective arriere.

[0022]  [Fig.3] représente la bride selon I’invention, en vue en perspective arriere.

[0023] [Fig.4] représente la bride de la [Fig.4], en vue en perspective avant.

[0024]  [Fig.5] représente la bride de raccordement en vue en coupe.

Description détaillée

[0025] La [Fig.1] illustre le moyen de raccordement de 1’état antérieur, qui nécessite un
tuyau 1A pour la circulation d’un fluide caloporteur d’un systéme de climatisation de
véhicule automobile depuis une électrovanne d'évaporateur 2 du systeéme de clima-
tisation vers un évaporateur 3 dudit systeme, et griace a une piece d’interface 4 entre
ledit tuyau 1A et I’évaporateur 3.

[0026]  L’électrovanne d’évaporateur 2 sert a réguler le fluide réfrigérant dans le circuit de
climatisation du véhicule automobile, en particulier dans le tuyau 1A soumis a des
hautes pressions.

[0027]  Un tel systeme de climatisation comporte trois électrovannes indépendantes, dont
une, 1’électrovanne évaporateur 2, agit en amont de 1’évaporateur 3.

[0028] La [Fig.2] illustre la bride de systeme de climatisation de véhicule automobile de
I’invention 1, installée sur ledit systeme de climatisation sans besoin de modifier ce
systeme, en particulier de 1I’évaporateur 3.

[0029]  Labride 1 comporte un corps principal 5 muni d’une entrée 13 et d’une sortie 12, et
un conduit traversant le corps principal 5 et adapté pour la circulation d’un fluide ca-
loporteur du systeme de climatisation a travers ledit conduit entre I’entrée 13 et la
sortie 12.

[0030] L’entrée 13 est adaptée pour étre couplée a I’électrovanne d'évaporateur 2 du systeme
de climatisation.

[0031]  Lasortie 12 est adaptée pour €tre couplée a I’évaporateur 3 du systeéme de clima-
tisation.

[0032]  Gréce a cette bride 1 directement placée entre 1’électrovanne d'évaporateur 2 et
I’évaporateur 3, on s’affranchit du tuyau de raccordement de 1’art antérieur dont la
longueur ne peut pas étre optimisée a moindre cofit et qui est donc source de surcofits,

de vibrations et d’encombrement inutiles.
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Comme illustré par les Figures 3 et 4, de préférence, ’entrée 13 est adaptée pour étre
couplée a I’¢électrovanne d'évaporateur 2 griace a une premicre extension cylindrique
destinée a étre emmanchée dans ladite électrovanne d'évaporateur 2, et la sortie 12 est
adaptée pour €tre couplée a I’évaporateur 3 grace a une deuxieme extension cy-
lindrique destinée a étre emmanchée dans ledit €vaporateur 3.

On obtient ainsi une bride qui peut étre directement et rapidement emmanchée d’une
part dans 1’évaporateur 3 et d’autre part dans 1’électrovanne d'€vaporateur 2, et dont les
moyens de raccord sont formés d’extensions cylindrique tubulaires permettant le
passage du fluide caloporteur de ’entrée 13 vers la sortie 12, et qui peuvent étre fa-
briquées facilement d’un seul tenant avec le corps, par exemple par moulage, par
injection, ou par fabrication additive.

En outre, le corps principal 5 peut former un ensemble monobloc qui est d’un seul
tenant avec I’entrée 13 et la sortie 12, ce qui facilite la fabrication industrielle de la
bride, par exemple par moulage, par injection, ou par fabrication additive.

Avantageusement, le corps principal 5, I'entrée 13 et la sortie 12 sont formés en
continuité de matériau, ce matériau comportant principalement de I’aluminium.

L’aluminium permet la tenue aux pressions issues du fluide caloporteur sortant de
I’électrovanne, ainsi qu’aux élévations et diminutions de température engendrées par
les compressions et détente du fluide caloporteur, généralement a I’état gazeux.

On minimise ainsi la diversité des matériaux utilis€s pour la bride 1.

Le corps principal 5 peut comprendre en outre des premiers moyens de fixation pour
la fixation dudit corps principal 5 directement sur 1’électrovanne d'évaporateur 2, ainsi
que des seconds moyens de fixation pour la fixation dudit corps principal 5 di-
rectement sur I’évaporateur 3.

On obtient une bride 1 ayant des fonctions de fixation intégrées dans sa structure,
contrairement aux moyens monofonctionnels de 1’art antérieur.

Comme illustré par la [Fig.3], les premiers moyens de fixation comportent avanta-
geusement une premiere surface 11 ayant un pergage 9 formant un trou cylindrique
parallele a I’entrée 13 et les seconds moyens de fixation comportent une seconde
surface 10 ayant un pergage 8 formant un trou cylindrique parallele a la sortie 12.

Les percages 8,9 permettent de placer des vis, et peuvent donc €tre taraudé€s a cet
effet.

Ces moyens de fixation optimisent la fiabilité et 1’accessibilité de la fonction de
fixation de la bride 1, tout en optimisant encore 1’encombrement de la bride 1.

La bride 1 peut prévoir en outre que les premicre et deuxieme extensions 12,13
comportent chacune au moins une gorge circulaire (non illustrée) adaptée pour ac-
cueillir au moins un joint d’étanchéité annulaire.

On prévoit notamment deux gorges annulaires par extension, dans chacune
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desquelles on adjoint un joint d’étanchéité destiné a la conservation du fluide ca-
loporteur dans le systeme de climatisation.

Comme illustré par la [Fig.5], le conduit forme par exemple un angle entre I’entrée
13 et 1a sortie 12 qui est compris entre quatre-vingts et cent degrés, ce qui permet de
positionner latéralement des moyens de fixation de part et d’autre de ’entrée 13 et de
la sortie 12, de maniere a fixer I’évaporateur 3, la bride 1 et 1’électrovanne 2, sans
augmenter I’encombrement de la bride 1.

Le conduit forme préférentiellement un angle de I’ordre de quatre-vingt-dix degrés,
ce qui permet un encombrement minimal de la bride 1 et donc de rapprocher au
maximum |’électrovanne 2 de I’évaporateur 3.

Alternativement, I’angle peut étre augmenté selon le besoin d’encombrement, afin de
faciliter I’acces aux moyens de fixation pour un opérateur de maintenance.

L’angle ainsi formé permet également de faciliter I’adjonction de moyens de
maintien de la bride 1 a I’électrovanne 2 et a I’évaporateur 3, et donc €galement de
faciliter I’accessibilité a ces moyens, donc le montage, le démontage et le maintien de
la bride 1.

L’invention concerne également un systéme de climatisation de véhicule automobile
tel qu’illustré partiellement par la [Fig.1], fonctionnant grace a la circulation d’un
fluide caloporteur, le systéme ayant un évaporateur, une ¢lectrovanne d’évaporateur 2
dont I’entrée est reliée a un condenseur dudit véhicule, un évaporateur, et une bride 1
telle que décrite ci-dessus.

Dans ce systeme, ’entrée 13 de ladite bride 1 est directement couplée a ladite élec-
trovanne d'évaporateur 2 et fixée sur celui-ci, et la sortie 12 de ladite bride 1 est di-
rectement couplée audit évaporateur 3 et fixée sur celui-ci.

Dans ce systeme, avec une bride a extensions tubulaires 12,13 comportant des gorges
circulaires, on peut prévoir en outre qu’au moins un joint d’étanchéité annulaire soit
adjoint dans 1’au moins une gorge circulaire de la premiére extension 13, ainsi qu’au
moins un joint d’étanchéité annulaire dans I’au moins une gorge circulaire de la
deuxieme extension 12.

On obtient ainsi un systeme de climatisation a la compacité et a I’efficacité optimisés
grice a une bride de raccordement de longueur dimensionnée au juste nécessaire d’une
part pour la circulation du fluide caloporteur dudit systéme de climatisation depuis
I’électrovanne d’évaporateur dudit systeme vers I’évaporateur dudit systéme, et d’autre
part pour intégrer des fonctions de fixation et de maintien ensemble de ces trois picces,

et ce griace a une bride monobloc particulierement compacte et simple a fabriquer.
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[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

Revendications

Systeme de climatisation de véhicule automobile a fluide caloporteur,
ayant un évaporateur, une €lectrovanne d’évaporateur (2) dont I’entrée
est reliée a un condenseur de véhicule, et une bride (1), ladite bride (1)
comportant un corps principal (5) muni d’une entrée (13) et d’une sortie
(12) et comportant un conduit traversant le corps principal (5) et adapté
pour la circulation d’un fluide caloporteur du systéme de climatisation a
travers ledit conduit entre I’entrée (13) et la sortie (12), I’entrée (13)
étant adaptée pour étre couplée a une électrovanne d'évaporateur (2) du
systeme de climatisation et la sortie (12) étant adaptée pour étre couplée
a un évaporateur (3) du systeme de climatisation, le corps principal (5)
formant un ensemble monobloc qui est d’un seul tenant avec 1’entrée
(13) et la sortie (12), I’entrée (13) de ladite bride (1) étant directement
couplée a ladite électrovanne d'évaporateur (2) et fixée sur celui-ci, et la
sortie (12) de ladite bride (1) étant directement couplée audit éva-
porateur (3) et fixée sur celui-ci.

Systeme de climatisation selon la revendication 1, dans laquelle ’entrée
(13) est adaptée pour étre couplée a I’électrovanne d'évaporateur (2)
grice a une premicre extension cylindrique destinée a €tre emmanchée
dans ladite électrovanne d'évaporateur (2), et la sortie (12) est adaptée
pour €tre couplée a I’évaporateur (3) grace a une deuxieme extension
cylindrique destinée a €tre emmanchée dans ledit évaporateur (3).
Systeme de climatisation selon la revendication 2, dans laquelle le corps
principal (5), 'entrée (13) et la sortie (12) sont formés en continuité de
matériau dans un matériau comportant principalement de I’aluminium.
Systeme de climatisation selon 1’une quelconque des revendications 1 a
3, dans laquelle le conduit forme un angle entre I’entrée (13) et la sortie
(12) qui est compris entre quatre-vingts et cent degrés, préféren-
tiellement de 1’ordre de quatre-vingt-dix degrés.

Systeme de climatisation selon 1’une quelconque des revendications 1 a
4, dans laquelle le corps principal (5) comprend des premiers moyens de
fixation pour la fixation dudit corps principal (5) directement sur
I’électrovanne d'évaporateur (2) et des seconds moyens de fixation pour
la fixation dudit corps principal (5) directement sur 1’€vaporateur (3).
Systeme de climatisation selon la revendication 5, dans laquelle les
premiers moyens de fixation comportent une premiere surface (11)

ayant un percage (9) formant un trou cylindrique parallele a I’entrée



(13) et les seconds moyens de fixation comportent une seconde surface
(10) ayant un pergage (8) formant un trou cylindrique parallele a la
sortie (12).

[Revendication 7] Systeme de climatisation selon la revendication 2 et I’une quelconque
des revendications 3 a 6, dans laquelle les premiere et deuxieéme ex-
tensions (12,13) comportent chacune au moins une gorge circulaire
adaptée pour accueillir au moins un joint d’étanchéité annulaire.

[Revendication §] Systeme de climatisation a fluide caloporteur selon la revendication 7,
comportant en outre au moins un joint d’étanchéité annulaire dans I’au
moins une gorge circulaire de la premiere extension (13) et au moins un
joint d’étanchéité annulaire dans I’au moins une gorge circulaire de la
deuxieéme extension (12).

[Revendication 9] Véhicule automobile comportant un systéme de climatisation a fluide
caloporteur selon 1’une des revendications 1 a 8, dont I’entrée est reliée

au condenseur dudit véhicule.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]

[Fig. 3]




3/4

[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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