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ES 1070802 U

DESCRIPCION

Maneta para vehiculos.

Maneta para vehiculos del tipo que comprende una carcasa con unos medios eléctricos y/o electrénicos en su
interior, y una membrana caracterizada porque comprende un sobremoldeo que sella la membrana con la carcasa,
siendo dicho sobremoldeo de la misma polaridad molecular que la membrana y la carcasa.

Antecedentes y breve descripcion de la invencion

La presente invencién es una mejora en el sector de la automocién, en concreto en relaciéon a las manetas que
incorporan unos medios eléctricos y/o electrénicos, por ejemplo, cierre centralizado o unos medios de iluminacién.

Hoy en dia los fabricantes de vehiculos se encuentran que los switches sitos en las manetas, como consecuencia
de la entrada de agua, motivada bien por la lluvia o por el propio lavado de coches, acaban produciendo cruces
eléctricos.

Una de las soluciones mas comunes es la colocacién de un hilo de butilo que se coloca entre la carcasa y la
membrana, que al ejercer la presion sobre las mismas hace estanqueidad en la maneta, dejando a salvo del agua y de
la humedad a los medios eléctricos y/o electrénicos que pudieran estar alojados en la referida maneta.

El problema se origina porque la colocacion del hilo de butilo requiere de mucha atencién por parte del operario
que revisa, ya que si existe una zona que no ha quedado estanca correctamente, producird la entrada inevitable de agua
y el correspondiente cruce eléctrico.

Asi, el inventor ha solucionado el problema de evitar partes que puedan no quedar estancas, mediante el sobre-
moldeo de la carcasa y de la membrana con un material que hace un sellado quimico, dando como resultado una
estanqueidad total a la maneta.

Es preciso que los materiales dispongan de la misma polaridad molecular.

De este modo, con el sobremoldeo no hay zonas que puedan quedar sin sellado estanco ya que al colocarse tanto la
carcasa como la membrana dentro del molde, reciben el sobremoldeo de manera uniforme por toda la zona de unién
entre ambas.

Es un objeto de la presente invencion una maneta para vehiculos del tipo que comprende una carcasa con unos
medios eléctricos y/o electrénicos en su interior, y una membrana caracterizada porque comprende un sobremoldeo
que sella la membrana con la carcasa, siendo dicho sobremoldeo de la misma polaridad molecular que la membrana y
la carcasa.

Breve descripcion de los dibujos

Con el fin de facilitar la explicacion se acompafian a la presente memoria una ldmina de dibujos en la que se ha

representado un caso practico de realizacion, el cual se cita a titulo de ejemplo, no limitativo del alcance de la presente

invencién:

- La figura 1 es una vista en perspectiva de la presente invencion.

Concreta realizacion del presente modelo de utilidad
La figura 1 (dnica) ilustra una carcasa 1 con su chimenea 4, una membrana 2 y un sobremoldeo 3.

La presente realizacion es para una maneta de portén trasero, aun cuando podria aplicarse al resto de manetas del
coche.

Asi, en una concreta realizacién, el fabricante dispone primero de una carcasa 1 con un micro y una palanca de
accionamiento en su interior, en sf conocidos, que existen en la gran mayoria de manetas de portones.

La chimenea 4 alberga el micro y se sella con productos epoxi para evitar la entrada de agua.

Posteriormente se sella la membrana 2 a la carcasa 1 y se colocan en el interior de un molde (no ilustrado). A
continuacidn se les aplica un sobremoldeo 3 en la zona de unién de ambas, quedando el producto final tal y como
se muestra en la Figura 1. El sobremoldeo debe ser en todo caso de la misma polaridad molecular que la sefialada
membrana 2 y que la carcasa 1.
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A continuacién se disponen dos ejemplos de realizaciéon empleando diferentes materiales en los mismos:

Ejemplo 1

La carcasa 1 es de polipropileno con carga, y la membrana 2 y el sobremoldeo son de un elastomero termopldstico
vulcanizado (EPDM+PP), por ejemplo, el que se comercializa bajo la marca SANTOPRENE.
Ejemplo 2

La carcasa 1 es de una poliamida con carga, por ejemplo NYLON, y la membrana 2 y el sobremoldeo son de un
poliuretano termopldstico (TPU).

De este modo se evita la posible entrada de agua en el interior de la carcasa 1 y que de esa manera afecte al micro
y de manera indirecta al sistema eléctrico del vehiculo.

El presente modelo de utilidad describe una maneta para vehiculos. Los ejemplos aqui mencionados no son limi-
tativos de la presente invencion, por ello podrd tener distintas aplicaciones y/o adaptaciones, todas ellas dentro del
alcance de las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Maneta para vehiculos del tipo que comprende una carcasa (1), con unos medios eléctricos y/o electrénicos en
su interior, y una membrana (2) caracterizada porque comprende un sobremoldeo (3) que sella la membrana (2) con
la carcasa (1), siendo dicho sobremoldeo de la misma polaridad molecular que la membrana (2) y la carcasa (1).

2. Maneta de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizada porque la carcasa (1) es de polipropileno con carga, y
la membrana (2) y el sobremoldeo son de un elastémero termoplastico vulcanizado (EPDM+PP).

3. Maneta de acuerdo con la reivindicacién 1 caracterizada porque la carcasa (1) es de una poliamida con carga,
y la membrana (2) y el sobremoldeo son de un poliuretano termoplastico (TPU).
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