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@ Dispositif pour alimenter un appareil de combustion par un mélange gazeux de carbuxant et d'air et procédé

d’alimentation s’y rapportant.

@ Le dispositif comprend un boitier 10 ayant un passage
pour I'admission d'air avec une extrémité d'entrée communi-
quant avec l'atmosphére et une extrémité de sortie, une
chambre 3 carburant fermée 15 positionnée centralement &
lintérieur du passage d'admission, ladite chambre ayant un axe
de symétrie et une paroi périphérique microporeuse entourant
ledit axe, un moyen pour supporter la chambre & carburant 15
pour permettre la rotation autour de son axe de symétrie a
Fintérieur du passage d'admission.

Le dispositif comprend, en outre, une conduite 22 pour
envoyer le carburant liquide dans la chambre 15 par l'intermé-
diaire dudit moyen de support et un moyen 13 pour faire
tourner la chambre 15 autour de son axe pour forcer le
carburant de fagon centrifuge & traverser ladite paroi poreuse.

Utilisation notamment pour remplacer le carburateur des
moteurs & combustion interne.

D Vente des fascicules & ''MPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

35

2554871

La présente invention se rapporte a la conversion
d'un carburant liquide & 1l'état gazeux et particulidre-
ment & un procédé et & un appareillage pour la produc-
tion d'un courant de mélange combustible gazeux de
carburant et d'air pour utilisation dans un appareil a

combustion, particuliérement dans un moteur & combustion
interne. '

Des efforts récents pdur réduire la consommation
de carburant et la pollution des moteurs & combustion
interne ont été dirigés directement de fagon croissante
vers les problémes de mélanges non uniformes de carbu-
rant et d'air et de condensation de carburant dans les
passages pour l'admission. Dans les carburateurs clas-
sigues & venturi, le carburant liquide'est fourni sous
forme de produit pulvérisé et finement divisé, dont une
partie tend & se condenser sur les parois froides des
passages pour l'admission. Pour faire en sorte qﬁe le
mélange combustible atteigne les cylindres, le carbura-
teur doit 2&tre réglé de facon a& donner un mélange riche
pendant le chauffage du moteur. De plus, la fourniture
de carburant sous la forme de gouttelettes direction-
nelles permet d'atteindre difficilement un mélange uni-
forme avec l'air & 1l'admission traversant le carburateur.

Des tentatives pour résoudre ce probléme se sont
concentrées sur les méthodes et les appareillages poux
1'échauffement du mélange carburant/air et/ou 1l'&chauf-
fement des surfaces des passages a l'admission, soit
8lectriquement soit par les gaz d'é&chappement, de fagon
a favoriser la vaporisation du carburant. L'é&chauffement
du mélange peut &tre réalisé conjointement avec le mé-
lange en rotation, comme indiqué dans le brevet US
N° 4.053.013 de P. Guba, le brevet US N° 4.264.539 de
R.E. Borg, et le brevet US N° 4.311.128 de G. Bernecker.

Bernecker enseigne également de faire passer un
mélange vaporisé du carburant liquide mélangé avec 1'air
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d travers un milieu poreux de fagon & augmenter 1l'ato-
misation , comme le fait L.L. Wallace suivant le brevet
US N° 3.711.257. Le brevet US N° 4.150.954 de J. Abthoff
et al. décrit 1'emploi d'un catalyseur sur'unrsupport
poreux pour décomposer un mélange d'air et de carburant
pour diesel en composants gazeux combustibles tels que
H,, CO, et CH4, conténant‘également du CO2 et de 1'H20.
La réaction catalytique nécessite une température rela-
tivement élevée, provoquée initialement par les bougies
de démarrage et maintenue soit en prémélangeant l'air
pur avec le carburant pour créer une réaction exother-
mique, soit en pr&mélangeant des gaz chauds d'é&chappe-
ment avec le carburant pour créer une réaction endo-
thermique. ' ,

Un inconvénient évident du chauffage pour augmenter
la vaporisation du carburant ou pour le décomposer est
1'augmentation du risque d'incendie, particuli&rement
lorsque le carburant est mélangé avec l'air de fagon &
former un mélange combustible avant ou en méme temps que
le chauffage. De plus, lorsque l'air de combustion est
combiné avec le carburant liquide avant le passage du
mélange 3 travers un milieu poreux pour une évaporation
compléte du carburant, il faut une tré&s grande section
de passage afin d'éviter une perte de charge inaccepta-
blement élevée 3 travers le milieu poreux.

L'un des buts de la présente invention est de créer

un procédé et un appareillage pour convertir un é&coule-
ment de carburant liquide en un &tat essentiellement
gazeux et pour mélanger uniformément le carburant
gazeux avec un débit d'air pour obtenir une combustion
efficace dans un apparéil-é combustion.

Au autre but de 1l'invention est de créer un proceéeudé
et un appareillage pour,permettre une conversion cataly-
ticue 3 faible température du carburant liquide en un .
état essehtiellement gazeux et la dispersion centri-
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fuge du carburant liquide dans un &coulement d'air di-
rigé vers un moteur & combustion interne. '

Un autre but de 1'invention est de créer un appa-
reillage pour contrdler simultanément les &coulements
du carburant et de l'air de fa¢on & maintenir un rap-
port carburant/air prédéterminé sans 1'utilisation d'un
venturi. '

Ces buts et d'autres objectifs sont atteints gréce
3 un procédé fournissant un mélange gazeux de carburant

-

et d'air pour un appareil 3 combustion, ce procédé com-

_prenant :

1'envoi d'un &coulement d'air vers un appareil a
combustion par 1'interm&diaire d'un passage d'admission

1l'envoi d'un écoulement de carburant liquide dans
une chambre située a 1l'intérieur du passage d'admission
et '

la rotation de la chambre de fagon a activer le
carburant par la force centrifuge & travers une paroi
périphérique microporeuse de la chambre concentrique a
l'axe de rotation. ' )

Le dispositif pour la mise en oeuvre du procédé
selon 1l'invention comprend :

un boitier ayant un passage pour l'admission de
1'air avec une entrée communiquant avec 1l'atmosphére et

-

une sortie raccordée 3 l'appareil & combustion ;

une chambre & carburant fermée positionnée de fa-
gon centrale & l'intérieur du passage d'admission, la-
dite chambre ayant yn axe de symétrie et une paroi
périphériqueAmicroPoreuse entourant ledit axe ;

un moyen pour supporter la chambre a carburant de
fagon & permettre la rotation autour de son axe de sy-
métrie dans le passage d'admission ;

une conduite pour ehvoyer le carburant liquide
dans la chambre par l'intermédiaire dudit moyen de

support ; et

-
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un moyen pour faire tourner la chambre & carburant
autour dudit axe de fagon 3 forcer le combustible de
fagon centrifuge & travers ladite paroi poreuse, le
carburant sortant ensuite de la paroi poreuse sous un
état sensiblement gazeux et avec une vitesse tangentielle
d@ ladite paroi poreuse assurant un mélange complet avec
l'air s'écoulant & travers le passage d'admission autour
de la chambre a carburant.

Une vitesse effective de rotation est environ
10.000 tours minute. Il est désirable que la chambre
3 carburant contienne un matériau porteur imprégné d'un
catalyseur. Le‘catalyseur comprend de préférence 85 % 3
95 % en poids de chlorure de cuivre et 15 3 25 % en poids
de chlorure de nickel. Le porteur peut &tre activé par
du charbon de bois, de l'alumine ou.du gel de silice.

Le dispositif suivant l'invention est particuliére-
ment adapté@ pour fournir un mélange combustible bralant
de fagon efficiente & un moteur 3 combustion interne en
remplacement d'un carburateur classique et il comprend
de préférence en outre :

une vanne de dosage du carburant sur la conduite
5 carburant pour commander le débit de carburant liquide;

une vanne 3 laminage positlonnée sur le passage
d'admission pour commander le débit de gaz ; et

un moyen accouplant la vanne de dosage du carburant
€t la vanne & laminage pour faire fonctionner lesdites
vannes ensemble de fagon & assurer un rapport prédéter-
miné entre le débit de carburant et le débit de gaz.

L'invention sera mieux comprise en se. ré&férant aux
dessins d'accompagﬁement et & la description détaillée
associée. ‘

La figure 1 montre une vue en &lévation semi-
schématique , en coupe transversale, d'un dispositif
suivant la présente invention. -

La figure 2 est une vue en plan d'une coupe trans-
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versale de la chambre de la figure 1 suivant la direc-
tion des fléches 2-2.

La figure 3 montre une vue en &élévation semi-
schématique, en coupe transversale d'une variantes de
réalisation d'un dispositif suivant la ?résente inven-
tion. ‘

La figure 4 est une vue &clatée en perspective
d'une variante de réalisation d'une vanne de commande
du carburant pour son utilisation avec un dispositif
selon les figures 1 ou 3.

En se référant aux figures 1 et 2, une réalisation
d'un dispositif suivant la présente invention a un boi-
tier d'admission 10 qui est adapté pour &tre monté sur
la tuyauterie d'admission d'un moteur & combustion in-
terne (non figuré) 3 la place d'un carburateur classi-
que. Le boitier contient une valve & laminage 11 bosi-
tionnée au-dessous d'un appareil de gazéification 12.
L'appareil de gazdification comprend un moteur &lectri-
que 13 positionné centralement par des entretoises 14
dans le boitier et une chambre & carburant fermée 15
fixée sur l'arbre du moteur 16.

La chambre & carburant fermée comprend un bol 17
tronconique en un matériau tel que du polyéthyléne qui
est inerte vis-3~-vis de l'essence. Le bol 17 a un tube
central coaxial 18 qui est muni d'un roulement & billes
19 a3 sa partie supérieure. Le tube 18 peut &tre formé
intégralement avec le bol 17 ou bien il peut &tre cimenté
ou fixd d'une autre facon sur le bol. Un couvercle 20
réalisé en matériau poreux tel gu'une céramique frittée,
ayant une dimension des pores de préférence d'environ
40 microns ferme le bol.

De préférence, le bol est rempli avec un matériau
21 en particules tel que du gel de silice, de 1l'alumine
ou du charbon de bois activé. Ce matériau peut servir

comme support pour un catalyseur, de préférence composé
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d'environ 85 & 95 % en poids de chlorure de cuivre et
d'environ 25 & 35 % en poids de chlorure de nickel. Le
matériau support peut &tre imprégné en immergeant ce
support dans une solution aqueuse de chlorure de cuivre
et de chlorure de nickel dans le rapport désiré des
poids pendant environ 10 minutes. Le support impré&gné
est alors séché dans un four & environ 100 °C pendant
environ 25 & 30 minutes.

Le carburant liquide, (par exemple l'essence) est
envoyé & travers une conduite 22 @ environ 0,02 bar par
une pompe classique & carburant (non figurée) jusqu'a
la vanne de dosage 23. Depuis la vanne de dosage, le
carburant s'&coule suivant la conduite 24 vers la
tuyauterie d'entrée radiale 25 insér&e a travers une
bague de montage 26 fix&e 3 la partie sup&rieure du
boitier 10 et ayant son extrémité intérieure adaptée a
un bloc de distribution 27. Lorsque la vanne de dosage
23 est fermée, le combustible peut passer par une con-
duite de déviation 28 et une vanne réglable manuellement
de ralenti vers une deuxi&me tuyauterie d'entrée radiale
30, qui se termine &galement sur le bloc de distribution
27. En suivant 1l'un ou l'autre chemin, le carburant
s'8coule depuis le bloc de distribution & travers un
tube 31 qui est inséré par l'intermédiaire de l'al&sage
du roulement 19 sur le tube 18. Le carburant entrant
s'écoule alors & travers au moins une sortie 32 a la
partie inférieure du tube 31 et un manchon poreux 33
dans la chambre. Le manchon 33 empé&che l'entrée des
granules du support du catalyseur dans le tube 31 tout
en laissant passer librement le carburant dans la chambre.

Un moteur &lectrique 13 est raccordé au commutateur
d'allumage du moteur par l'intermédiaire d'un conducteur
(non figuré) qui passe & travers l'une des entretoises
de support 14. Lorsque le commutateur d'allumage est

branché, le moteur 13 est actionné. Il est souhaitable
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que le moteur tourne d grande vitesse afin d'avoir un
effet centrifuge efficace et aussi une vitesse tangen-
tielle élevée & la périphérie du couvercle poreux 20 de
la chambre. Suivant une réalisation opérationnelle du
dispositif, une vitesse du moteur d'environ 10.000 tours
d la minute a &té& utilisée avec d'excellents résultats.
Lorsque le moteur et la chambre & carburant tournent &
cette vitesse &levée, le carburant liquide se déplace
vers le haut et vers l'extérieur, en traversant le maté-
riau granulaire impré&gné de catalyseur, jusgu'a attein-
dre le couvercle poreux 20. Le carburant traverse la
paroi poreuse du couvercle, et & la sortie il est essen-
tiellement gazeux d&s l'extrémité périphérique du cou-
vercle par suite des forces centrifuges &levées qui sont
produites par la grande vitesse de rotation de la cham-
bre 3 carburant, et il se mélange immédiatement et com-
plétement et uniformément avec l'air passant & la partie
supérieure du boitier et & travers l'espace annulaire
autour de la chambre & carburant. Le mélénge gazeux sec
combustible résultant progresse vers le bas & travers

la vanne & laminage 11 pour &tre envoyé& au moteur.

Le rapport entre le carburant et l'air est commandé
en liant le mouvement de l'aiguille 34 de la vanne de
dosage 23 3 la rotation de la vanne & laminage 11 par
1'intermédiaire d'un bras 35 monté pivotant sur un axe

- 36 et portant un goujon 37 qui se déplace dans la fente

30

35

en arc de cercle 38 d'une came 39 fixée sur l'aiguille
34, La came a &galement une fente allongée droite 40
s'étendant coaxialement & 1l'arbre de l'aiguilie 34 et
engageant librement un arbre 41 sur lequel 1'arbre 35
est fixé. L'arbre 41 est de préférence une prolongation
de 1'arbre diamétral 42 de la vanne papillon & laminage
11, mais il peut 8tre un arbre séparé accouplé 3 la
vanne & laminage par toute liaison classique, s'il n'y

a pas d'inconvénients 3 monter la vanne & aiguille
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actionnant le mécanisme directement sur l'arbre de la
vanne & laminage. )

Le mouvement tourant du bras 35 est convefti en
mouvement axial de l'aiguille 34 en donnant au rayon de
courbure de la fente en arc de cercle 38 une valeur su~-
périeure a la distance entre l'axe 36 et le goujon 37.
Le degré d'ouverture de la vanne & aiguille par rapport
d l'ouverture de la vanne 3 laminage est une fonction de
la différence entre le rayon de courbure de la fente 38
et la distance entre le goujoh 37 et 1'axe 36, aussi
bien que le diamé&tre du si&ge de la vanne et la conicité
de 1'aiguille. Par un réglage approprié& de ces facteurs,
on peut maintenir un rapport correct entre le carburant
et l'air dans toute la gamme des angles de laminage pour
assurer une combustion efficace avec un minimum de pol-
luant 3 1'&chappement dans toutes les conditions opéra-
toires du moteur.

Si le moteur est &quip& d'une pompe & carburant
€lectrique, la pompe fonctionne chaque fois que le
bouton d'allumage est branché&, ce qui peut provoquer
une innondation si le moteur cale, 3 moins que le bou-
ton d'allumage ne soit imm&diatement d&branché&. Pour
éviter ce probléme, sur des véhicules &quipés de pompes
3 carburant &lectrique, le dispositif suivant la pré&sente
invention comprend un méyen arrétant positivement 1'écou-
lement du carburant, 3 moins que le moteur ne tourne.
Comme le montre la figure 1, un tel moyen peut inclure
une vanne d'arrdt 42 installée sur la conduite de carbu-
rant en avant de la vanne de dosage 23. La vanne 42 est
actionnée par un &lectroaimant 43 qui est raccordé par
1'intermédiaire du commutateur 44 sélectivement ou bien
au moteur de démarrage ou bien 3 l'enroulement primaire
de la bobine d'allumage. Le commutateur 44 est accouplé
0pérationnelleﬁent & une boite & dépression 45 (par
exemple un actionneur & diaphragme) raccordé & une tubu-
lure 4'admission du moteur. La boite & dépression est



10

15

20

25

30

35

2554871

actionnée par un ressort 46 en raccordant le commutateur
44 au moteur de démarrage i moins que la dépression dans
la tubulure d'admission ne dépasse une valeur suffisante
pour mettre le commutateur sur la bobine d'allumage. Il
est alors bien clair que la vanne d'arrét du carburant
est actionnée 3 la fermeture 1orsqﬁe le moteur commence
a tourner et lorsqgu'il marche normallement, mais la
vanne est fermée dans tous les autres cas, que le commu-
tateur d'allumage soit branché ou non.

Une variante de réalisation d'un dispositif pour
envoyer un débit variable de mélange gazeux de carburant
et d'air & un appareil & combustion, comme un moteur &
combustion interne, est montré 3 la figure 3. Sur cette
figure, les composants semblables 3 ceux de la r&alisa-
tion des figures 1 et 2 sont identifides par les mémes
chiffres, mais précédés du chiffre 1, et ils ne seront
pas de nouveau décrits ici sauf lorsqu'il s'agit de
caractéristiques qui sont différentes dans cette réali-
sation. Ainsi, le dispositif de la figure 3 a &galement
un boitier 110 d'admission prévu pour &tre monté i la
place d'un carburateur classique sur un moteur 3 combus-
tion interne, avec un appareil de gazeification tournant
112 positionné centralement & 1'int&rieur du boftier.

Dans l1l'appareil de gazéification de la figure 3,
le couvercle poreux de la réalisation de la figure 1 est
remplacé par une enveloppe cylindrique poreuse 151 qui
est maintenue entre un couvercle inférieur 117 terminé
en forme de bol et un couvercle supérieur en forme de
bol inversé 152. Ces dispositions assurent une surface
plus grande de paroi poreuse pour la diffusion du carbu-
rant et aussi un @coulement plus régulier de 1l'air au-
tour de la chambre tournante 115.

Le dispositif de la figure 3 différe &galement de
celui de la figure 1 par le fait que le carburant est

envoyé depuis une vanne de dosage (non figurée) & un



10

15

20

25

30

35

2554871

10

bloc de distribution 153,'d'oﬁ l'air s'écoule & travers
une tuyauterie de sortie 154, un tube flexible 155 et
une tuyauterie d'entrée 156 vers le bossage 157 central
d'un couvercle 158 supporté& coaxialement au-dessus de

la bride supérieure 159 du boitier d'entrée par un tamis
cylindrique 160. La partie supérieure du tamis est fixée
sur le couvercle 158, et la partie inférieure du tamis
est fixée sur une bride 161, qui est fixée sur la bride
159 par des boulons 162. Des pattes 163 espacées verti-
calement peuvent &tre également utilis&es pour supporter
le couvercle 158 au-~dessus de la bride 1561, mais si le
tamis est suffisamment rigide, ces pattes ne sont pas
nécessaires.

La disposition ci-dessus facilite la fixation d'un
filtre 3 air classique (non figuré&) & la périphérie des
brides 159, 161 avec l'air passant radialement & 1l'inté-
rieur depuis le filtre jusqu'au tamis 160 et ensuite en
tournant vers le bas pour s'écouler dans l'espace annu-
laire autour de 1l'unité de gazéification du carburant,
comme le montreﬁt les fléches 164.

L'unité de gazéification de la figure 3 comprend
également un boitier 165 pour le moteur électrique 113,
l'extrémité supérieure du bolitier s'étendant dans une
rainure annulaire 166 3 la partie inférieure de 1'extré-
mité 117 en formant un joint labyrinthe tournant simple
pour assurer que le mélange combustible traversant le
boitier d'admission ne soit pas exposé & une &tincelle
possible du moteur. )

Sauf en ce qui concerne les différences décrites
ci-dessus, la réalisation de la figure 3 fonctionne de
la méme fagon que celles de la figure 1. En particulier,
le carburant entrant dans la chambre par les ouvertures
132 au fond du tube central 118 diffuse & travers le
matériau 121 imprégné de catalyseur et s'écoule ensuite
vers l'extérieur en traversant la paroi poreuse 151 &
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1'état essentiellement gazeux. La vitesse de rotation
élevée de la chambre est telle que l'éboulement sortant
de carburant gazeux se mélange vigouieusement a l'air
s'écoulant vers le bas au moyen d'un fort mécanisme
5 circulaire de cisaillement, de sorte qu'un mélange trés
uniforme de carburant gazeux et d'air est envoyé a tra-
vers la vanne & laminage.
La vanne de dosage du carburant pour la réalisa-
tion de la figure 3 peut &tre une vanne 3 aiguille, comme
10 le montre la figure 1, ou en variante une vanne comme le
montre la figure 4 peut &tre également utilisée. Cette
vanne comprend un corps 201 ayant une premiére surface
plane de sig&ge 202. Un alésage axial 203 s'é&tend a
travers le corps perpendiculairement 3@ la surface 202
15 pour recevoir avec rotation un arbre 204 gui peut &tre
de préférence une extension de l'arbre diamétral de la
vanne papillon 111 du dispositif.de la figure 3.
Un orifice d'entrée du carburant 205 et un orifice
de sortie du carburant 206 s'ouvrent sur la surface de

20 fermeture 202 en &tant espacés de fagon circonférentielle

sur un cercle concentrique 3 1'axe de 1'a1ésage:203._
Les orifices 205 et 206 sont prévus'pour s'adapter &
une rainure en arc de cercle 207 sur une deuxiéme sur-
face plate de fermeture 208 d'une plagque 209 ayant
2ségalement un orifice axial 210, lorsque 1l'alésage 210
de la plaque est adapté sur 1l'arbre 204, de sorte que
la deuxi®me surface plane de fermeture 208 est en con-
tact & glissement avec la premiére surface plane de '
fermeture 202. La rainure en arc de cercle 207 est con-
3ocentrique a4 l'alésage 210 et elle a un rayon de courbure
€gal au rayon du lieu géométrique circulaire des orifices
205 et 206 pour le carburant, sur le corps de vanne. La
profondeur de la rainure 207 augmente progressivement
d'une extrémité 3 1'autre, de sorte que la rotation de

351a plague 209 par rapport au corps 201 fait varier pro-
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gressivement la surface d'une section transversale de
la partie de la rainure raccordant l'orifice d'entrée
205 8 1'orifice de sortie 206.
La deuxiéme surface de fermeture 208 de la plaque
5 209 est pressde en formant 1'&tanchéité avec la premiére
surface de fermeture 202 du corps, au moyen d'un organe
de commande 211 ayant un alésage central 212 qui permet
d l'organe de glisser sur l'extrémité de 1l'arbre 204,
ot il peut &tre fix& par une vis de réglage  213. L'organe
10 de commande 211 est accouplé 3 la plaque 209 au moyen
d'un organe de positionnement & ressort séus la forme des
ressorts de compression 214 qui s'adaptent dans des trous
borgnes 215 faisant un angle entre eux et pressent les
billes 216 dans des alvéoles correspondantes 217 formées
15 sur la face de la plaque 209 en regard de la surface de
fermeture 208. Le moyen de positionnement assure un cou-
ple transmettant 1l'accouplement entre 1'organe de comman-
de 211 et la plaque 209, de sorte que la rotation de
1'arbre 204 fait tourner la plaque, sans fixation rigide
20 de la plaque sur l'arbre. ) ~
La vanne de la figure 4 est bon marché pour le
fabricant, car on peut obtenir facilement des surfaces
planes précises de fermeturée 202 et 208 par les techni-
ques bien connues de rectification, tandis- que des'tolé-
25 rances serrées ne sont pas nécessaires sur les autres
dimensions des composants de la vanne, y compris la
perpendicularité des alé&sages des arbres sur les surfa-
ces de fermeture. Aiﬁsi, une étanchéité au fluide entre
le corps et la plague de la vanne est possible mé&me pour
30 des ligquides faihlemefxt visqueux comme l‘'essence, avec
une vanne qui. est bon marché i construire et qui est
facile 3 monter. ’ '
De la description ci-dessus, les réalisations pré-
féfées, on peut voir gque la conception de la conversion

35 d'un carburant liquide en un état esséntiellement gazeux
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par la rotation & grande vitesse dans une chambre fermée
ayant une paroi périphérique poreuse et le mélange du
carburant gazeux avec un courant d'air s'écoulant autour
de la chambre comporte plusieurs avantages importants.
En traitant seulement le carburant liquide, sans mélange
préalable avec l1l'air, la dimension de la chambre peut
étre minimisée pour un débit donné de mélange combusti-
ble. La vitesse de rotation élevée de la chambre amé-
liore la gazéification dans la chambre et produit
également un mélange complet avec un courant d'air
s'écoulant au~deld et autour de la chambre, tout en
empé&chant toute accumulation de combustible dans la
chambre, de sorte que le systéme a une durée de réaction
rapide. Il en résulte de bonnes caractéristiques d'accé-
lération tout en maintenant & tout moment le bon rapport
entre le carburant et 1'air. .
Bien que 1l'invention ait &té décrite par rapport a
ses applications aux moteurs @ combustion interne, comme
remplacement d'un carburateur classique du type venturi,
le procédé faisant l'objet de l'invention est également
applicable pour son utilisation avec d'autres types
d'appareils a combustion, comme les fours et les chau-
digdres. De plus, il faut noter que des ré&sultats raison-
nablement bons peuvent &tre obtenus méme sans remplir
la chambre avec un matériau de catalyseur, mais une
amélioration substantielle est obtenue lorsque l'on
utilise un catalyseur induisant la gaz&ification. A ce
sujet, la combinaison de chlorure de cuivre/chlorure
de nickel décrite ci-dessus constitue le catalyseur
préféré, mais d'autres catalyseurs connus peuvent 8tre

utilisés, si on le désire.
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REVENDICATIONS
1. Dispositif pour alimenter par un écoulement d'un

mélange gazéux de carburant et d'air un appareil A
combustion, caractérisé en ce qu'il comprend:

- un boitier (10) ayant un passage pour 1l'admission d'air
avec une extrémité d'entrée communiquant avec 1l'atmosphére
et une extrémité de sortie;

- une chambre 3 carburant fermée (15) positionnée centra-
lement & 1'intérieur du passage d'admission, 1la chambre
(15) ayant un axe de symétrie et une paroi périphérique
microporeuse (17) entourant 1'axe; 7

- un moyen (18) pour supporter la chambre i carburant (15)
pour permettre sa rotation autour de son axe de symétrie
a4 1'intérieur du passage d'admission;

- une conduite (22, 24, 25) pour envoyer le carburant
liquide dans la chambre par 1l'intermédiaire du moyen de
support (18), et

- un moyen (13) pour faire tourner la chambre (15) autour
de 1l'axe pour forcer le carburant de fagon centrifuge a
travers la paroi poreuse (17), le carburant sortant ensuite
de la paroi sous un état essentiellement gazeux et avec une
composante de la vitesse tangentielle A la paroi poreuse
(17), de fagon A assurer un mélange complet avec l'air
s'écoulant dans le passage d'admission autour de la
chambre a carburant (15).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
en ce que la chambre a carburant (15) contient un matériau
de support (21) imprégné de catalyseur.’

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en
ce que le matériau de support (21) est choisi dans le
groupe comprenant du charbon de bois activé, de 1'alumine
et du gel de silice.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en
ce que le matériau de support (21) est granulaire, avec une

dimension des particules comprise entre 6 A 16 mesh environ.
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5. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le catalyseur comprend de 85 A 95% en poids de
chlorure de cuivre et de 5 A4 15% en poids de chlorure de
nickel. 7

6. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en -
ce que la paroi périphérique microporeuse (17) de la cham-
bre 4 carburant (15) comprend une matiére céramique poreuse.

7. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la chambre (15) est disposée coaxialement dans
le passage d'admission.

8. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que le moyen pour faire tourner la chambre A carbu-
rant (15) comprend un moteur électrique (13);

9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en
ce que le moteur électrique (13) est adapté pour faire
tourner la chambre i carburant A environ 10.000 tours A
la minute.

10. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'il comprend de plus: .

- une vanne de dosage (23, 201) du carburant dans la con-
duite (22) pour contr8ler le débit de carburant liquide;

- une vanne a laminage (11) positionnée sur le passage
d'admission pour contrdler le débit de gaz, et

- un moyen accouplant la vanne de dosage (23, 201) du
carburant et la vanne i laminage (11) pour faire fonction-
ner ensemble ces vannes et assurer un rapport prédéterminé
entre le débit de carburant et celui de gaz.

11. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé
en ce que la vanne de dosage du carburant comprend une
vanne & aiguille (23) ayant un siége circulaire et une ai-
guille (34) monté pour avoir un mouvement longitudinal co-
axialement au siége et ayant un cbne i une extrémité pou-

. . s
vant prendre appui sur le siége pour fermer la vanne;
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la vanne a laminage (11) comprend une vanne papillon mon-
tée sur un arbre diamétral entre la chambre 3 carburant et
1l'extrémité de sortie du passage d'admission, la vanne A&
aiguille (23) de carburant étant montée de fagon qu'une
extension de 1l'axe de l'aiguille (34) de la vanne (23) -
recoupe perpendiculairement 1l'axe de l'arbre diamétral de
la vanne i laminage (11), et les moyens pour accoupler la
vanne de dosage (23) du carburant et la vanne i laminage
(11) comprenant une came (39) fixée A l'autre extrémité de
1'aiguille (34) de la vanne A aiguille (23), la came (39)
ayant une fente allongée droite (40) s'étendant coaxialement
a4 l'aiguille (34) de la vanne A aiguille (23), cette fente
droite (40) engageant 1l'arbre diamétral (41) de la vanne
papillon (11), et une fente en arc de cercle(38) ayant un
centre piacé sur 1l'axe de la fente droite (40) et un bras
(35) fixé sur 1l'arbre (41) de la vanne papillén (11), 1le
bras (35) ayant un goujdn {37) engagé & glissement dans la
fente en arc de cercle (38) de la came (39), et la distance
radiale entre 1l'axe (36) de 1l'arbre (41) de la vanne papil-
lon (11) et le goujon (37) différant d'une valeur détermi-
née du rayon de courbure de la fente en arc de cercle (38),

la rotation de 1l'arbre (41) de la vanne i laminage (11) de

la position fermée a la position ouverte entrainant le dé-

placement de 1l'aiguille (34) de la vanne i aiguille (23)
hors du siége de cette vanne.

12. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé
en ce que la vanne de dosage du carburant comprend:
- un corps de vanne fixe (201) ayant une premiére surface
plate de fermeture (202), un alésage axial (203) s'étendant
perpendiculairement & la surface de fermeture (202), un
orifice d'entrée (205) pour le carburant, et un orifice de
sortie (206) pour le carburant, les deux orifices s'ouvrant
sur la surface plate (202) en étant espacés de fagon cir-
conférentielle sur un cercle concentrique & 1'axe;
- une plaque (209) ayant une deuxiéme surface de fermeture

(208) plate & contact A glissement avec la premiére surface
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de fermeture (202) du corps (201) de la vanne, la plaque
(209) ayant un alésage coaxial (210) & 1'alésage (203) du
corps (201) de la vanne et une rainure (207) en arc de
cercle concentrique aux alésages, la rainure (207) ayant
un rayon de courbure égal & la distance entre l1l'axe (203)
et les orifices d'entrée (205) et de sortie (206) et for-
mant un angle supérieur & celui compris entre les orifices
d'entrée (205) et de sortie (206), la profondeur de la
rainure (207) en arc de cercle augmentant progressivement
d'une extrémité A l'autre;

- un arbre (204) engagé librement dans les alésages (203,
210) du corps (201) et de la plaque de vanne (209); -

- un moyen (211) pour appliquer une force agissant entre
l'arbre (204) et la plaque de vanne (209) pour amener la
deuxiéme surface plate (208) de la plaque (209) en contact
étanche avec la premiére surface plate (202) du corps (201)
de la vanne et pour faire tourner la plaque (209) par
rotation de 1l'arbre (204).

13. Dispositif selon la revendication 12, caractérisé
en ce que la vanne 3 laminage (111) comprend une vanne A
papillon montée sur une extension de 1l'arbre (204) de la
vanne de dosage du carburant, le moyen d'accoupler la
vanne de dosage du carburant et la vanne A laminage (111)
comprenant cet arbre (204).

14. Dispositif selon la revendication 13, caractérisé
en ce que le moyen pour appliquer une force agissant entre
ltarbre (204) et la plaque (209) et faisant tourner la
plaque comprend: un organe de commande (211) ayant un
alésage (212) qui le traverse; un moyen (213) pour fixer
de fagon réglable l'organe de commande (211) sur l'arbre
(204) de la vanne de dosage du carburant sur l'autre c8té

de la plagque (209) depuis le corps (201); et plusieurs

. moyens de positionnement a ressorts (214) interposés ré-

partiis angulairement entre l'organe de commande (211) et

la plague de vanne (209).
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15. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la sortie du passage d'admission est raccordée
i la tuyauterie d'admission d'un moteur A combustion in-
terne ayant un moteur de démarrage et une bobine d'alluma-
ge, le dispositif comprenant également: une électrovanne
(42) normalement fermée disposée sur la conduite du car-
burant; un commutateur (44) raccordé i 1l'électrovanne
{(42), le commutateur (44) ayant une premiére position rac-
cordée A la bobine d'allumage et une deuxiéme position
raccordée au moteur du démarreur, et un moyen répondant aux
conditions de fonctionnement du moteur pour placer le com-
mutateur (44) sur la premiére position lorsque le moteur
est en service et sur la deuxiéme position lorsque 1le
moteur n'est pas en service. ‘

16. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la chambre A carburant (15) comprend: un bol
tronconique (17) ayant une extrémité de petit diamétre et
une extrémité de grand diamétre; un tube d'alimentation
(18) coaxial au bol, le tube d'alimentation (18) étant rac-
cordé A la conduite d'alimentation (24) en carburant liquide
et ayant une sortie (32) voisine de 1l'extrémité de petit
diamétre du bol; et un couvercle (20) en forme de disque
fermant 1l'extrémité de grand diamétre du bol (17), le cou-
vercle (20) étant constitué par une matiére microporeuse,
et la paroi périphérique microporeuse de la chambre A carbu-
rant comprenant l'extrémité circonférentielle du couvercle.

17. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la chambre A carburant (115) comprend une enve-
loppe cylindrique (151) en une matiére microporeuse et deux
couvercles (152) fermant les extrémités de 1l'enveloppe (151),
1'axe de rotation de ia chambre étant 1'axe 1ongitudina1Ade
l'enveloppe cylindrique (151).

18. Procédé pour alimenter un appareil A combustion

par un mélange gazeux de carburant et d'air, caractérisé
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en ce qu'il comprend les &tapes suivantes :
l'envoi d'un débit d'air dans un appareil & combus-
tion par 1'intermédiaire d'un passage d'adnission,
l'envoi d'un débit de carburant liquide & une cham-
bre & carburant placée & 1'intérieur du passage d'admis-
sion ; et

une rotation de la chambre & carburant pour faire
passer le carburant par la force centrifuge a travers
une paroi périphé&rique microporeuse de la chambre con-
centrigue a l1l'axe de rotation.

19. Procédé selon la revendication 18, caractérisé
en ce qu'il comprend &galement le passage du Carburanf
liquide dans la chambre en contact avec un maté€riau de
support imprégné& d'un catalyseur.

20. Procédé selon la revendication 19, caractérisé
en ce que le catalyseur comprend un mélange de chlorure
de cuivre et de chlorure de nickel.

21. Procédé selon la revendication 18, caractérisé
en ce qu'il comprend &galement une variation simultanée
des débits de carburant et d'air pour assurer un débit
variable du mélange gazeux avec un rapport prédéterminé
de carburant et d'air.
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