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(54) Bezeichnung : SYSTEM FUR DIE UMSETZUNG VON AUF PALETTEN BEREITSGESTELLTEN WAREN AUF EINE
LADEFLACHE

(57) Abstract: The invention relates to a system for transferring goods provided on pallets (1) from a loading platform onto a
loading surface (55). Rails (41) are provided on which the pallets (1) are mounted and can be moved.

(57) Zusammenfassung: Bei einem System fiir die Umsetzung von auf Paletten (1) bereit gestellten Waren von einer Ladebiihne auf
eine Ladefldche (55) sind auf Fahrschienen (41) vorgesehen, auf denen die Paletten (1) aufgelagert und verfahrbar sind.
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System fiir die Umsetzung von auf Paletten bereitgestellten Waren auf eine Ladefldche

Die Erfindung betrifft ein System gemifi dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Systeme fiir den palettenbezogenen Warenumschlag sind allgemein bekannt. Diese Systeme
werden verwendet, um mit Waren beladene Paletten beispielsweiBe auf die Pritsche eines
LKWs umzusetzen, wobei die Paletten auf der Pritsche des LKWs in Fahrtrichtung hinterein-
ander und je nach Palettenbreite in zwei oder drei Reihen nebeneinander angeordnet werden,
sodass nach Beladung der LKWs die Waren beispielsweise aus einem Zentrallager zu Kun-

den, GroBmirkten und dergleichen, ausgeliefert werden kdnnen.

Ublicherweise erfolgt die Beladung derartiger LKW mittels Gabelstaplern, welche beladene
Paletten dadurch transportieren, dass die Zinken des Gabelstaplers in entsprechende Gabel-
stapler6ffnungen in die Palette einfahren, diese angehoben und dann iiber den Gabelstapler
auf den Pritschenboden des LK Ws umgesetzt wird. Fiir den Gabelstaplereingriff weisen die
Paletten unterhalb ihrer die Waren aufnehmenden Deckplatte entsprechende Buchten oder
Offnungen auf, die durch von der Deckplatte der Palette nach unten vorstehende Stiitzfiifie

seitlich begrenzt sind.



WO 2014/111101 PCT/EP2013/002133

Bekannte Systeme (DE 195 20 361 A1) verwenden speziell geriistete Paletten, bei denen in
den Buchten unterhalb der Deckplatte Druckbehilter angeordnet werden, die insbesondere als
Druckschlduche ausgefiihrt sind. Werden die Druckschlduche aufgeblasen, wird die Palette
angehoben und kann lidngs der aufgeblasenen Druckschlduche bewegt werden. Da hierdurch
die Bewegungsstrecke begrenzt ist, werden in einer Alternative Druckschlduche mit einer
deart groBen Linge in die Buchten zwischen die Stiitzfiile der Paletten eingelegt, dass die
Druckschlduche an einer Seite der Palette entsprechend weit vorstehen, und diese dann durch
Gleitbewegung auf den Druckschlduchen um einige Meter vorbewegt werden kann. Dieses
System konnte sich in der Praxis nicht durchsetzen, weil die Verschiebelinge begrenzt ist
und der Schlauch relativ schnell durch die unter Last aufliegende Palette wihrend der glei-

tenden Fortbewegung verschlissen werden kann.

Nach einem weiteren bekannten System (DE 79 36 778 Ul) werden Paletten derart hinterein-
ander auf eine Arbeitsbithne gesetzt, dass sie mit ihren Buchten auf zwei Forderwagen liegen.
Jeder Forderwagen weist eine Endloskette mit Rollen auf sowie eine durch einen Druck-
schlauch hohenverstellbare Kammer, sodass die Palette im beladenen Zustand nach Aufbla-
sen des Druckschlauches vom Boden der Arbeitsbithne abgehoben werden kann. Die hinter-
einander auf der Arbeitsbithne angeordneten Paletten kdnnen durch Kupplungen zu einem
einstrangigen Palettenzug zusammengesetzt werden. Uber auf der Arbeitsbiihne angeordnete
Antriebsketten kann dann der Palettenzug auf die Pritsche eines mit seinem hinteren Ende an
die Arbeitsbiithne gefahrenen LKWs verladen werden, indem die durch die Antriebsketten
angetriebenen Forderwagen auf die Pritsche des LKWs mit den angehobenen Paletten fahren.
Danach werden die Druckschlduche entliiftet, sodass die Paletten auf dem LKW-
Pritschenboden abgesetzt und durch die Antriebsketten schlieBlich die jeweils zu einem Zug
aneinander gekuppelten Férderwagen wieder riickwirts auf die Arbeitsbiihne gefahren wer-
den kdnnen. Dieses System ist auBerordentlich aufwindig, weil es einer Reihe von Forderwé-
gen bedarf, die durch Kupplungen jeweils zu einem Zug gekoppelt und durch jeweils einem

Zug zugeordnete Antriebsketten der Arbeitsbithne angetrieben werden miissen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein System fiir einen entsprechenden palettenbezogenen Wa-
renumschlag zu schaffen, welches flexibel und einfach aufgebaut ist und eine schnelle Bela-

dung bzw. Umsetzung einer Vielzahl von Paletten ermoglicht.
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Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 ent-
haltenen Merkmale geldst, wobei zweckmiBige Weiterbildungen der Erfindung durch die in

den Unteranspriichen enthaltene Merkmale gekennzeichnet sind.

Nach MaBgabe der Erfindung zeichnet sich das System fir die Umsetzung von auf Paletten
bereitgestellten Waren auf eine beliebige Ladefliche durch eine Ladebiihne aus, auf welcher
die Paletten auf Fahrschienen der Ladebiihne aufgelagert sind, sodass sie auf diesen Schienen
verfahrbar sind. Die Verfahrbarkeit kann durch Gleitbewegung erfolgen, zweckmiBigerweise
aber iiber Rollen, wobei natiirlich auch Réder, Walzen und dergleichen mdoglich sind. Da-
durch kénnen die auf der Ladebiihne auf die Schienen aufgelagerten Paletten beispielsweise
durch einfaches Verfahren auf die Ladeflidche iiberfilhrt werden sowie auf der Ladefldche
angeordnete Paletten biindig unterfahren und durch die verfahrbaren Schienen gefasst und auf
die Ladebiihne gezogen werden. Die Verfahrbarkeit kann hierbei manuell erfolgen oder appa-
rativ durch geeignete Einrichtungen, wie etwa Zahnstangen, Zugseile, Schub- oder Zugein-
richtungen und dergleichen mehr. Optional sind auf der Ladebiihne sogenannte Festschienen,
also fest auf der Ladebiihne angeordnete Schienen vorgesehen, denen ausfahrbare Fahrschie-
nen zugeordnet sind, die von der Ladebiihne auf eine damit ausgerichtete Ladeflache aus-
fahrbar sind. Dadurch wird in einfacher Weise der Forderweg der Paletten gegeniiber den mit
der Ladebiihne festen Schienen verldngert, sodass die Paletten von den Festschienen auf die
Fahrschienen und damit auf die Ladeflidche verschiebbar und somit schnell und einfach auf
die Ladefliche umsetzbar sind. Nach dem Umsetzen der Paletten auf die Ladeflache konnen
die Fahrschienen, welche die Paletten untergreifen, auf die Ladebiithne zuriickgezogen bzw.
zuriickgefahren werden. Durch dieses System lasst sich in bequemer, schneller und einfacher
Weise eine Palettenreihe aus hintereinander auf der Ladebiihne angeordneten Paletten auf die
Ladefliche umsetzen. Bei Verwendung mehrerer Fahrschienenpaare und mehrerer Festschie-
nenpaare neben- und/oder hintereinander konnen auch mehrere neben- und/oder hintereinan-
der angeordnete Palettenreihen schnell und einfach in einem Ladevorgang auf eine Ladefla-

che umgesetzt werden.

In besonders zweckmaBiger Weise weisen die Schienen bzw. Fahrschienen eine anhebbare
und absenkbare Lauffliche fiir die Paletten auf. Aufgrund dieser Ausgestaltung der Fahr-
schienen konnen diese nach dem Auffahren auf die Ladefliche entsprechend fiir die Aufnah-
me der Paletten, insbesondere im Wesentlichen auf das Hohenniveau der Festschiene auf der

Ladebiihne angehoben werden, sodass eine biindige oder weitgehend biindige Laufflache fir
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das Verschieben der Paletten von der Ladebiihne auf die Ladefliche zur Verfiigung steht.
Dadurch, dass nach Umsetzen der Paletten auf die Ladefliche die Lauffliche der Fahrschie-
nen wieder absenkbar ist, konnen die Paletten in einfacher Weise auf die Ladebiihne abge-
senkt und dann auch leicht und einfach die Fahrschienen wieder auf die Ladebiihne zuriickge-
fahren werden. Im Falle der Verwendung von Festschienen, dienen diese zugleich fiir eine
Fithrung der ausfahrbaren Fahrschienen. In dem Falle, wo keine Festschienen verbindet wer-
den, ist es zweckmiBig, wenn in Zusammenhang mit den verfahrbaren Fahrschienen Fithrun-
gen fiir die verfahrbaren Fahrschienen entweder auf der Ladebiihne oder auf einer geeigneten
Beladefliche vorgesehen sind, um die Richtung der verfahrbaren Fahrschienen, insbesondere
ein translatorisches Verfahren sicher zu stellen. Als Fithrungen eignen sich iibliche Fiih-
rungselemente, wie etwa Fithrungsgestinge, Fithrungsschienen und dergleichen. Die Fithrung
erfolgt hierbei vorzugsweise iiber seitliche Anlage der verfahrbaren Fahrschienen an diesen

Fithrungselementen.

Vorteilhaft insbesondere aus Platzgriinden aber auch aus Griinden der Verfahrbarkeit ist es,
dass die Fahrschienen jeweils innerhalb der entsprechenden Festschienen angeordnet sind.
Hierzu sind die Festschienen hohl ausgebildet, sodass die Fahrschienen im Hohlraum der
Festschienen anordbar sind. Wird die Fahrschiene aus der Festschiene ausgefahren, so stellt
sie die unmittelbare geradlinige Verlingerung der Festschiene dar. Ferner ist es zweckmafig,

dass die Festschienen und die Fahrschienen geradlinig ausgebildet sind.

Das Anheben der Lauffliche der Fahrschienen kann mechanisch erfolgen. ZweckmiBigerwei-
se erfolgt das Anheben oder Absenken jedoch pneumatisch oder hydraulisch, und zwar vor-
zugsweise unter Verwendung eines aufweitbaren Druckschlauches, der zur Entleerung zum

Zwecke der Absenkung beispielsweise entliiftet werden kann.

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, dass die Fahrschiene ein oberes und ein unteres
Schienenelement aufweist, die zwischen sich eine Hohlkammer fiir die Aufnahme des Druck-
schlauches bilden. Dadurch kann in einfacher Weise das obere Schienenelement angehoben
und abgesenkt werden und zwar zweckmiBigerweise auf das Niveau der Festschiene. Wird
die Hohlkammer entsprechend dicht ausgelegt, dann kann diese selbst infolge Druckmittel-

fiilllung als Hubeinrichtung wirken.
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Baulich ist es hierbei vorteilhaft, dass das obere Schienenelement die Form eines umgekehr-
ten U-Profils aufweist und hierbei mit ihren Seitenwangen das untere Schienenelement zur
Bildung eines geschlossenen Hohlraums iibergreift. Dadurch konnen auch einfach Abdich-

tungen untergebracht werden.

Zur Anschlagbegrenzung sind zweckméBigerweise Langlocher vorgesehen, die entweder am
oberen Schienenelement oder am unteren Schienenelement ausgebildet sind. Die Langlocher
sind vorzugsweise mit Abstand zueinander iiber die Lange der Fahrschienen angeordnet. Mit
diesen Langlochern konnen stift- oder bolzenartige Anschlagelemente zusammenwirken, die
entweder auf dem unteren oder dem oberen Schienenelement angeordnet sind und in die

Langlocher eingreifen.

Ein vorteilhafter Antrieb fiir das Verfahren der Fahrschiene wird durch jeweils eine
Zahnstange gebildet, die vorzugsweise am unteren Schienenelement angeordnet oder ausge-
bildet ist. Diese kommt zweckmaBigerweise mit einem Antriebsritzel eines an der Ladebiihne
angeordneten Antriebs zusammen. Dadurch kann in einfacher und robuster Weise die Fahr-

schiene aus der Ladebiihne ausgefahren und wieder reversiert werden.

ZweckmiBigerweise weist eine Palette, die fiir das System vorteilhaft geriistet ist, fluchtende
Ausnehmungen in Art von nach unten offenen Buchten auf, die dazu dienen, die Palette auf
die Festschienen aufzusetzen und auf die Fahrschienen zu verschieben, welche im ausgefah-
renen Zustand die Verldngerung der Festschienen darstellen. Hierbei ist es zweckmifBig, dass
in den Buchten Rollen oder Rider angeordnet sind, sodass sich in einfacher Weise die Palet-
ten, insbesondere eine Palettenreihe aus einer Vielzahl von hintereinander angeordneten Pa-

letten, verschieben ldsst.

Die Verschiebung erfolgt vorteilhaft iiber eine Schubeinrichtung, insbesondere in Form eines
Schubwagens, welcher jeweils an einem Festschienenpaar aufgesetzt oder dazwischen ange-
ordnet und gefiihrt ist und mit der hinteren Palette der umzusetzenden Palettenreihe zusam-
menwirkt und diese von der Festschiene in Richtung auf die Fahrschienen driickt und iiber-

fithrt, womit die gesamte Palettenreihe verschoben werden kann.

Um auf einer Ladefliche angeordnete Paletten umzusetzen, etwa wenn ¢in LKW mit einer -

Pritsche entladen werden soll, erfolgt wiederum eine Ausrichtung der Ladefldche mit der

-5.
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Ladebiihne, werden die Fahrschienen ausgefahren und in die Buchten der miteinander fluch-
tenden Paletten eingefahren. Nach Anhebung der Lauffliche der Fahrschienen werden die
Paletten von der Ladefliche angehoben und kdnnen dadurch auf die Ladebiihne wieder riick-
gefithrt werden. ZweckmiBigerweise ist hierzu eine Zugeinrichtung vorgesehen, die in be-
sonders einfacher Weise durch einen Zugdorn gestaltet sein kann, der separat antreibbar, ins-
besondere aber mit dem Schubwagen gekoppelt, insbesondere fest verbunden ist. Dadurch

kann auch die Zugstange mit dem Verfahren des Schubwagens hin- und herbewegt werden.

ZweckmiBigerweise ist der Zugdorn mit Rasthaken ausgertistet, welche mit einer oder mehre-
ren Paletten auf der Ladefliche gekoppelt, insbesondere verrastbar sind. Durch Riickfahren
des ausgefahrenen Zugdorns in Richtung auf die Ladebiihne konnen damit die Paletten auf
den ausgefahrenen und angehobenen Fahrschienen in Richtung auf die Ladebiithne bewegt
und auf diese umgesetzt werden. Nach dieser Umsetzung der Paletten auf die Ladebithne
werden die Fahrschienen abgesenkt bzw. deren Lauffldche, sodass dann die Fahrschienen von

der Ladefliche wieder in die Ladebiihne, insbesondere die Festschienen einfahrbar sind.

Die Ladebiihne kann Bestandteil eines Rahmengestells sein, was insbesondere dann von Vor-
teil ist, wenn rangierbare LK Ws mit genannter Pritschenhohe beladen und entladen werden
sollen. Andererseits ist es aber auch durchaus zweckmiBig, die Ladebiithne mobil zu gestal-
ten, insbesondere durch Anordnung auf einem mobilen Fahrzeug. ZweckméaBigerweise weist
dieses Fahrzeug gegeniiberliegend angeordnete Stiitzen auf, zwischen denen die Ladebithne
angeordnet ist. Durch ein solches Fahrzeug, welches mit entsprechenden Ridern bestiickt ist,

kann die Ladebiihne geeignet auf eine Ladefliche ausgerichtet werden.

ZweckmiBigerweise ist die Ladebiihne am Fahrzeug hohenverstellbar, insbesondere an des-
sen Stiitzen, und zwar durch geeignete fiir sich bekannte Hubeinrichtungen, wie etwa pneu-
matische oder hydraulische oder Zahnstangenhubeinrichtungen und dergleichen. Dadurch ist
es moglich, die Ladebiihne auf unterschiedliche Hohen anzuheben bzw. abzusenken und auf
unterschiedliche Ladeflichen auszurichten. Die Stiitzen konnen hierbei erhebliche Linge
aufweisen, sodass es mit einem solchen Fahrzeug mdglich ist, ein Lagerhaus mit mehreren
iibereinander angeordneten Ladeflichen, insbesondere mehrstockige Lagerhallen, entspre-

chend zu beladen bzw. die Paletten umzusetzen.
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Ferner bezieht sich die Erfindung auch auf eine geeignet fiir das System geriistete Palette

sowie eine entsprechende Ladebiihne.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfihrungsbeispiele der Erfindung rein exemplarisch und

rein schematisch anhand der Figuren beschrieben. Hierbei werden die beschriebenen Merk-

male jeweils fiir sich als bevorzugt angesehen, aber auch in Kombination mit den anderen

beschriebenen Merkmalen. Darin zeigen:

Fig.1

Fig.2

Fig.3

Fig.4

Fig.5

Fig.6

Fig.7

Fig.8

Fig.9

eine perspektivische Ansicht einer Palette, wie sie fiir das erfindungsgeméfe System

besonders geeignet ist,

eine Stirnansicht der in Fig.1 dargestellten Palette,

eine perspektivische Ansicht der Palette nach den Fig.1 und 2, von unten her gesehen,

eine perspektivische Darstellung eines Gestells in Art einer Arbeitsbithne mit einer

hochgelagerten Ladebiihne und in Reihe hintereinander darauf abgestellten Paletten,

cine Teilansicht des vorderen Teils der in Fig.4 dargestellten Ladebiihne in vergroBer-

ter Darstellung,

eine Teilansicht einer Schienenanordnung in perspektivischer Darstellung mit zwei
ausgefahrenen Fahrschienen und einer darauf aufgelagerten Palette in angehobener
Stellung der Fahrschienen,

eine Ansicht analog Fig.6 mit drei Paletten und abgesenkter Fahrschienenanordnung,

cine Stirnansicht der linken vorderen Palette nach Fig.4 in Anordnung auf den Schie-

nen,

cine Stirnansicht einer Palette auf angehobenen Fahrschienen sowie

Fig.10 eine Stirnansicht einer Palette auf abgesenkten Fahrschienen,
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Fig.11

Fig.12

Fig.13

Fig.14

Fig.15

Fig.16

Fig.17

Fig.18

Fig.19

Fig.20

Fig.21

Fig.22

Fig.23

eine Fahrschiene gemiB der Erfindung in teilweise ausgefahrener Stellung,
eine Ansicht der in Fig.11 dargestellten Fahrschiene in angehobener Stellung,

eine Ansicht der Fahrschiene nach Fig.11 in teilweise geschnittener Darstellung zur

Darstellung eines Antriebs einer Fahrschiene,

eine Ansicht der Fahrschiene im teilweisen Schnitt gemaB Fig.13, jedoch in angeho-

bener Stellung mit aufgeblasenem Druckschlauch,
eine Stirnansicht der Fahrschiene in abgesenkter Stellung,

eine wiederum schematisch gehaltene Stirnansicht der Fahrschiene in angehobener

Stellung mit aufgeblasenem Druckschlauch,

eine wiederum rein schematische Seitenansicht ohne Gestell bzw. Arbeitsbithne und
ausgefahrener Fahrschiene mit einer Palette, die noch auf einer Festschiene angeord-
net ist,

eine Ansicht entsprechend Fig.17, jedoch mit angehobener Stellung der Fahrschiene,

eine Ansicht einer auf eine Ladeflache bzw. Pritsche ausgefahrenen Fahrschiene mit

einer darauf angeordneten Palette in angehobener Stellung,
eine Darstellung der Fig.19 in abgesenkter Stellung der Fahrschiene,

eine Darstellung entsprechend den Fig.19 und 20, jedoch mit zuriickgefahrener Fahr-

schiene,

eine perspektivische Ansicht einer geeigneten Palette mit einem Teil einer Zugein-

richtung, hier in Form eines Zugdornes,

eine Ansicht der in Fig.22 dargestellten Palette mit darin eingefahrenem Zugdorn,
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Fig.24 eine Teilansicht der Palette mit eingefahrenem Zugdorn,

Fig.25 eine Schnittansicht der Palette nach den Fig.22 bis 24 zur Darstellung des Zugdorns in
Zugstellung,

Fig.26 eine Ansicht der Palette mit eingefahrenem Zugdorn von unten her,

Fig.27 eine perspektivische Darstellung eines Rahmenwerks fiir die Aufladung von Paletten

in Form eines Fahrzeuges,
Fig.28 eine Ansicht des Fahrzeugs nach Fig.27 von oben her,
Fig.29 eine weitere Ansicht des in Fig.27 dargestellten Fahrzeugs,

Fig.30 eine alternative Ausfiihrungsform eines verfahrbaren Rahmenwerks in Art einer Hub-

bithne mit zu beladendem LKW sowie

Fig.31 eine weitere Ansicht des in Fig.30 dargestellten Fahrwerks mit angehobener Lade-

biih- ne in Ausrichtung mit einer Lagerfliche einer Lagerhalle.
Fig. 32 eine perspektivische Teilansicht einer iiber Rader verfahrbaren Schiene

Die in den Figuren 1 bis 3 dargestellte Transportpalette 1 zeigt eine mogliche, jedoch
zweckmiBige Ausfithrungsform einer Palette fiir die Verwendung in dem nachfolgend be-
schriebenen Umsetzsystem fiir Paletten. Derartige Paletten weisen iiblicherweise eine Deck-
platte 3 zur Aufnahme von Waren und Giiter auf sowie StiitzfiiBe 5, die iiber den Umfang
verteilt, insbesondere in den Eckbereichen der Palette, sowie im mittleren Bereich der Palette
angeordnet sind und sich von der Unterseite der Deckplatte 3 aus nach unten erstrecken. Be-
nachbarte und am Palettenrand angeordnete Stiitzfiile 5 begrenzen hierbei zwischen sich Ein-
griffséffnungen 7 fiir den Eingriff von Zinken von Hubvorrichtungen, wie etwa Gabelstap-
lern. Hierzu sind die StiitzfiiBe jeweils in Reihe mit Abstand zueinander angeordnet, wie €s
aus Fig.1, insbesondere Fig.3 hervor geht. Ferner konnen die StiitzfiilBe 5 einer solchen Palet-
te insgesamt oder nur teilweise miteinander durch Stiitzkufen 9 miteinander verbunden sein.

Insoweit weist diese Ausfiihrungsform einer Palette 1 eine erste am Palettenrand angeordnete
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Reihe 11 aus drei hintereinander angeordneten StiitzfiiBen 5, eine mittlere Reihe 13 von wie-
derum drei in Reihe hintereinander angeordneten StiitzfiiBen 5 sowie eine zweite duflere und
ebenfalls am Palettenrand angeordnete Reihe 15 von wiederum drei hintereinander angeord-

neten StiitzfiiBen 5 auf, was aber beziiglich der Anzahl der StiitzfiiBe nicht beschrinkend ist.

Die StiitzfiiBe 5 der ersten und der zweiten Reihe 11, 15 weisen buchtenartige, das hiefit nach
unten hin wannen- oder trogférmige Ausnehmungen 17 bzw. 19 auf, die nach unten hin offen
sind und im Folgenden kurz Buchten genannt werden. Die Buchten 17 der ersten Reihe 11
aus drei StiitzfiiBen 5 und die Buchten 19 der zweiten Reihe 15 sind hierbei jeweils in gerad-
liniger Flucht zueinander ausgerichtet, sodass sie, wie weiter unten noch beschrieben wird,
auf Schienen aufgelagert und gefiihrt werden konnen. Auch die mittlere Reihe 13 aus Stiitz-
fiilBen S5 weist entsprechende Ausnehmungen 21 in Form von Buchten auf, die wiederum in

Flucht zueinander ausgerichtet sind.

Hierbei sind, wie aus Fig. 3 hervorgeht, in den Buchten 17 und 19 eines jeden Stiitzfulles 5
jeweils eine Rolle 23 drehbar gelagert, sodass die Palette 1 in einfacher Weise auf Schienen
verfahrbar ist. In den Buchten 21 der mittleren Reihe 13 sind im dargestellten Ausfithrungs-
beispiel keine Rollen vorgesehen. Wie insbesondere aus Figur 2 ersichtlich ist, stehen die
Rollen 23 nur teilweise nach unten in die Ausnehmungen vor, sodass ausreichend Platz fiir

Schienen ist, die im Nachfolgenden noch beschrieben werden.

Anhand der Figuren 4 bis 16 wird eine Ausfithrungsform des Systems mit einem feststehen-
den Gestell bzw. Rahmenwerk beschrieben, bei dem eine Ladebiihne 25 auf Stiitzen 27 in
einer vorgegebenen Hohe gelagert ist, sodass die Ladebiihne in Hohe einer Pritsche eines zu
beladenden LKWs, der nicht dargestellt ist, angeordnet ist. Das Rahmenwerk mit den Stiitzen
27 ist in Art eines Gestells aus Stahl ausgefiihrt, wobei die Stiitzen 27 in geeigneter Weise
durch Verbindungsstreben 29 miteinander zur Bildung einer steifen stabilen Arbeitsbiihne
verbunden sind. Die Ladebiithne 25 weist eine begehbare Plattform 31 mit einem Stiitzgeldn-
der 33 auf. Neben der Plattform 31 sieht man in Reihe hintereinander angeordnete Paletten 1
kommen hier insgesamt 12 Paletten, die auf StoB zueinander angeordnet sind. Hierbei sind
die Paletten 1 auf zwei parallel und mit Abstand zueinander angeordnete und mit dem Rah-
menwerk festen Schienen 41, sog. Festschienen, angeordnet. Hierbei iibergreifen die Paletten
1 mit ihren Buchten 17 und 19 der ersten und zweiten Reihe 11 und 15 von StiitzfiiBen 5 die

beiden Festschienen 41 und liegen hierbei auf deren Laufflichen 36 mit ihren Rollen 23 auf,
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sodass die Paletten 1 lings der Schienen 41 der Ladebiihne translatorisch verschiebbar sind.
Zur Verschiebung ist hierbei eine Schubeinrichtung in Form eines Schubwagens 37 vorgese-
hen, der iiber vier schematisch angedeutete Réder oder Rollen 39 ldngs an oder auf den Fest-
schienen 41 verfahrbar ist, sodass die Paletten 1 bzw. die gesamte Palettenreihe aus hier bei-
spielsweise 12 Paletten 1 gemaB Fig. 4 nach links auf den Festschienen 41 verschoben wer-
den konnen. Die sich zweckmiBigerweise im Wesentlichen iiber die gesamte Linge der Ar-
beitsbithne erstreckenden Festschienen 41 sind, wie aus den Fig. 5 und 8 hervorgeht, hohl
ausgebildet. Wie aus Fig. 8 hervorgeht, liegen die Paletten 1 mit ihren Rollen 23 auf dem
oberen Steg der hier U-férmig ausgebildeten Festschienen 41 auf, der die Lauffliche 36 bil-
det. Anstelle von fest auf der Ladebiihne angeordneten Schienen 41 kdnnen aber Schienen fiir
das Umsetzen der Paletten verwendet werden, die vorzugsweise durch Rollen, die an diesen
Fahrschienen gelagert sind, insbesondere an der Schienenunterseite, verfahrbar sind. Optio-
nal ist auch eine Gleitbewegung der Schienen bzw. eine Verfahrbarkeit durch an den Schie-
nen angeordnete Rider, Walzen und dergleichen. Diese Schienen konnen manuell verfahren
werden, oder aber apparativ durch geeignete Einrichtungen, wie etwa Zahnstangen, Zugseile,
Schub- bzw. Driickeinrichtungen und dergleichen mehr, wie Sie hier auch in Zusammenhang

mit den Festschienen und den daraus ausfahrbaren Schienen beschrieben sind.

Innerhalb der im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel hohl ausgebildeten Festschienen 41 kon-
nen verfahrbare Fahrschienen 41 angeordnet sein, wie am Besten aus Fig. 8 hervorgeht, wel-
che durch vorzugsweise an den Schienen 41 angeordnete Rollen oder durch Gleiten verfahr-
bar sind, insbesondere von der Ladebiihne auf die Ladefldche. Diese Fahrschienen 41 sind
vorzugsweise hohenverstellbar ausgelegt. Zum Zwecke dieser Hohenverstellbarkeit kann jede
Fahrschiene 41 einen aufweitbaren, insbesondere aufblasbaren Druckschlauch 43 aufweisen
(vgl. Fig. 15), der auf einem unteren Schienenelement 45 in einer Hohlkammer 46 angeordnet
ist. Dieses untere Schienenelement 45 kann im dargestellten Ausfithrungsbeispiel gemal den
Fig. 15 und 16 durch ein U-férmiges Schienenelement 47 iibergriffen werden, der Gestalt,
dass mit Aufweiten, etwa durch Aufblasen des Druckschlauchs 43 mit Druckluft durch eine
pneumatische Einrichtung das obere Schienenelement 47 relativ zum unteren Schienenele-
ment 45 hochgefahren wird, wie sich aus der Fig. 16 sowie aus den Fig. 8 und 9 ergibt. Durch
entsprechende Langlocher 49 in den Seitenwangen 50 des oberen Schienenelements 47 und
darin eingereifenden bolzen- oder stiftartigen Anschlagelementen 51 kann die H6henbewe-

gung des oberen Schienenelements relativ zum unteren Schienenelement nach oben und unten
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hin begrenzt werden. Auch diese Begrenzung ist hierbei als beispielhaft anzusehen, es kon-

nen auch andere Anschlagmechanismen fiir die Hshenbegrenzung verwendet werden.

Die 41Fahrschienen 41 konnen durch geeignete Antriebe verfahren, insbesondere gegeniiber
der Festschiene, insbesondere aus dieser 41ausgefahren werden (Fig. 11 und 12). Fiir einen
geeigneten Antrieb kann beispielsweise das untere Schienenelement mit einer iiber das
Schienenelement durchgehenden Zahnstange bzw. Zahnleiste 53 ausgebildet sein (Fig. 13

und 14), deren Verzahnung hier nach unten gerichtet ist. Diese Zahnstange 53 wirkt mit ei-
nem Ritzel eines aus Fig. 4 ersichtlichen und seitlich am Rahmenwerk angesetzten Antriebs
52 zusammen, wobei derartige Antriebe konventionell sind und sie nicht eigens im Aufbau
und Wirkungsweise beschrieben werden muss. Jedenfalls erfolgt hier iiber ein Ritzel gleich-
sinnig der Antrieb der beiden Zahnstangen 53 der Fahrschienen 41, sodass diese gemal Fig. 4
nach links ausgefahren werden kénnen. Diese Ausfahrbewegung der Fahrschienen ergibt sich

sehr deutlich aus den Fig. 6, 7 sowie 11 bis 14,

Zum Beladen eines Trailers bzw. der Pritsche 55 eines riickwérts mit seiner Pritsche an die
Arbeitsbithne nach Fig. 5 hingefahrenen LKWs koénnen zum Zwecke der Beladung des LKWs
die Fahrschienen 41 auf die Pritsche bzw. einer Ladefliche ausgefahren werden, wobei sich
der ausgefahrene Zustand aus den Fig. 6 und 7 ergibt. Hierbei ist dort die Pritsche mit dem
Bezugszeichen 55 bezeichnet. Die Ausfahrstellung ergibt sich auch aus Fig. 11. Sobald die
Fahrschienen 41 auf entsprechende Linge ausgefahren sind, wird die Vorschubbewegung der
Fahrschienen 41 gestoppt und es wird der Druckschlauch 43 mit Druckluft pneumatisch ge-
fiillt, sodass das obere Schienenelement 47 angehoben wird, wie sich aus Fig. 12 ergibt. In
dieser Position ist aufgrund des Anhebens des oberen Schienenelements 47 die Fahrschiene
41 nahezu auf gleichem Niveau wie die Festschiene 41. In dieser Stellung des angehobenen
oberen Schienenelements 47 kann dann der Schubwagen 39 geeignet betitigt werden, sodass
dieser mit seinem vorderen Ende die Palettenreihe auf den Festschienen 41 verschiebt und
schlieBlich die Palettenreihe mit Paletten 1 auf die ausgefahrenen Fahrschienen 41 gelangt.
Dadurch kann der Trailer bzw. der LKW entsprechend beladen werden, wie sich aus den Fig.
6 und 7 ergibt, bei denen allerdings in Fig. 6 nur eine Palette der Palettenreihe und in Fig. 7
drei Paletten der Palettenreihe schematisch angedeutet sind. Sobald die aus Fig. 4 ersichtliche
komplette Palettenreihe mit den Paletten 1 auf den Trailer bzw. auf die Pritsche 55 verscho-
ben wurde, wird durch Entliiftung des Druckschlauchs 43 das obere Schienenelement 47 wie-

der abgesenkt und nimmt schlieBlich die aus Fig. 11 ersichtliche untere Position ein, wodurch
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die Paletten 1 auf den Pritschenboden abgesenkt werden, sodass die Paletten 1 dann mit ihren

StiitzfiiBen S auf der Pritsche bzw. einer Ladeflache aufgelagert sind.

Danach werden die Fahrschienen 41 durch Reversieren des Antriebs 52 wieder in ihre Aus-
gangsstellung gemiB Fig. 4 zuriickgefahren, in der diese Fahrschienen dann wieder innerhalb
der Festschienen 41 zu liegen kommen. Danach kann die Ladebiihne 25 mit einer neuen und |
weiteren Reihe von Paletten 1 mit entsprechend darauf angeordneten Waren und Giitern be-

stiickt werden.

Der Einfachheit halber ist in den Fig. 4 und 5 nur ein Paar von Festschienen 41 fiir eine Rei-
he von Paletten 1 dargestellt, wobei es allerdings zweckmiBig ist, die Ladebiihne 25 bzw. das
Rahmengestell so breit auszulegen, dass beispielsweise vier Laufschienen nebeneinander
oder sechs Laufschienen nebeneinander bzw. noch weitere Laufschienen nebeneinander an-
geordnet werden kénnen. Dadurch kann nicht nur eine Reihe von Paletten 1 sondern es kon-
nen auch zwei, drei oder mehrere Reihen von Paletten in einem Arbeitsvorgang auf einen
LKW oder auf eine Ladeplattform oder eine dergleichen Lagerfliche verschoben bzw. umge-

setzt werden.
Der Ladevorgang geht auch sehr anschaulich aus den Fig. 17 bis 21 hervor.

Fig. 17 zeigt eine Palette 1 einer Reihe von Paletten auf der Festschiene 41 aufgelagert. In
Fig. 17 ist bereits die Fahrschiene 41 auf geeignete Lange zur Beladung einer Pritsche ausge-
fahren, wobei sich das obere Schienenelement 47 noch in einer abgesenkten Stellung befin-
det. Wie aus der Fig. 18 ersichtlich, wird in ausgefahrener Stellung das obere Schienenele-
ment 47 durch Befiillen des Druckschlauches oder dergleichen nach oben hin verstellt und ist
damit quasi in etwa mit der oberen Lauffliche der Fahrschiene 41 biindig, wie am besten aus
Fig. 18 hervorgeht. Uber ein nur schematisch angedeutetes Ritzel 57, welches durch den An-
trieb 52, der hier als Riemenantrieb mit einem Elektromotor ausgelegt ist, angetrieben wird,
kann die Fahrschiene 41 relativ zur Ladebiihne bzw. dem Rahmenwerk ausgefahren bzw.
durch Reversieren des Antriebs wieder eingefahren werden. In der ausgefahrenen Stellung
gemiB der Fig. 19 wird dann die Palettenreihe (hier nur eine Palette 1 dargestellt) durch den
Schubwagen auf die ausgefahrene Fahrschiene bewegt und zwar durch Eingriff des Ritzels 57
mit beispielsweise einer Zahnstange 53 am unteren Schienenelement 45. Fig. 19 zeigt, wie in

der ausgefahrenen Stellung der Laufschiene 41 diese auf einer Pritsche 55 liegt. Dadurch
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kann die Palettenreihe auf die Pritsche 55 aufgefahren werden. Fig. 20 zeigt dann die abge-
senkte Stellung der oberen Laufschiene 47, was zur Folge hat, dass die Paletten 1 der Reihe
auf den Pritschenboden 55 aufgelagert werden. Durch Reversieren des Antriebs konnen dann
die Fahrschienen 41 aus den Buchten der Palette 1 herausgezogen und wieder in das Rah-
menwerk eingefahren werden, wie sich aus Fig. 21 ergibt. Details des Anhebens und Absen-
kens ergibt sich auch aus den Fig. 8 bis 10. Fig. 8 zeigt die Laufschiene 41 in abgesenkter
Stellung des oberen Schienenelements der Festschiene 41. In dieser Position kann die Fahr-
schiene 41 sehr einfach aus der Festschiene 41 bzw. aus der Ladebiihne ausgefahren werden,
was durch Gleitbewegung erfolgen kann. Wahlweise konnen jedoch an der Laufschiene auch
entsprechende Rollen vorgesehen sein, wobei im Prinzip eine Rolle am vorderen Ende der
Fahrschiene 41 geniigt. Fig. 9 zeigt die Palette 1 in angehobener Stellung gegeniiber dem
Pritschenboden 55 und zeigt auch, dass die Palette 1 iiber ihre Rollen 23 auf dem oberen
Schienenelement 47 ablauft. Fig. 10 zeigt die abgesenkte Stellung der Laufschiene 41, in
welcher die Paletten 1 mit ihren StiitzfiiBen bzw. Stiitzkufen auf der Pritsche 55 aufstehen,
sodass die Fahrschienen 41 wieder reversiert werden kdnnen. Wie beispielsweise aus Fig. 11
hervorgeht, kann jede Fahrschiene 41 an ihrem vorderen Ende mit einem hier spitz zulaufen-
den Anschlag 57 fiir die Positionierung vorgesehen sein, in welchem beispielsweise ein An-
niherungsschalter oder dergleichen Stoppschalter angeordnet ist, der einen Stopp der Fahr-
schiene 41 bewerkstelligen kann, sobald das Positionierelement 57 an einem Hindernis an-

schlagt.

Das Riickfahren der auf eine Pritsche ausgefahrenen Fahrschienen 41 erfolgt durch geeignete
Antriebe, wie etwa bereits in Zusammenhang mit den Figuren 13 und 14 beschriebenen

Zahnstangen.

Um auf einer Ladefldche, etwa eine Pritsche 55 abgestellte Paletten zu entladen, bedient man
sich wieder der Fahrschienen, die unter die Palettenreihe gefahren, angehoben und durch eine
Zugeinrichtung auf die Ladebiihne gezogen werden kann, wonach die Fahrschienen eingefah-
ren werden kénnen. Diese Uberfithrung bzw. Umsetzung der Paletten erfolgt iiber eine Zug-
einrichtung, wobei hierzu ein geeigneter Mechanismus anhand der Fig. 22 bis 26 beschrieben
wird. Aus den Figuren ist eine Zugeinrichtung mit einem Zugdorn 59 ersichtlich, der mit ge-
eigneten hakenformigen Rastnasen 61 bestiickt ist, die entsprechend des Abstands zweier
benachbarter StiitzfiiBe einer Palette 1 angeordnet sind. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel

ist der Zugdorn 59 mit zwei Rastnasen 61 bestiickt, kann aber je nach Linge der Reihe 1 bzw.

- 14 -



WO 2014/111101 PCT/EP2013/002133

den zu ziehenden Lasten auch mit mehreren Rastnasen bestiickt sein. Der Zugdorn 59 wird
zum Zwecke des Zuriickfahrens der Fahrschienen 41 aus ihrer ausgefahrenen Position aus der
Ladebiihne gemif der Fig. 4 nach links ausgefahren, wobei er in die aus Fig. 1 und Fig. 3
ersichtlichen Buchten 21 der mittleren StiitzfiiBe 5 einfihrt und zwar in eine Position, die aus
den Fig. 24 und 25 ersichtlich ist. In dieser Position hintergreifen die Rastnasen 61 die bei-
den rechts in den Fig. 24 und 25 dargestellten Stiitzfiiie 5 und iibergreifen hierbei eine
Riickwand 63 der Stiitzfiiie 5. Ersichtlich kénnen die unteren Enden der Stiitzfiile im Be-
reich der Ausbuchtung 21 durch eine VerschleiBlleiste 65 versteift sein. Entsprechend kénnen

auch die Buchten 17 und 19 bedarfsweise versteift werden.

Zum Zwecke der Verrastung kdnnen die Rastnasen 61 federnd gelagert sein, sodass diese
beim Einfahren in die Buchten 21 einer Palette 1 nach unten in den Zugdorn 59 gedriickt
werden und erst nach Unterfahren der Stiitzfiife dann nach oben schnappen. Es sind aber
auch andere geeignete Rastmechanismen méglich. Beispielsweise konnen die Rastnasen auch
pneumatisch oder hydraulisch nach oben gestellt werden, sodass diese erst in ihrer Endpositi-
on ausgefahren werden. Jedenfalls kann, wie aus den Fig. 24 und 25 hervorgeht, durch den
Zugdorn 59 in Folge des Hintergriffs der Rastnasen 61 die Palette 1 und damit auch eine Pa-
lettenreihe ohne Weiteres nach hinten in Richtung auf die Ladebiihne verschoben werden,
wobei die Palettenreihe dann iiber die Fahrschiene 41 lduft und schlieBlich auf die Ladebiihne

mit den Festschienen 41 gezogen wird.

Fiir den Zugdorn kann ein eigener Antrieb, etwa in Form einer Zahnstange mit einem darin
eingreifenden Ritzel, oder etwa einer Teleskopstange vorgesehen sein, jedoch ist es zweck-
miBig, den Zugdorn mit der Schubeinrichtung, etwa den Schubwagen 53, zu kuppeln bzw.
fest zu verbinden, sodass mit der Ausfahrbewegung des Schubwagens auch der Zugdorn aus-
gefahren und mit der Riickfahrbewegung des Schubwagens der Zugdorn wieder eingefahren
wird. Dadurch ist ein einfaches Entladen bzw. Umsetzen von Paletten wieder auf die Lade-

biihne und umgekehrt moglich.

Auch der Zugdorn 59 kann an seinem vorderen Ende mit einem vergleichbaren Anschlagele-
ment wie die Fahrschiene 41 versehen sein, welches hier wiederum spitz zulaufend ausgebil-
det ist und mit einem Stoppschalter oder dgl. versehen sein kann, sodass die Ausfahrbewe-

gung des Zugdorns gestoppt wird, falls dieser etwa auf ein Hindernis stoft.
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Fiir die Fahrbewegung des Schubwagens kénnen geeignete Antriebe verwendet werden. Be-
schrieben wurden bereits Zahnstangen oder Zahnleisten fiir den Schubwagen, jedoch kdnnten
auch die Rader bzw. ein Raderpaar des Schubwagens motorisch angetricben werden. Gegebe-
nenfalls konnte das Raderpaar auch mit einem Ritzel gekoppelt sein, welches in eine
Zahnstange bzw. Zahnleiste an der Ladebiihne eingreift. Je nach Lange der Ladebithne kénnte
auch ein Teleskopantrieb mit ineinander fahrbaren Teleskopstangen vorgesehen sein, wobei
die Stellbewegung insbesondere auch pn.eumatisch oder hydraulisch erfolgen kann. Die Wahl

der Antriebe kann somit bedarfsweise je nach GroBe der Ladebiihne vorgenommen werden.

Die Figuren 27 bis 29 beschreiben schlieBlich eine mobile Ladebiihne 67 die zur Aufnahme
von zwei parallelen Palettenreihen 69 und 71 ausgelegt ist. Die Ladebiihne 67 ist hierbei auf
einem beweglichen Transportfahrzeug mit vier Rddern 37 angeordnet, welches sich durch
eine Person steuern lisst, wobei die Kabine fiir die Steuerung mit 75 bezeichnet ist. Derartige
Fahrzeuge sind bekannt, so dass diese im Detail mit den Antrieben und dergleichen nicht
beschrieben werden miissen. Das Rahmenwerk 77 des Fahrzeugs weist mehrere StiitzfiiBe 81
auf, welche die Ladebiihne 67 unterfangen und im Ubrigen so ausgebildet sind, dass die La-
debiihne 67 lings einer Teils der Stiitzen 81 nach oben bzw. nach unten bewegt werden kann
an. Hierzu kann in der Innenseite der Stiitzen 81 eine geeignete Fiihrung 83 vorgesehen sein,
in welche die Ladebiihne 67 geeignet eingreift, etwa iiber Bolzen und dergleichen. Dadurch
kann die Ladebiihne 67 durch eine Hubeinrichtung auf geeignete Hohe je nach zu beladendem
Lagerboden oder Pritsche eines Fahrzeuges angehoben und bedarfsweise zum Verfahren der
Paletten wieder abgesenkt werden. Das Fahrzeug 79 gemdh den Figuren 27 bis 29 weist bzgl.
der Ladebiihne denselben Aufbau wie die Festbiihne gemiB Fig. 4 auf. Das heifit, sie ist im
vorliegenden Fall mit vier Festschienen 41 bestiickt, die auf einem geeigneten Rahmen mit
Lingstrigern angeordnet sind, die durch entsprechende Quertriiger 87 miteinander zu einem
Rahmen verbunden sind. Aus Fig. 27 sind auch Schubwagen 37 analog der Ausfiihrungsform
nach Fig. 4 ersichtlich, namlich zwei parallel nebeneinander angeordnete Schubwagen 37, so
dass die beiden auf die Festschienen ausgelagerten Palettenreihen 69 und 71 gemdB Fig. 27
nach rechts nach entsprechendem Ausfahren der Fahrschienen 41, die hier nicht dargestellt
sind, bewegt bzw. verfahren werden kénnen. Der Einfachheit halber sind die im Detail in den
vorhergehenden Figuren bereits dargestellten Aufbauten, wie Festschiene, aufblasbare bzw.
héhenverstellbare Fahrschiene und dergleichen nicht dargestellt. Im Prinzip ist auch die La-
debiihne 67 analog der Ladebiihne nach Fig. 4 ausgebildet. Aus Fig. 28 ist insbesondere auch
die Verbindung mit dem Zugdorn ersichtlich, die hier durch Zugstangen 89 bewerkstelligt ist.
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Die beiden Zugdorne selbst sind aus Fig. 28 nicht ersichtlich, jedoch zeigt Fig. 28 sehr deut-
lich die vier sich im Wesentlichen iiber die gesamte Linger der Ladebiihne erstreckenden
Festschienen 41, in denen die Fahrschienen aufgenommen sind. Aus Fig. 29 sind sehr deut-
lich die Vertikalfihrungen 83 fiir die Hubvorststellung der Ladebithne 67 ersichtlich. Der
Vorteil des mobilen Fahrzeugs 79 mit der zweckmiBigerweise hhenverstellbaren Ladebiihne
67 besteht darin, dass das Fahrzeug beliebig verfahren und gesteuert werden kann, so dass
dieses System insbesondere fiir GroBlager Anwendung geeignet ist und zum Beladen von

bspw. LKW 's aber auch Lagerhallen mit mehreren Stockwerken dienen kann.

Eine weitere mobile Einheit mit einem Fahrgestell 91 ist in den Figuren 30 und 31 darge-
stellt, allerdings wiederum in rein schematischer Darstellung. Das Fahrgestell 91 weist einen
Stiitzrahmen aus vertikalen Stiitzleisten 93 auf, die durch Léangstrdager 95 mit Quertrdgern 97
zu einem stabilen Fahrgestell 91 verbunden sind. Das Fahrgestell 91 kann iiber Rdader 99 be-
fahren werden, die zweckmiBigerweise durch einen Antrieb antreibbar sind, wobei es be-
darfsweise geniigt, wenn nur ein Teil der Réder angetrieben wird. Insbesondere ist es zwec‘k-
miBig, dass ein Teil der Rider 99 lenkbar ist, so dass das Fahrgestell 91 geeignet mandvriert
werden kann. Wie aus Fig. 30 hervorgeht, sind die vertikalen Stiitzsdulen 93 entsprechend
hoch ausgebildet, so dass die mit 101 bezeichnete Ladebiihne, auf der schematisch bereits
beladene Paletten 103 dargestellt sind, langs der Stiitzen 93 héhenmiBig auf- und ab verfah-
ren werden kann. Dadurch kann die Ladebiihne 101 geeignet angehoben werden, beispiels-
weise zum Beladen eines LKW's, welches in Fig. 30 dargestellt ist. Das verfahrbare Fahrge-
stell 91 ermoglicht, dass die Ladebiihne geeignet auf den LKW zugefahren werden kann, wo-
bei natiirlich auch der LKW entsprechend auf die Ladebiihne zugefahren werden kann. Da-
nach wird die Ladebiihne geeignet angehoben, so dass diese mit der Pritsche des LKW's aus-
gerichtet ist und es konnen dann analog der Ausfihrungsform nach Fig. 4 die Paletten, hier
zwei Reihen von Paletten nach entsprechenden Ausfahren der in den Figuren 30 und 31 nicht
dargestellten Fahrschienen auf den Pritschenboden des LKW's umgesetzt werden. Aufgrund
der Hohe der vertikalen Stiitzen eignet sich das Fahrgestell 91 insbesondere auch zum Um-
setzen von Palettenreihen auf Lagerbdden von mehrstdckigen Lagerhiusern, wie aus Fig. 31

hervorgeht.

Figur 32 zeigt eine perspektivische Teilansicht einer Fahrschiene 41, wie sie unabhingig,
aber auch in Verbindung mit einer Festschiene Einsatz finden kann. Die Fahrschiene 41 ist

hierbei iiber seitliche Rider 105 auf einer Ladeflache verfahrbar. Hierbei kdnnen die entspre-

-17 -



WO 2014/111101 PCT/EP2013/002133

chenden Rider an beiden Seiten gegeniiberliegend an der Fahrschiene 41 vorgesehen sein.
Optional kénnen die Réder auch innerhalb der Fahrschiene bzw. im Bereich der Unterseite
der Fahrschiene angeordnet sein. Anstelle von Rédern sind auch Rollen oder Walzen bei Be-

darf ohne Weiteres fiir das Verfahren der Schiene 41 moglich.

Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel sind die Réder 105 an den beiden Seitenschenkeln 107
seitlich gelagert, und zwar freidrehend. ZweckmiBigerweise stehen die Réder nach unten

iiber die Fahrschiene zum Abrollen auf einer Flache vor.

Die Anzahl der Rider bzw. Rollen oder Walzen kann je nach Bedarf gewihlt werden, bei-
spielsweise wiirde auch bereits ein Réderpaar geniigen. ZweckmiBigerweise sind jedoch meh-
rere Raderpaare mit Abstand zueinander iiber die Fahrschiene 41 angeordnet, und zwar im

dargestellten Ausfithrungsbeispiel zweckméBigerweise an dem unteren Schienenelement 45.
Gemih Fig. 32 konnen die Rader 105 auf Schienen 109 laufen, die insbesondere Teil eines im

wesentlichen U-férmigen Fithrungsprofils 111 sind. Es kénnte sich hierbei auch um eine

Festschiene 41 handeln, wie sie vorher im Detail beschrieben wurden.
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Patentanspriiche

1. System fiir die Umsetzung von auf Paletten (1) bereitgestellten Waren von einer Ladebiih-
ne (25, 67) auf eine Ladefliche (55), bei dem die Paletten auf der Ladebiihne verschiebbar
gefithrt und die Paletten auf die Ladefldche (55) translatorisch umsetzbar sind, wobei die auf
die Ladefliche umgesetzten Paletten (1) vorzugsweise auf die Ladefliche (55) absenkbar und
auf der Ladefliche vorhandene Paletten nach deren Anheben auf die Ladebiihne (25, 67) um-
setzbar sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladebiihne (25,67) 41mit mindestens einem Paar von Fahrschienen (41) versehen ist, wel-
che von der Ladebiihne (25, 67) aus 41auf die Ladefliache 41verfahrbar sind und dass die
Fahrschienen (41) vorzugsweise so ausgebildet sind, dass die auf die Ladefldache durch die
ausgefahrenen Fahrschienen (41) geschobenen Paletten (1) auf die Ladefldche absenkbar

sind.

7. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche ,

dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens ein Paar zueinander paralleler und mit der Ladebiihne feste Schienen (41), insbe-
sondere zwei oder mehrere Paare von Festschienen (41) vorgesehen sind und die Fahrschie-
nen relativ iu den Festschienen (41) zum Zwecke der Verlidngerung der Festschienen (41)
ausfahrbar und wieder einfahrbar sind, insbesondere zwei oder mehrere Paare von ausfahrba-
ren sowie einfahrbaren Fahrschienen (41) neben- und/oder hintereinander auf der Ladebiihne

(25, 67) angeordnet sind.

8. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrschienen (41) jeweils innerhalb der Festschienen (41) angeordnet und jede Fahr-
schiene (41) aus der entsprechenden Festschiene (41) aus- und einfahrbar ist, und dass vor-
zugsweise die anhebbare und absetzbare Lauffliche in angehobener Position im Wesentlichen

biindig mit der Lauffliche (36) der Festschiene (41) ist.

2. System nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrschienen durch Rollen oder durch Gleitung verfahrbar sind.
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3. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrschienen (41) jeweils eine anhebbare und absetzbare Laufflache (48) fiir die Paletten

(1) aufweisendl.

4. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Lauffliche (48) einer jeden Fahrschiene (41) pneumatisch oder hydraulisch oder mecha-
nisch anhebbar bzw. absenkbar ist, vorzugsweise durch einen pneumatischen oder hydrau-

lisch aufweitbaren und zum Absenken entsprechend entliiftbaren Druckschlauch (43).

5. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrschienen (41) jeweils ein unteres Schienenelement (45) sowie ein relativ hierzu an-
hebbares bzw. absenkbares oberes Schienenelement (47) aufweisen, wobei vorzugsweise die
beiden Schienenelemente (45, 47) zwischen sich eine Hohlkammer (46) begrenzen, in wel-
cher eine Hubeinrichtung, insbesondere der aufweitbare Druckschlauch (43) aufgenommen

ist.

6. System nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

das obere Schienenelement (47) das untere Schienenelement (45) iibergreift, insbesondere
von der AuBenseite her, wobei das obere Schienenelement (47) vorzugsweise in Form eines
U-férmigen Profils in umgekehrter Anordnung ausgebildet ist und mit seinen Seitenwangen
(50) das untere Schienenelement (45) iibergreift, dass die Seitenwangen (50) vorzugsweise
mit vertikalen, schlitzartigen Langoffnungen (49) versehen sind, in welche seitlich nach au-
Ren vorstehende Anschlagelemente (51), insbesondere in Form von Bolzen oder Stiften, des
unteren Schienenelements (45) eingreifen, die einen Anschlag zur Begrenzung der Hubbewe-

gung des oberen Schienenelements (47) relativ zum unteren Schienenelement (45) bilden.

9. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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der Antrieb (52) zum Aus- und Einfahren einer Fahrschiene (45) eine Zahnstange (53) auf-
weist, die vorzugsweise am unteren Schienenelement (45) ausgebildet ist und mit einem An-
triebsritzel (57) des vorzugsweise an der Ladebiihne (25, 67) angeordneten Antriebes (52)

kdmmt.

10. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das jede Palette (1) mit wenigstens zwei Reihen (11, 15) von jeweils miteinander geradlinig
fluchtenden Buchten (17, 19) zum Verfahren auf den Schienen (41) versehen ist, wobei vor-
zugsweise zumindest in einem Teil der Buchten, insbesondere in allen miteinander fluchten-
den Buchten Rollen (23) oder Rader fiir das Verfahren auf den Schienen (41) vorgesehen

sind.

11. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

je Schienenpaar (41) eine Schubeinrichtung (37) fiir das Verfahren der Palette (n) auf die
Ladefldche und eine Zugeinrichtung (59) fiir die Riickfiihrung von auf der Ladeflache (55)
vorhandenen Paletten (1) zur Ladebiihne (25, 67) vorgesehen ist, wobei die Schubeinrichtung
vorzugsweise durch einen an oder auf den Festschienen, insbesondere durch Rollen gefiihrten

Schubwagen (37) gebildet ist.

12. System nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Zugeinrichtung einen Zugdorn (59) aufweist, der mit mindestens einer Palette (1) fir die
Palettenriickfiihrung koppelbar, insbesondere verrastbar ist, wobei vorzugsweise die Koppe-
lung, insbesondere Verrastung durch Rastnasen (61) am Zugdorn (59) erfolgt, welche vor-
zugsweise federnd gelagert oder pneumatisch oder hydraulisch anhebbar und absenkbar sind,
und dass die Rastnasen (61) fiir die Riickfiihrung der Paletten (1) vorzugsweise im Bereich

der StiitzfiiBe (5) die Palette (I) in Raststellung hintergreifen.

13. System nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Zugeinrichtung (59) mit der Schubeinrichtung (37) gekoppelt, insbesondere fest verbun-

den, und mit dieser infolge der Koppelung verfahrbar ist, wobei der Antrieb der Schubein-
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richtung vorzugsweise mittels einer Zahnstange erfolgt, die insbesondere an der Ladebiihne
(25, 67) angeordnet ist und mit der ein motorisch antreibbares Ritzel kimmt, welches an der

Zugeinrichtung und/oder dem Schubwagen angeordnet ist.

14. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Palette (1) zwischen den Buchten (17, 19) fiir das Zusammenwirken mit der Festschiene
(41) weitere in einer geraden Linie fluchtenden Buchten (21) fiir die Durchfithrung des Zug-
dornes (59) aufweist, wobei die Buchten (21) insbesondere in den StiitzfiilBen (5) der mittle-

ren Reihe (13) der StiitzfiiBe der Palette (1) vorgesehen sind.

15. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladebiihne (25, 67) als auf- und absenkbare Hubbiihne ausgebildet ist, derart dass diese
auf die Hohe einer Ladefliche (55) fiir die Umsetzung der Paletten ausrichtbar ist, wobei die
Ladebiihne (25, 67) vorzugsweise einen Rahmen aus parallelen Langstrigern (85, 95) auf-
weist, die durch Querstreben (67 und 97) miteinander verbunden sind, und dass die Fest-
schienen (41) auf den Rahmen angeordnet sind und sich insbesondere im Wesentlichen iiber

die Lange der Langstrager (85, 95) erstrecken.

16. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladebiihne (25, 67) auf einem mobilen Fahrzeug (79) ausgebildet ist, dessen Rahmen
vertikale Stiitzen (81, 93) aufweist, und dass die Ladebithne zumindest an einem Teil der

Stiitzen (81, 93) verschieblich fiir eine Hubbewegung gefiihrt ist.

17. Fahrzeug nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass
das mobile Fahrzeug (79, 91) iiber motorisch antreibbare Rider (73, 99) verfahrbar und lenk-

bar ist.

18. Ladebiihne fiir die Verwendung in einem System nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, welche durch die auf die Ladebiihne bezogenen Merkmale mindestens einem der

Anspriiche 1 bis 17 gekennzeichnet ist.
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19. Palette zur Verwendung in einem System nach einem der vorhergehenden Anspriiche
welche durch palettenbezogene Merkmale mindestens einem der Anspriiche 1 bis 17 gekenn-

zeichnet ist,
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GEANDERTE ANSPRUCHE
beim Internationalen Biiro eingegangen am 09 Dezember 2013 (09.12.2013)

Patentanspriiche
(Reinschrift)

1. System fur die Umsctzung von auf Paletten (1) bereitgestellten Waren von einer Ladebiihne (25,
67) auf eine Ladefliche (55), bei dem die Paletten auf der Ladebihne verschiebbar gefiihrt und die
Paletten auf die Ladefliche (55) translatorisch umsetzbar sind, wobei dic auf die Ladefliche umge-
setzten Paletten (1) vorzugsweise auf die Ladefldche (55) absenkbar und auf der Ladefiiche vorhan-
dene Paletten nach deren Anheben auf dic Ladebiihne (25, 67) umsetzbar sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladcbiihne (25,67) mit mindestens einem Paar von Fahrschienen (41) versehen ist,
welche von der Ladebiihne (25, 67) aus auf die Ladefliche (55) verfahrbar sind und dass
die Fahrschienen (41) vorzugsweise 80 ausgebildet sind, dass die auf die Ladefliche (55)
durch die ausgefahrenen Fahrschienen (41) geschobenen Paletten (1) guf die Ladeflache
absenkbar sind und die Paletten auf der Fahrschiene (41) verfahrbar sind.

2. System nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrschienen durch Rollen oder durch Gleitung verfahrbar sind.

3. System nach eincm der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrschiencn (41) jeweils eine anhebbare und absctzbare Lauffliche (48) fiir die Palet-

ten (1) aufweisen.

4. System nach einem der vorhergchenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

dic Lauffliache (48) einer jeden Fahrschiene (41) pneumatisch oder hydraulisch oder me-
chanisch anhebbar bzw. absenkbar ist, vorzugsweise durch einen pneumatischen oder hyd-

raulisch aufweitbaren und zum Absenken entsprechend entliiftbaren Druckschlauch (43).

5. System nach cinem der vorhergehenden Ansprilche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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die Fahrschienen (41) jeweils cin unteres Schienenelement (45) sowie ein relativ hierzu

anhebbares bzw. absenkbares oberes Schienenelement (47) aufweisen, wobei vorzugswei-
se die beiden Schicnenelemente (45, 47) zwischen sich eine Hohlkammer (46) begrenzen,
in welcher eine Hubcinrichtung, insbesondere der aufweitbare Druckschlauch (43) aufge-

nommen ist,

6. System nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

das obere Schienenelement (47) das untere Schienenelement (45) iibergreift, insbesondere
von der AuBenseite her, wobei das obere Schienenelement (47) vorzugsweise in Form ei-
nes U-férmigen Profils in umgekehrter Anordnung auggebildet ist und mit seincn Seiten-
wangen (50) das untere Schienenclement (45) iibergreift, dass dic Scitenwangen (50) vor-
zugsweise mit vertikalen, schlitzartigen Langdffnungen (49) versehen sind, in welche seit-
lich nach aullen vorstehende Anschlagelemente (51), insbesondere in Form von Bolzen
oder Stiften, des unteren Schienenelements (45) eingreifen, die einen Anschlag zur Be-
grenzung der Hubbewegung des oberen Schienenelements (47) relativ zum unteren Schie-

nenelement (45) bilden.

7. System nach einem dcr vorhergehenden Anspriiche ,

dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens ein Paar zueinander paralleler und mit der Ladebiihne feste Schicnen, insbe-
sonderc zwei oder mehrere Paarc von Festschienen vorgeschen sind und die Fahrschiencn
(41) relativ zu den Festschienen zum Zwecke der Verlingerung der Festschienen ausfahr-
bar und wieder einfahrbar sind, insbesondere zwei oder mehrere Paare von ausfahrbaren
sowie einfahrbaren Fahrschienen (41) neben- und/oder hintereinander auf der Ladebiihne
(25, 67) angeordnet sind.

8. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrschienen (41) jeweils innerhalb der Festschienen angeordnet und jede Fahrschiene
(41) aus der entsprechenden Festschiene aus- und cinfahrbar ist, und dass vorzugsweise
die anhebbare und absetzbare Lauffliche in angehobener Position im Wesentlichen bindig
mit der Lauffliche (36) der Festschiene ist.

9. System nach cinem der vorhergehenden Anspriiche,
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dadurch gekennzeichnet, dass

der Antricb (52) zum Aus- und Einfahren einer Fahrschiene (41) eine Zahustange (53)
aufweist, die vorzugsweise am unteren Schienenelement (45) ausgebildet ist und mit ei-
nem Antricbsritzel (57) des vorzugsweise an der Ladebithne (25, 67) angeordneten Antrie-
bes (52) kimmt.

10. System nach cinem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das jede Palette (1) mit wenigstens zwei Reihen (11, 15) von jeweils mitcinander geradli-
nig fluchtenden Buchten (17, 19) zum Verfahren auf den Schienen (41) versehen ist, wo-

bei vorzugsweise zumindest in cinem Teil der Buchten, insbesondere in allen miteinander
fluchtenden Buchten Rollen (23) odcr Rider fitr das Verfahren auf den Schicnen (41) vor-

gesehen sind.

11. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichaet, dass

je Schicnenpaar (41) eine Schubcinrichtung (37) fiir das Verfahren der Palette (n) auf die

Ladefliche und eine Zugeinrichtung (59) fir die Rickfithrung von auf der Ladefliche (55)
vorhandenen Paletten (1) zur Ladebiihne (25, 67) vorgesehen ist, wobei die Schubeinrich-
tung vorzugsweise durch einen an oder auf den Festschiencn, insbesondcre durch Rollen

gefithrten Schubwagen (37) gebildet ist.

12. System nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Zugeinrichtung einen Zugdorn (59) aufweist, der mit mindestens einer Palette (1) fir
die Palettenriickfiihrung koppelbar, insbesondere verrastbar ist, wobei vorzugsweise die
Koppelung, insbesonderc Verrastung durch Rastnasen (61) am Zugdorn (59) erfolgt, wel-
che vorzugsweise federnd gelagert oder pneumatisch oder hydraulisch anhebbar und ab-
senkbar sind, und dass die Rastnasen (61) fiir die Ruckfithrung der Paletten (1) vorzugs-
weise im Bereich der Stiitzfiile (5) die Palette (1) in Raststellung hintergreifen,

13. System nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichunet, dass
die Zugeinrichtung (59) mit der Schubeinrichtung (37) gekoppelt, insbesondere fest ver-

bunden, und mit dieser infoige der Koppelung verfahrbar ist, wobei der Antricb der
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Schubcinrichtung vorzugsweisc mittels ciner Zahnstange erfolgt, dic insbesondere an der
Ladebiihne (25, 67) angcordnet ist und mit der ein motorisch antreibbarcs Ritzel kiimmt,

welches an der Zugeinrichtung und/oder dem Schubwagen angeordnct ist.

14, System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadarch gekennzeichnet, dass

die Palette (1) zwischen den Buchtcn'(17, 19) fur das Zusammenwirken mit der Festschie-
ne weitere in ciner geraden Linie fluchtenden Buchten (21) fir die Durchfithrung des Zug-
dornes (59) aufweist, wobei dic Buchten (21) insbesondere in den StiitzfiiBen (5) der mitt-
leren Reihe (13) der StiitzfilBe der Palette (1) vorgesehen sind.

15. System nach cinem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladebihne (25, 67) als auf- und absenkbare Hubbiihne ausgebildet ist, derart dass die-
se auf die Hdhe einer Ladefliche (55) fiir dic Umsetzung der Paletten ausrichtbar ist, wo-
bei die Ladebithne (25, 67) vorzugsweise einen Rahmen aus paralielen Langstrigern (85,
95) aufweist, die durch Querstreben (67 und 97) miteinander verbunden sind, und dass die
Festschienen auf den Rahmen angeordnet sind und sich insbesondcre im Wesentlichen

iber die Lange der Langstriager (85, 95) erstrecken.

16. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ladebtthne (25, 67) auf einem mobilen Fahrzeug (79) ausgebildet ist, dessen Rahmen
vertikale Stilitzen (81, 93) auvfweist, und dass dic Ladebilhne zumindest an einem Teil der

Stiitzen (81, 93) verschieblich fur eine Hubbewegung gefiihrt ist.

17. Fahrzeug nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

das mobile Fahrzeug (79, 91) Gber motorisch antrcibbare Rider (73, 99) verfahrbar und
lenkbar ist.

18. Ladebiihne fiir die Verwendung in cinem System nach cinem der vorhergehenden An-
spriiche, welche durch die auf die Ladebiihne bezogenen Merkmale mindestens einem der

Anspriiche 1 bis 17 gekennzeichnet ist.
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19. Palettc zur Verwendung in einem System nach einem der vorhergehenden Anspriiche
welche durch palettenbezogene Merkmale mindestens cinem der Anspriiche 1 bis 17 ge-

kennzeichnet ist.
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