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(57) Abstract: The invention relates to an
electrically driven longitudinal adjustment
device for a vehicle seat, comprising a rail
unit (1) with an upper rail (2) and a lower
rail (10). According to the invention, at
least one fastening section (9) is formed in
the lower rail (10) or in the upper rail (2),
wherein, in order to form the fastening
section (9), at least two tab-like elements
(14) are bent, with a recess (15) being
formed.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung
betriftt eine  elektrisch  angetriebene
Langsverstellvorrichtung fiir einen
Fahrzeugsitz, umfassend eine
Schieneneinheit (1) mit einer Oberschiene
(2) und einer Unterschiene (10).
Erfindungsgemal ist in der Unterschiene
(10) oder in der Oberschiene (2) zumindest
ein Befestigungsabschnitt (9) ausgeformt,
wobei zZur Bildung des
Befestigungsabschnitts (9) zumindest zwei
laschenartige Elemente (14) unter Bildung
einer Aussparung (15) abgewinkelt sind.
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Elektrisch angetriebene Langsverstellvorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine elektrisch angetriebene Langsverstellvorrichtung fir
einen Fahrzeugsitz geman dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Im Stand der Technik sind herkdmmliche Langsverstellvorrichtungen fir
Fahrzeugsitze, welche eine Unter- und Oberschiene umfassen, bekannt. Die
Oberschiene ist in der Unterschiene angeordnet oder greift in diese ein, wobei
die Oberschiene korrespondierend zur Unterschiene ausgeformt ist.

Die DE 10 2004 043 630 A1 beschreibt eine Verstellvorrichtung, insbesondere
flr den Sitz eines Fahrzeugs.

Die WO 2004/005066 A1 beschreibt einen Langseinsteller fiir einen
Fahrzeugsitz.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine gegenlber dem Stand der
Technik verbesserte elektrisch angetriebene Langsverstellvorrichtung fir
einen Fahrzeugsitz mit trennbarer Ober- und Unterschiene anzugeben.

Hinsichtlich der elektrisch angetriebenen Langsverstellvorrichtung flr einen
Fahrzeugsitz wird die Aufgabe durch die im Anspruch 1 angegebenen
Merkmale gel6st.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der

Unteransprtche.
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Bei einer elektrisch angetriebenen Langsverstellvorrichtung flr einen
Fahrzeugsitz, umfassend eine Schieneneinheit mit einer Oberschiene und
einer Unterschiene, ist erfindungsgeman in der Unterschiene oder in der
Oberschiene zumindest ein Befestigungsabschnitt ausgeformt, wobei zur
Bildung des Befestigungsabschnitts zumindest zwei laschenartige Elemente
unter Bildung einer Aussparung abgewinkelt sind. Dadurch ist eine einfach
und kostengunstig herstellbare Aufnahme fiir ein Getriebeelement der

elektrisch angetriebenen Langsverstellvorrichtung ermaéglicht.

Besonders vorteilhafterweise ist eine Verwendung zusatzlicher Bauteile,
beispielweise herkdmmlicher Befestigungsmittel, zur Anordnung des
Getriebeelements an Ober- oder Unterschiene vermieden, so dass die
Produktionskosten und ein Gewicht der Langsverstellvorrichtung verringert

sind.

ZweckmalBigerweise sind die laschenartigen Elemente jeweils an einer
Stirnseite der Aussparung angeordnet. Dabei sind die laschenartigen
Elemente in einer ersten Ausfihrungsvariante bevorzugt rechtwinklig oder
nahezu rechtwinklig von einer Oberseite der Oberschiene in Richtung der

Unterschiene abgewinkelt.

In einer zweiten Ausfihrungsvariante sind die laschenartigen Elemente
rechtwinklig oder nahezu rechtwinklig von einer Unterseite der Unterschiene in

Richtung der Oberschiene abgewinkelt.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsvariante ist die Aussparung
korrespondierend zu einem Getriebeelement ausgeformt, so dass das
Getriebeelement formschliissig zumindest abschnittsweise derart in der
Aussparung anordbar ist, dass es bei einer Verstellbewegung der
Langsverstellvorrichtung in Langsrichtung auf zumindest ein laschenartiges
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Element einwirkt. Dadurch ist vorteilhafterweise eine werkzeuglose Montage
des Getriebeelements in der Langsverstellvorrichtung ermdglicht.

Besonders bevorzugt sind die laschenartigen Elemente stirnseitig am
Getriebeelement angeordnet, wodurch eine homogene Krafteinleitung in die
Ober- oder Unterschiene ermdglicht ist.

In einer besonders bevorzugten Ausflhrungsvariante ist im laschenartigen
Element eine zentrale Ausnehmung angeordnet, welche korrespondierend zu
einer Leitspindel ausgebildet ist. Dadurch ist ein mechanischer Kontakt von
Leitspindel und laschenartigem Element im montierten Zustand der
Schieneneinheit sicher vermieden.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsvariante ist in einem
Ubergangsbereich zwischen Oberschiene oder Unterschiene und dem
laschenartigen Element zumindest eine Sicke angeordnet. Dadurch ist
vorteilhafterweise eine Aussteifung des Ubergangsbereichs und des
laschenartigen Elements ermdoglicht, so dass eine mechanische Belastbarkeit
von Ubergangsbereich und laschenartigem Element vergrdBert ist.

Anhand der beigeflugten schematischen Figuren wird die Erfindung ndher

erlautert.

Dabei zeigen:

Figur 1 schematisch eine Explosionsdarstellung einer Schieneneinheit
nach dem Stand der Technik,

Figur 2 schematisch eine perspektivische Darstellung einer Oberschiene

nach dem Stand der Technik,
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Figur 3 schematisch eine Explosionsdarstellung einer
erfindungsgemaBen Schieneneinheit,

Figur 4 schematisch eine perspektivische Darstellung eines

Befestigungsabschnitts und

Figur 5 schematisch eine perspektivische Teilschnittdarstellung einer
Oberschiene mit einem daran angeordneten Getriebeelement.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen

Bezugszeichen versehen.

In Figur 1 ist schematisch eine Explosionsdarstellung einer Schieneneinheit 1
nach dem Stand der Technik dargestellt. Eine solche Schieneneinheit 1

umfasst eine nicht dargestellte Unterschiene und eine Oberschiene 2.

In Figur 2 ist schematisch eine perspektivische Darstellung einer
Oberschiene 2 nach dem Stand der Technik dargestellit.

Die Unterschiene ist in herkdmmlicher und nicht dargestellter Weise an einem
Fahrzeugboden eines Fahrzeugs befestigt und vorzugsweise in Langsrichtung
des Fahrzeugs ausgerichtet. An der Oberschiene 2 ist ein herkdbmmlicher
Fahrzeugsitz angeordnet, welcher nicht dargestellt ist.

In Betriebsposition der Schieneneinheit 1 ist die Oberschiene 2

langsverschiebbar zumindest bereichsweise in der Unterschiene angeordnet.

Zur Aktuierung der Verstellbewegung der Oberschiene 2 relativ zur
Unterschiene ist ein Getriebeelement 3 auf einer Leitspindel 4 in
Langsrichtung bewegbar angeordnet. Dabei ist das Getriebeelement 3
vorzugsweise elektromotorisch angetrieben. Das Getriebeelement 3 ist mit der
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Oberschiene 2 mechanisch gekoppelt, so dass eine Bewegung des
Getriebeelements 3 auf der Leitspindel 4 eine Verstellbewegung der
Oberschiene 2 relativ zur Unterschiene bewirkt. Dazu ist die Leitspindel 4 in
einem zwischen Oberschiene 2 und Unterschiene gebildeten Innenraum der
Schieneneinheit 1 angeordnet und mit der Unterschiene mechanisch
gekoppelt. Zur Koppelung mit der Unterschiene ist an der Leitspindel 4

endseitig jeweils eine herkdbmmliche Koppelstelle 7 ausgeformt.

Im Stand der Technik wird das Getriebeelement 3 mittels eines Haltebligels 5,
welcher das Getriebeelement 3 stirnseitig und unterseitig umgibt, und
mehrerer Befestigungsmittel 6 an der Oberschiene 2 befestigt.

In Figur 3 ist schematisch eine Explosionsdarstellung einer
erfindungsgemaBen Schieneneinheit 1 dargestellt. Zwischen der
Unterschiene 10 und der Oberschiene 2 sind zumindest zwei herkdmmliche
Rollenelemente 11 drehbar angeordnet. Diese Rollenelemente 11 sind mit
einem Abstandselement 12 voneinander beabstandet und rollen in einem
Schienenprofil 13 der Unterschiene 10 und erméglichen dadurch eine
reibungsminimierte und kraftreduzierte Bewegung der Oberschiene 2 relativ
zur Unterschiene 10.

An oder in einer Oberseite 8 der Oberschiene 2 ist erfindungsgeman ein
Befestigungsabschnitt 9 ausgeformt. Dieser Befestigungsabschnitt 9 ist in der
Detaildarstellung in Figur 4 ndher dargestellt. Zur Bildung des
Befestigungsabschnitts 9 sind zwei laschenartige Elemente 14 rechtwinklig
oder zur Ermdglichung von Toleranzfeldern in einer Produktion nahezu
rechtwinklig von der Oberseite 8 der Oberschiene 2 in Richtung der
Unterschiene 10 abgewinkelt. Diese Abwinklung erfolgt unter Ausbildung einer
Aussparung 15, an deren Stirnseiten 16 jeweils ein laschenartiges Element 14
angeordnet ist.
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In Figur 5 ist schematisch eine perspektivische Teilschnittdarstellung der
Oberschiene 2 mit einem daran angeordneten Getriebeelement 3 dargestellt.

Die Aussparung 15 ist derart korrespondierend zum Getriebeelement 3
ausgeformt, dass das Getriebeelement 3 in montiertem Zustand der
Schieneneinheit 1 formschllssig zumindest abschnittsweise in der
Aussparung 15 anordenbar ist. Dabei sind die laschenartigen Elemente 14
jeweils stirnseitig am Getriebeelement 3 angeordnet, so dass das
Getriebeelement 3 bei einer Verstellbewegung der Schieneneinheit 1 in
Langsrichtung auf zumindest ein laschenartiges Element 14 einwirkt und eine

Verstellbewegung der Oberschiene 2 relativ zur Unterschiene 10 aktuiert.

In einer besonders vorteilhaften Ausfihrungsform ist im laschenartigen
Element 14 eine zentrale Ausnehmung 17 angeordnet, welche
korrespondierend zur Leitspindel 4 ausgebildet ist und einen mechanischen
Kontakt von Leitspindel 4 und laschenartigem Element 14 im montierten

Zustand der Schieneneinheit 1 verhindert.

Zur Aussteifung des laschenartigen Elements 14 kann in einem
Ubergangsbereich zwischen der Oberschiene 2 und dem laschenartigen
Element 14 zumindest eine Sicke 18, vorzugsweise eine Mehrzahl von
nebeneinander angeordneten Sicken 18, angeordnet sein.

Durch die formschllssige Anordnung der Getriebeeinheit 3 in der
Aussparung 15 der Oberschiene 2 ist vorteilhafterweise eine werkzeuglose
Montage des Getriebeelements 3 in der Schieneneinheit 1 ermdglicht.

Besonders vorteilhafterweise ist eine Verwendung zusatzlicher Bauteile,
beispielweise herkdbmmlicher Befestigungsmittel, vermieden, so dass die
Produktionskosten und ein Gewicht der Schieneneinheit 1 verringert sind.
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Schieneneinheit
Oberschiene
Getriebeelement
Leitspindel

Halteblgel
Befestigungsmittel
Koppelstelle
Oberseite
Befestigungsabschnitt
Unterschiene
Rollenelemente
Abstandselement
Schienenprofil
laschenartiges Element
Aussparung

Stirnseite

zentrale Ausnehmung
Sicke
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Anspriiche

1. Elektrisch angetriebene Langsverstellvorrichtung flr einen
Fahrzeugsitz, umfassend eine Schieneneinheit (1) mit einer
Oberschiene (2) und einer Unterschiene (10),
dadurch gekennzeichnet, dass in der Unterschiene (10) oder in der
Oberschiene (2) zumindest ein Befestigungsabschnitt (9) ausgeformt
ist, wobei zur Bildung des Befestigungsabschnitts (9) zumindest zwei
laschenartige Elemente (14) unter Bildung einer Aussparung (15)

abgewinkelt sind.

2. Langsverstellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die laschenartigen Elemente (14) jeweils
an einer Stirnseite (16) der Aussparung (15) angeordnet sind.

3. Langsverstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die laschenartigen Elemente (14)
rechtwinklig oder nahezu rechtwinklig von einer Oberseite (8) der
Oberschiene (2) in Richtung der Unterschiene (10) abgewinkelt sind.

4. Langsverstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die laschenartigen Elemente (14)
rechtwinklig oder nahezu rechtwinklig von einer Unterseite der
Unterschiene (10) in Richtung der Oberschiene (2) abgewinkelt sind.

5. Langsverstellvorrichtung nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aussparung (15) korrespondierend
zu einem Getriebeelement (3) ausgeformt ist.

6. Langsverstellvorrichtung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebeelement (3) formschllssig
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zumindest abschnittsweise derart in der Aussparung (15) anordbar ist,
dass es bei einer Verstellbewegung der Langsverstellvorrichtung in
Langsrichtung auf zumindest ein laschenartiges Element (14) einwirkt.

7. Langsverstellvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die laschenartigen Elemente (14)
stirnseitig am Getriebeelement (3) angeordnet sind.

8. Langsverstellvorrichtung nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass im laschenartigen Element (14) eine
zentrale Ausnehmung (17) angeordnet ist, welche korrespondierend zu
einer Leitspindel (4) ausgebildet ist.

9. Langsverstellvorrichtung nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass in einem Ubergangsbereich zwischen
Oberschiene (2) oder Unterschiene (10) und dem jeweiligen

laschenartigen Element (14) zumindest eine Sicke (18) angeordnet ist.
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FIG 1
Stand der Technik

FIG 2
Stand der Technik
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