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Beschreibung

VORRICHTUNG ZUR LOSBAREN FIXIERUNG EINES SEILES SOWIE VERWENDUNG
DERSELBEN

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur I6sbaren Fixierung eines Seiles, aufweisend
ein Element mit einer Offnung und ein bewegbar mit dem Element verbundenes Verriegelungs-
teil mit einem freien Ende, welches zumindest in eine erste Position und eine zweite Position
bringbar ist.

[0002] Dariiber hinaus betrifft die Erfindung eine Verwendung einer derartigen Vorrichtung.

[0003] Ein Segelflugzeug verfugt in der Regel lber keinen eigenen Antrieb, auBer es ist als
eigenstartfahiges Segelflugzeug ausgefihrt, und wird daher fir einen Start an ein fiir einen
Schleppbetrieb ausgeristetes Motorflugzeug angehéngt, welches das Segelflugzeug mittels
ausreichender Fluggeschwindigkeit auf eine gewlinschte Flughdhe bringt. Eine Antriebskraft
wird dabei vom Schleppflugzeug auf das Segelflugzeug durch ein Seil Ubertragen, welches
I6sbar mit dem Segelflugzeug verbunden ist. Ist die gewiinschte Flughdhe erreicht oder trifft
eine nicht erwiinschte Fluglage ein, wird die Verbindung des Seiles mit dem Segelflugzeug
durch Offnen einer Schleppkupplung geldst, die meist in einer Rumpfspitze (Cockpitbereich)
des Segelflugzeuges angeordnet ist. Diese Flughdhe wird auch Ausklinkhdhe genannt.

[0004] Bei ferngesteuerten Modellsegelflugzeugen funktioniert dies analog; diese werden durch
ebenfalls ferngesteuerte motorisierte Modellschleppflugzeuge auf eine Flughdhe gebracht,
wobei eine fernsteuerbare Schleppkupplung bei Modellflugzeugen sowohl im Modellsegelflug-
zeug als auch im Modellschleppflugzeug angeordnet ist. Im Gegensatz zu bemannten Flugzeu-
gen ist jedoch eine Anordnung der Schleppkupplung in der Rumpfspitze eines Modellflugzeu-
ges abhangig von einer Konstruktion (d. h. einem zur Verfligung stehenden Raum) und einge-
setzten Materialien meist umstandlich.

[0005] Eingesetzt werden daher aktuell Vorrichtungen der eingangs genannten Art, wobei das
Seil fiir eine Fixierung in die Offnung eingefiihrt und in der Offnung mit einem darin angeordne-
ten Verriegelungsteil fixiert wird. Ein freies Ende des zumeist als Stift ausgefiihrten Verriege-
lungsteiles gibt dabei in einer offenen Position eine Liicke frei, durch welche ein in die Offnung
eingefliihrtes Seil auf den Stift gefiihrt und mit diesem verbunden werden kann. In einer ge-
schlossenen Position ist das freie Ende des Stiftes in einer Ausnehmung des Elementes einge-
rastet, sodass das Seil in der Vorrichtung fixiert ist. Der Stift ist dabei im Element angeordnet.
Fur ein Ldsen der Verbindung wird der Stift wieder in die zweite Position bewegt, sodass das
Seil durch die Licke zwischen Stift und Element gleiten und von der Vorrichtung geldst werden
kann.

[0006] Diese Vorrichtungen werden bauraumbedingt zumeist an einer Rumpfinnenseite des
Modellsegelflugzeuges angeordnet. Nachteilig bei derartigen Vorrichtungen ist, dass diese
einerseits einen groBen Bauraum aufweisen. Andererseits ist ein sicheres Auslésen aufgrund
eines Verhangens bzw. Verhakens des Seiles an der Vorrichtung nicht immer gewahrleistet,
sodass ein Ldsen der Verbindung der Modellflugzeuge nicht zuverlassig erfolgt. Weiters sind
solche Vorrichtungen dezidiert nur fir ein Modellsegelflugzeug oder ein Modellschleppflugzeug
ausfihrbar, sodass ein Umrlsten eines Modellsegelflugzeuges mit einer Vorrichtung aus einem
Modellschleppflugzeug nicht mdglich ist.

[0007] In den letzten Jahren sind vermehrt Modelle bestehend aus Form- oder Leichtschaum
wie expandiertem Polypropylen oder Polystyrol-Hartschaum auf einen Markt gekommen. Dieser
Modelle weisen Spannweiten von weniger als 50 cm auf und eine Rumpfgeometrie dieser Mo-
delle erlaubt keinen Einbau herkdmmlicher Schleppkupplungen. Weiter verfligen diese Modelle
auch nicht Gber eine Festigkeit von Modellen, welche aus Holz, glasfaserverstérkten Kunststof-
fen oder kohlenstofffaserverstérkten Kunststoffen bestehen.

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art anzu-
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geben, welche einen geringen Bauraum aufweist und ein sicheres Lésen der Verbindung er-
méglicht. Darlber hinaus soll die Vorrichtung sowohl bei einem Modellschleppflugzeug als auch
bei einem Modellsegelflugzeug einsetzbar und einfach herstellbar sein.

[0009] Weiters soll eine Verwendung einer derartigen Vorrichtung angegeben werden.

[0010] Die erste Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, dass bei einer Vorrichtung der
eingangs genannten Art das Verriegelungsteil in der ersten Position teilweise hinter der Offnung
angeordnet ist, wobei das freie Ende auBerhalb der Offnung positioniert ist, sodass ein durch
die Offnung geflihrtes Seil mit dem Verriegelungsteil fixierbar ist.

[0011] Im Gegensatz zum Stand der Technik, bei dem das Verriegelungsteil in der Offnung
angeordnet ist, wird durch eine erfindungsgemaBe Anordnung des Verriegelungsteiles hinter
der bevorzugt rund ausgefiihrten Offnung die Vorrichtung wesentlich vereinfacht, weil bei-
spielsweise eine Ausnehmung flr ein Einrasten des Verriegelungsteiles entféllt. Dadurch ist
auch ein bendtigter Bauraum der Vorrichtung reduziert, sodass insbesondere ein Luftwider-
stand von Flugzeugen verbessert wird, auf welchen die Vorrichtung montiert ist. Andererseits ist
ein fehlerhaftes Auslésen ausgeschlossen, weil ein Verhdngen bzw. Verhaken des Seiles in der
Ausnehmung und in der Offnung durch eine Trennung von Offnung und Verriegelungsteil nicht
auftreten kann. Dabei ist die relative Angabe ,hinter der Offnung” entlang einer Normalprojekti-
on auf die vorzugsweise ebene Offnung in einer Richtung zu verstehen, in welcher das Seil
durch die Offnung zum Verriegelungsteil gefiihrt wird. Eine Einbauposition der Vorrichtung wird
durch diese Bezeichnung noch nicht bestimmt. Durch die Anordnung des freien Endes in der
ersten Position auBerhalb der Offnung bzw. auBerhalb eines Bereiches, der hinter der Offnung
liegt, ist das Seil durch das hinter der Offnung angeordnete Verriegelungsteil und eine Begren-
zung der Offnung auf einfache Weise fixierbar.

[0012] Aufgrund des einfachen Aufbaus kann die erfindungsgemaBe Vorrichtung sowohl bei
Modellsegelflugzeugen als auch bei Modellschleppflugzeugen eingesetzt werden. Ein Fixieren
des Seiles erfolgt dabei meist mittels einer endseitig mit dem Seil verbundenen Schlaufe oder
Ose, durch welche das meist mittig in der Offnung angeordnete Verriegelungsteil gefihrt bzw.
gesteckt wird, um eine tragfahige formschliissige Verbindung zu bilden. Normalerweise ist das
Verriegelungsteil als Stift oder Draht ausgefiihrt. Statt einer formschliissigen Verbindung ist
auch eine kraftschliissige Fixierung des Seiles beispielsweise durch Klemmen des Seiles mit
dem Verriegelungsteil méglich.

[0013] Das Verriegelungsteil kann mit einem Abstand in Seilrichtung bzw. normal zur Offnung
hinter dem Element positioniert sein. Eine durch das Seil Ubertragene Zugkraft kann dabei
ausschlieBlich durch das Verriegelungsteil aufgenommen werden. Alternativ kann vorgesehen
sein, dass das Verriegelungsteil in der ersten Position teilweise am Element anliegt bzw. durch
das Element abgestiitzt ist, sodass die Zugkraft auch durch das Element aufgenommen wird.
Bei dieser Ausflihrungsvariante ist kein Abstand zwischen dem Verriegelungsteil und dem
Element vorgesehen, sodass das Verriegelungselement in einem geschlossenen Zustand durch
eine Zugkraft im Seil am Element fixiert ist. Es versteht sich, dass ein Einsatz der Vorrichtung
nicht auf Modellflugzeuge beschrankt ist, sondern die Vorrichtung grundsatzlich zur temporaren
Fixierung eines Seiles, einer Schnur oder dergleichen eingesetzt werden kann, beispielsweise
auch an bemannten Segelflugzeugen und Schleppflugzeugen, beispielsweise an sogenannten
Ultralights.

[0014] Ein besonders sicheres Ausldsen ist moglich, wenn das Verriegelungsteil hinter dem
Element angeordnet ist, weil dadurch ein Verhdngen des Seiles beim Ldsen sehr einfach ver-
hindert ist. Weiter wird mit dieser Anordnung ein geringer Bauraum der Vorrichtung erreicht.

[0015] Zweckma&Big ist es, wenn das freie Ende des Verriegelungsteiles in der zweiten Position
hinter der Offnung liegt. Durch eine Positionierung des freien Endes hinter der Offnung bzw.
innerhalb eines Bereiches, der hinter der Offnung liegt, ergibt sich zwischen dem Verriegelungs-
teil und einer Begrenzung der Offnung eine Licke, durch welche das Seil gleiten kann. Auf-
grund einer bei einem Einsatz als Schleppseil auf das Seil wirkenden Zugkraft wird das Seil
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automatisch durch diese Liicke gezogen, wodurch die Verbindung geldst ist.

[0016] Die Vorrichtung kann auch so ausgefiihrt sein, dass das Verriegelungsteil in der zweiten
Position vollstédndig Uber die Offnung zurlickbewegt ist. Dadurch ist ein Lésen der Verbindung
von einer auf das Seil wirkenden Zugkraft unabhéngig, weil das Seil durch einen Rand der
Offnung vom Verriegelungsteil abgestreift wird, wenn das Verriegelungsteil aus einem Bereich
hinter der Offnung bewegt wird. Bei einer derartigen Ausflihrung ist jedoch eine gréBere Bewe-
gung des Verriegelungsteiles erforderlich, zumal das Verriegelungsteil bei einer Bewegung von
der ersten Position in die zweite Position entlang einer Bewegungsrichtung einen Weg zurlick-
zulegen hat, welcher einer Abmessung der Offnung in dieser Bewegungsrichtung entspricht.

[0017] Eine besonders einfache Konstruktion mit geringem Luftwiderstand wird erreicht, wenn
das Element im Wesentlichen in einer Ebene liegt und das Verriegelungsteil in einer Bewe-
gungsrichtung parallel zu dieser Ebene bewegbar ist. Die vorzugsweise ebenfalls in einer Ebe-
ne liegende Offnung ist bei Anordnung in einem Modellschleppflugzeug Ublicherweise normal
zur Flugrichtung, bei einem Modellsegelflugzeug in Flugrichtung angeordnet, um ein sicheres
Lésen der Verbindung zu gewébhrleisten.

[0018] Fiir eine einfache Herstellbarkeit der Vorrichtung ist es vorteilhaft, wenn die Offnung
ellipsenférmig oder halbellipsenférmig ausgebildet ist. Eine kreisférmige Offnung als Sonder-
form einer ellipsenférmigen Offnung ist besonders einfach herstellbar, beispielsweise durch
Bohren eines Loches in das Element. Als giinstig hat sich eine halbellipsenférmige bzw. pilz-
kopfférmige Offnung erwiesen, um eine Schlingenbildung des Seiles und Verhdngen bzw.
Verhaken desselben an der Offnung zu vermeiden. Wenn die AuBenkontur des Elementes mit
in einer Richtung kontinuierlich zulaufender AuBenkontur gebildet ist, wird auch ein Verhéngen
des Seiles aufgrund eines Seillberwurfes an einer AuBenkontur des Elementes einfach verhin-
dert.

[0019] Weil zur Fixierung des Seiles nur die Offnung bzw. eine Begrenzung der Offnung sowie
das Verriegelungsteil erforderlich sind, kdnnen ein Gewicht sowie ein Luftwiderstand der Vor-
richtung einfach minimiert werden, wenn das Element einen drahtférmigen Teil aufweist, wel-
cher die Offnung begrenzt. Ublicherweise wird ein Messingdraht zur Herstellung des Elementes
eingesetzt, wobei die Offnung durch eine Schlaufe des Messingdrahtes gebildet wird, welche
zumeist mittels Biegen in den Draht eingebracht wird. Messing hat sich aufgrund glinstiger
Verformungseigenschaften sowie guter Korrosionsbestandigkeit als vorteilhaft erwiesen; selbst-
redend kann das Element auch aus jedem anderen Material gefertigt sein, welches mechani-
schen Anforderungen gerecht wird, beispielsweise einem Metall oder einem Kunststoff. Insbe-
sondere fir groBere Stickzahlen hat sich eine Ausfihrung des Elementes als Spritzgussteil
bewéhrt.

[0020] Eine sichere Fihrung des Verriegelungsteiles ist einfach mdglich, wenn das Verriege-
lungsteil in einem hohlen Fihrungselement gefuhrt ist, welches mit dem Element starr verbun-
den ist. Vorzugsweise ist das FlUhrungselement mit dem Element stoffschlliissig verbunden,
beispielsweise durch Léten. Dies ist sehr einfach mdoglich, wenn sowohl das Element als auch
das Fihrungselement aus Messing gefertigt sind. Fir eine Ausflihrung des Fihrungselementes
hat sich eine Rohrform besonders bewahrt, um einen einfachen Einbau zu ermdglichen. Die
Rohrform kann dabei je nach konkreter Anwendung sowie vorhandenen Platzverhéltnissen im
Modellflugzeug einen runden oder einen eckigen Querschnitt haben. Eine feste Verbindung der
Vorrichtung ist durch ein Verkleben eines Messingrohres mit einem Rund- oder Vierkantquer-
schnitt méglich, beispielsweise mittels eines Epoxidharz enthaltenden Klebers.

[0021] Zur Bewegung des Verriegelungsteiles ist mit Vorzug ein Antrieb vorgesehen, insbeson-
dere ein fernsteuerbarer Servoantrieb.

[0022] Die Vorziige der Erfindung kdnnen vorteilhaft umgesetzt werden, wenn bei einem Mo-
dellflugzeug, welches eine Vorrichtung zur lésbaren Fixierung eines Seiles aufweist, die Vorrich-
tung in erfindungsgemaBer Weise ausgefiihrt ist. Durch die gegeniiber Vorrichtungen des Stan-
des der Technik reduzierte BaugrdBe wird ein durch die Vorrichtung bedingter zusétzlicher
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Luftwiderstand des Modellflugzeuges minimiert. Normalerweise wird die Vorrichtung so am
Modellschleppflugzeug angeordnet, dass nur ein die Offnung aufweisender Teil des Elementes
auBerhalb des Rumpfes positioniert ist, zumeist seitlich oder an einer Rumpfoberseite. Wenn
die Begrenzung der Offnung wie vorstehend beschrieben aus einem diinnen Draht ausgefiihrt
ist, ergibt sich dann ein besonders geringer zusatzlicher Luftwiderstand durch die Vorrichtung.
Um den Luftwiderstand zu minieren, ist bevorzugt auch das Fuhrungselement ausschlieBlich im
Rumpf angeordnet und lediglich das Verriegelungsteil auBerhalb des Rumpfes positioniert.
Dabei kann auch vorgesehen sein, dass das Verriegelungsteil in der zweiten Position ganzlich
in den Rumpf des Flugzeuges zuriickgezogen wird, um den Luftwiderstand weiter zu reduzie-
ren.

[0023] Insbesondere dann, wenn die Vorrichtung auf einem Modellsegelflugzeug eingesetzt
wird, ist es vorteilhaft, wenn das Verriegelungsteil in Flugrichtung hinter der Offnung angeordnet
ist. Dadurch ist ein einfaches Fixieren des Seiles méglich, wobei das Seil in einer Flugrichtung
von vorne durch die Offnung zum Verriegelungsteil gefiihrt und mit diesem fixiert wird. Weil ein
Modellschleppflugzeug wéhrend eines Schleppfluges Ublicherweise vor dem Modellsegelflug-
zeug ist, hat es sich bewéhrt, die Vorrichtung in der Rumpfspitze oder an einer Unterseite des
Rumpfes des Modellsegelflugzeuges anzuordnen, wobei die Offnung vorzugsweise blindig an
einer RumpfauBenseite positioniert ist. Somit wird ein sehr zuverldssiges Lésen der Verbindung
erreicht, weil auf das Seil im Bereich des Modellsegelflugzeuges eine Zugkraft nach vorne und
oben wirkt, weswegen bereits eine kleine Liicke zwischen dem freien Ende des Verriegelungs-
teiles und einer Begrenzung der Offnung ausreicht, um das Seil durch Gleiten vom Verriege-
lungsteil von der Vorrichtung zu l6sen.

[0024] Bei einem Einsatz der Vorrichtung an einem Modellschleppflugzeug kann es ginstig
sein, wenn die Vorrichtung derart in das Modellflugzeug integriert ist, dass der Stift in Flugrich-
tung vor der Offnung angeordnet ist. Der Stift ist Gblicherweise normal zur Flugrichtung ausge-
richtet. Weil das Seil wahrend eines Schleppfluges vom Modellschleppflugzeug in Flugrichtung
nach hinten gerichtet ist und eine Kraft im Seil nach hinten und unten wirkt, erméglicht eine
derartige Anordnung analog zum vorstehend Ausgefiihrten eine tragfahige Verbindung sowie
ein sicheres Lésen der Verbindung.

[0025] Die weitere Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dass eine erfindungsgeméa-
Be Vorrichtung zur lésbaren Fixierung eines Seiles verwendet wird. Dies gewahrleistet eine
tragféhige Verbindung sowie ein sicheres Ldsen des Seiles bei geringem Bauraum.

[0026] Weitere Merkmale, Vorteile und Wirkungen der Erfindung ergeben sich anhand der
nachfolgend dargestellten Ausfihrungsbeispiele. In den Zeichnungen, auf welche dabei Bezug
genommen wird, zeigen:

[0027] Fig. 1 bis4  eine erfindungsgemaBe Vorrichtung;
[0028] Fig. 5 eine weitere erfindungsgemaBe Vorrichtung;
[0029] Fig. 6 eine Anwendung einer Vorrichtung gemas Fig. 5.

[0030] Fig. 1 zeigt eine erfindungsgeméaBe Vorrichtung 1 in einer Seitenansicht, wobei ein
Fahrungselement 7 geschnitten dargestellt ist. Ersichtlich ist ein Element 2, welches eine in der
abgebildeten Seitenansicht nicht gezeigte Offnung 3 aufweist. Das Element 2 ist im Wesentli-
chen durch einen gebogenen Messingdraht gebildet, sodass eine Herstellung sehr einfach ist.
Durch die Offnung 3 ist ein Seil 8 entlang einer Seilrichtung 10 in die Vorrichtung 1 einflihrbar.
Weiter ist ein in Seilrichtung 10 hinter der Offnung 3 und dem Element 2 positioniertes Verriege-
lungsteil 4 in einer ersten Position dargestellt, in welcher ein durch die Offnung 3 geflihrtes Seil
8 mit dem Verriegelungsteil 4 fixierbar ist. In dieser ersten Position ist ein freies Ende 5 des
Verriegelungsteiles 4 auBerhalb der Offnung 3 bzw. in Seilrichtung 10 auBerhalb eines Berei-
ches hinter der Offnung 3 angeordnet, sodass sich das Verriegelungsteil 4 in einer Richtung
senkrecht zur Seilrichtung 10 lber die gesamte Offnung 3 erstreckt, wodurch ein Seil 8 fixierbar
ist. Das Verriegelungsteil 4 ist in einem Flhrungselement 7 entlang einer Bewegungsrichtung
11 bewegbar gefiihrt, um das Seil 8 zu fixieren bzw. freizugeben. Im dargestellten Ausfiih-
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rungsbeispiel ist das Flihrungselement 7 als Messingrohr ausgebildet, welches in einem Schnitt
normal zur Bewegungsrichtung 11 einen Vierkantquerschnitt aufweist. Dadurch ist das Messing-
rohr sehr einfach stabil fixierbar, beispielsweise in einem Rumpf 13 eines Modellflugzeuges. Je
nach konkreter Anwendung kann das Fihrungselement 7 natirlich auch mit einem runden
Querschnitt ausgebildet sein. Eine stoffschliissige Verbindung zwischen dem Element 2 und
dem Fihrungselement 7 wird durch zumindest eine Lotstelle 9 gebildet.

[0031] Ublicherweise sind zwei Létstellen 9 symmetrisch zum Verriegelungsteil 4 angeordnet,
um eine sehr stabile Verbindung zu gewahrleisten. Bei der dargestellten Vorrichtung 1 ist ein
Abstand 19 in Seilrichtung 10 bzw. in einer Richtung senkrecht zu einer Ebene der Offnung 3
zwischen dem Verriegelungsteil 4 und dem Element 2 vorgesehen. Dadurch ist ein Verhaken
des Seiles 8 bei einem Offnen der Vorrichtung 1 einfach verhindert. Es ist jedoch auch eine
Ausfuhrung méglich, wobei dieser Abstand 19 nicht vorhanden ist, sodass das Verriegelungsteil
4 durch das Element 2 abgestitzt ist. Dies reduziert eine mechanische Beanspruchung des
Verriegelungsteiles 4 im Schleppflug. Weiter kann das Verriegelungsteil 4 auch derart ausge-
fihrt sein, dass es durch eine Seilkraft in einem Schleppflug verformt wird, sodass es nur im
Schleppflug direkt am Element 2 aufliegt und durch dieses abgestiitzt ist. Das Verriegelungsteil
4 wird dann durch die Seilkraft im Schleppflug am Element 2 fixiert.

[0032] Fig. 2 zeigt eine Vorrichtung 1 gemaR Fig. 1 in einer Draufsicht, wobei das Verriege-
lungsteil 4 in der zweiten Position dargestellt ist. In Fig. 2 ist auch ein Seil 8 abgebildet, welches
durch die kreisférmige Offnung 3 geflihrt ist, um mit der Vorrichtung 1 verbunden zu werden.
Dazu wird eine Seilschlaufe 12 des Seiles 8 durch eine Liicke 6 in der Offnung 3 gefihrt, wel-
che zwischen einem freien Ende 5 des Verriegelungsteiles 4 und einer Begrenzung der Offnung
3 besteht, wenn das Verriegelungsteil 4 in der zweiten Position ist. Die Seilschlaufe 12 ist gré-
Ber als ein Querschnitt des Drahtes ausgeflihrt, welcher das Verriegelungsteil 4 bildet, sodass
das Verriegelungsteil 4 durch die Seilschlaufe 12 geflihrt werden kann, wodurch das Seil 8
fixiert wird. Anstatt einer Seilschlaufe 12 kann natiirlich auch ein anderes Verbindungsteil wie
eine mit dem Seil 8 verbundene Ose vorgesehen sein, durch welches eine formschllssige
Verbindung des Seiles 8 mit dem Verriegelungsteil 4 moglich ist. Bei Einsatz der Vorrichtung 1
fir einen anderen Verwendungszweck ist auch ein Haken anstatt einer Ose durchaus denkbar.

[0033] Fig. 3 zeigt die Vorrichtung 1 und ein Seil 8 gemaB Fig. 2, wobei das Verriegelungsteil 4
durch die Seilschlaufe 12 in die erste Position gefiihrt dargestellt ist. Weil dabei keine Licke 6
mehr zwischen einem freien Ende 5 des Verriegelungsteiles 4 und einer Begrenzung der Off-
nung 3 in einer Richtung senkrecht zur Seilrichtung 10 besteht, ist das Seil 8 in der abgebilde-
ten Konfiguration tragend mit der Vorrichtung 1 verbunden. Ein Abstand 19, wie in Fig. 1 darge-
stellt, zwischen dem freien Ende 5 des Verriegelungsteiles 4 und der Begrenzung der Offnung 3
in Seilrichtung 10 ist fir eine gute Verbindung unproblematisch, weil das Seil 8 durch die Be-
grenzung der Offnung 3 und das Verriegelungsteil 4 fixiert ist.

[0034] Fig. 4 zeigt die Vorrichtung 1 und ein Seil 8 kurz nach einem Offnen der Vorrichtung 1,
wobei das Verriegelungsteil 4 von der ersten Position in die zweite Position bewegt ist. Ersicht-
lich ist, dass in einer Richtung senkrecht zur Seilrichtung 10 eine Liicke 6 zwischen einem freien
Ende 5 des Verriegelungsteiles 4 und der Begrenzung der Offnung 3 besteht, durch welche das
Seil 8 bei einem Offnen gleitet, wenn eine entsprechende Kraft auf das Seil 8 wirkt. Fig. 2 bis 4
zeigen die Vorrichtung 1 bezogen auf die Seilrichtung 10 jeweils von hinten.

[0035] Fig. 5 zeigt eine alternative Ausfiihrung der erfindungsgemaBen Vorrichtung 1 in einer
Draufsicht bzw. bezogen auf die Seilrichtung 10 in einer Ansicht von hinten. Bei der abgebilde-
ten Ausflihrungsvariante sind die Offnung 3 sowie eine AuBenkontur des Elementes 2 in einem
Bereich der Offnung 3 halbellipsenférmig bzw. pilzkopfférmig ausgebildet. Dadurch ist ein Ver-
hangen bzw. Verhaken des Seiles 8 bei einem Ausklinken aus der Vorrichtung 1 in einem Be-
reich zwischen dem Element 2 und einer Flache verhindert, auf welcher die Vorrichtung 1 Gbli-
cherweise angeordnet ist. Dies wird durch die halbellipsenférmige AuBenkontur erreicht,
wodurch ein bei einem Ausklinken flatterndes Seil 8 sich nicht derart um das Element 2 wickeln
kann, dass das Seil 8 durch die AuBenkontur des Elementes 2 fixiert ist. Dazu ist grundsatzlich
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jedes Element 2 mit in einer Richtung kontinuierlich zulaufender AuBenkontur einsetzbar; eine
Ausbildung mit einer pilzkopfférmigen oder halbellipsenférmigen AuBenkontur ist jedoch bei
Einsatz eines Messingdrahtes zur Bildung der Offnung 3 auch besonders einfach mittels Biegen
herstellbar.

[0036] Fig. 6 zeigt eine Anwendung einer Vorrichtung 1 gemaB Fig. 5, wobei die Vorrichtung 1
an einem Rumpf 13 eines Modellschleppflugzeuges angeordnet ist. Ersichtlich ist, dass die
Vorrichtung 1 in einer Rumpfoberseite 14 so positioniert ist, dass nur die Offnung 3 und ein Teil
des Verriegelungsteiles 4 auBerhalb des Rumpfes 13 angeordnet sind. Dadurch ist ein Luftwi-
derstand des Modellflugzeuges minimiert. Die halbellipsenférmige AuBenkontur des Elementes
2 in einem Bereich auBerhalb des Rumpfes 13 verhindert ein Verhdngen bzw. Verhaken des
Seiles 8 bei einem Ausklinken. Eine Verbindung der Vorrichtung 1 mit dem Rumpf 13 erfolgt im
dargestellten Ausfihrungsbeispiel an der Rumpfoberseite 14 mittels eines Klebstoffes 15.
Selbstredend kann die Verbindung auch auf eine alternative Weise hergestellt sein, beispiels-
weise mittels Schrauben. Fir einen Antrieb des Verriegelungsteiles 4 ist ein Servomotor 16
vorgesehen, welcher einen um eine Motorachse 17 drehbaren Hebelarm 18 aufweist. Mit die-
sem Hebelarm 18 ist das Verriegelungsteil 4 drehbar verbunden, sodass eine Drehbewegung
des Servomotors 16 zu einer Bewegung des Verriegelungsteiles 4 von der ersten Position die
zweite Position oder umgekehrt flihrt. Eine Umlenkung der Drehbewegung des Hebelarmes 18
in eine Translationsbewegung des Verriegelungsteiles 4 erfolgt dabei durch das Flhrungsele-
ment 7 und einen flexiblen Stahldraht, welcher das Verriegelungsteil 4 bildet. Ublicherweise ist
der Servomotor 16 durch eine Funkfernbedienung fernsteuerbar, sodass durch die Vorrichtung
1 die Verbindung mit dem Seil 8 geldst werden kann, wenn das Modellflugzeug eine gewlinsch-
te Flughdhe erreicht hat.

[0037] Die erfindungsgeméafBe Vorrichtung 1 kann sowohl an einem Modellsegelflugzeug als
auch an einem Modellschleppflugzeug eingesetzt werden. Gilinstigerweise wird die Vorrichtung
1 dabei so am Modellflugzeug positioniert, dass das Verriegelungsteil 4 in einer Seilrichtung 10,
entlang welcher das Seil 8 mit dem jeweiligen Flugzeug verbunden wird, hinter der Offnung 3
und normalerweise auch hinter dem Element 2 angeordnet ist. Bei Einsatz an einem Modell-
schleppflugzeug ist daher das Verriegelungsteil 4 vorzugsweise normal zur Flugrichtung und in
Flugrichtung vor der Offnung 3 und dem Element 2 positioniert; bei Einsatz auf einem Mo-
dellsegelflugzeug in Flugrichtung hinter der Offnung 3 und dem Element 2.

[0038] Mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung 1 wird bei Einsatz auf einem Modellflugzeug
oder einem anderen bewegten Gegenstand ein geringer Luftwiderstand erreicht. Weiter ist ein
sicheres Losen einer Verbindung mit einem Seil 8, einer Schnur oder dergleichen gewéhrleistet.
Dariber hinaus ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 besonders einfach herstellbar, weil das
FOhrungselement 7 aus einem Hohlmaterial wie einem Messingrohr gebildet sein kann und das
Element 2 beispielsweise durch einen Messingdraht herstellbar ist. Das Verriegelungsteil 4
kann in einer einfachen Ausfiihrung als Stahldraht ausgebildet sein, sodass Herstellungskosten
minimiert sind. Die beschriebenen Materialien sind nur beispielhaft zu verstehen. So kdnnen
selbstredend fiir die jeweiligen Teile der Vorrichtung 1 auch andere Materialien eingesetzt
werden, welche auftretenden mechanischen Belastungen entsprechen, beispielsweise ein
anderes Metall als die beschriebenen, Holz oder auch Kunststoffe.
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Anspriiche

1. Vorrichtung (1) zur lésbaren Fixierung eines Seiles (8), aufweisend ein Element (2) mit
einer Offnung (3) und ein bewegbar mit dem Element (2) verbundenes Verriegelungsteil (4)
mit einem freien Ende (5), welches zumindest in eine erste Position und eine zweite Positi-
on bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil (4) in der ersten Po-
sition teilweise hinter der Offnung (3) angeordnet ist, wobei das freie Ende (5) auBerhalb
der Offnung (3) positioniert ist, sodass ein durch die Offnung (3) geflihrtes Seil (8) mit dem
Verriegelungsteil (4) fixierbar ist.

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil
(4) hinter dem Element (2) angeordnet ist.

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende
(5) des Verriegelungsteiles (4) in der zweiten Position hinter der Offnung (3) liegt.

4. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Element (2) im Wesentlichen in einer Ebene liegt und das Verriegelungsteil (4) in einer
Bewegungsrichtung (11) parallel zu dieser Ebene bewegbar ist.

5. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Offnung (3) ellipsenférmig oder halbellipsenférmig ausgebildet ist.

6. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Element (2) einen drahtférmigen Teil aufweist, welcher die Offnung (3) begrenzt.

7. Vorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verriegelungsteil (4) in einem hohlen Fihrungselement (7) gefuhrt ist, welches mit dem
Element (2) starr verbunden ist.

8. Flugzeug, insbesondere Modellflugzeug, aufweisend eine Vorrichtung (1) zur Iésbaren
Fixierung eines Seiles (8), dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (1) nach einem
der Anspriiche 1 bis 7 ausgebildet ist.

9. Flugzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil (4) in
Flugrichtung hinter der Offnung (3) angeordnet ist.

10. Verwendung einer Vorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 zur lésbaren Fixie-
rung eines Seiles (8), vorzugsweise an einem Flugzeug, insbesondere an einem Modell-
flugzeug.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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