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TiivisteIlm3 - Sammandrag

Keksintd koskee hydtyajoneuvon akselisto-
ja teliakselistorakennetta, jossa akseli
(1) on kulloinkin tuettu kolmiotuen (4) ja
pitkittdistukien (7) vdlitykselld ajoneu-
(2). (2)
puolille on kulloinkin jérjestetty akse-
liston etupddstd8 sen takapddhdn ulottuva
jatkuva ja taipuisa kuormankannatusrakenne
(9), joiden rakenteiden varaan akseli tai
akselit (1) on tuettu. Rakenne k#sittdi
ainakin yhden taipuisan elimen (10), edul-
lisesti joustovdlineet (12) ja tuentavili-
neet (11), joiden vdlitykselld se on tuet-~
tu akseliin tai akseleihin ja runkoon si-

von runkoon Rungon molemmille

ten, ettd rakenne voi kiertyd kunkin tuen-
tavilineen laakerointipisteen suhteen,
jolloin kukin akseli voi k##énty4d sekd nor-
maalin joustoliikkeen lisdksi liikkua tdy-
sin ajoalustan mukaisesti ja jolloin teli-
akselistorakenteessa akseleiden kuormitus

s8dilyy oleellisesti muuttumattomana.

Uppfinningen avser en axelsystem- och
boggikonstruktion f&r nyttofordon, varvid
axeln (1) uppbérs respektive av en trian-
gelsupport (4) och léngssupporter (7) pa
fordonschassiet (2). P4 chassiets (2) var-
dera sidor har anordnats en frdn axelsys-
temets framénda till dess bak#nda gdaende
kontinuerlig och flexibel b#&rkonstruktion
(9) f8r last, wvilka konstruktioner uppbé&r
(1).
omfattar A&tminstone ett flexibelt organ
(10), (12)
och supportorgan genom vilka den

axeln eller axlarna Konstruktionen
fbretridesvis fjadringsorgan
(11),
vilar pa axeln eller axlarna och chassiet
sd, att konstruktionen &r vridbar i f&r-
hallande till en lagringspunkt i respekti-
ve supportorgan, varvid varje axel 4r
vidndbar och fdrutom normal fj#dringsrdrel-
se #8ven kan rdras helt enligt kérunderla-
get och varvid axlarnas belastning i bog-
glaxelsystemet fdrblir vidsentligen of&r-
#ndrad.




10

15

20

. 25

30

51506

Akselistorakenne hydtyajoneuvoa varten

Keksint®d koskee patenttivaatimusten 1 ja 10 johdan-
tojen mukaisia akselisto- ja teliakselistorakenteita hyo-
tyajoneuvoa varten.

Ohjattavissa olevia akselistoja kdytet&an erikois-
raskaissa kuljetuksissa, joissa jotakin tai joitakin akse-
leita t&dytyy voida ohjata, koska niita on tyypillisesti
enemm#n kuin kaksi ja koska ajoneuvon k&adntosdde on ilman
ohjausta riittémétdn. Ratkaisevaa on myOs kuormituksen ja-
kaantuminen tasaisesti kaikille akseleille ep&tasaisessa
maastossa.

Yleensid on kiytetty erillisjousitettuja pyorid,
jolloin konstruktio toteuttaa kadntymiselle ja Kkuorman
jakaantumiselle asetettavat vaatimukset.

FI-patenttihakemuksesta 901498 tunnetaan myos pa-
tenttivaatimusten 1 ja 10 johdanto-osien mukaiset ratkai-
sut, joissa on lis&ksi v8lineet pitkittaistukien tydntami-
seksi ja vetdmiseksi akseliston ohjaamisen toteuttamisek-
si. Tamin FI-hakemuksen mukaisessa akselistorakenteessa
akselin tai akseleiden jouset on tuettu ajoneuvon runkoon
kulloinkin kahden, vastaavasti akselin etu- ja takapuolel-
la sijaitsevan ja oleellisesti alasp&in suuntautuvan ri-
pustustangon vdlitykselld, jotka on toisista pdistddn ni-
veldity jousiin ja toisista p#ist&&n ajoneuvon runkoon
tai, viereisen, joko kadntyvan tai k&antymattoméan akselin
puoleisten ripustustankojen ollessa kyseessd, ajoneuvon
rungon kummallekin puolelle sovitettuihin ja runkoon laa-
keroituihin tasausvipuihin, joiden avulla akseleiden jou-
situkset on kytketty yhteen.

Vaikka tami rakenne tdyttdd varsin hyvin sille ase-
tetut vaatimukset, on se kuitenkin varsin monimutkainen ja
kallis toteuttaa. Lis#ksi sen sd&tomahdollisuudet eri olo-
suhteisiin sopiviksi ovat rajoitetut.
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Esilld olevan keksinnoén tarkoituksena on v&lttaa
edelld mainitut epdkohdat ja aikaansaada ohjattavissa ole-
va akselistorakenne, joka toteuttaa akselin k&&ntymisen
hallittavuudelle ja kuorman jakaantumiselle asetettavat
vaatimukset mahdollisimman edullisella tavalla. T&h&n p&a-
misrssn piddstdsn keksinndn mukaisilla akselistorakenteil-
la, joille on tunnusomaista se, mitd on esitetty patentti-
vaatimusten 1 ja 10 tunnusmerkkiosissa.

Keksinn®dn oleellinen elementti on ajoneuvon rungon
kummallekin puolelle sovitettu jatkuva ja taipuisa kuor-
mankannatusrakenne, joka edullisesti kdsittda koysi- tai
hihnarakenteen, jonka v&litykselld akseli tai akselit on
tuettu ajoneuvon runkoon ja joka muodostaa akselistora-
kenteen jousitus- ja kuormituksentasausjarjestelmén.

Kuormankannatusrakenteen tuenta akseliin tai akse-
leihin voidaan toteuttaa taittopydérien tai vipujen tai
nididen halutun yhdistelmi#n avulla. N&iden tuentaelimien
kautta voidaan johtaa esimerkiksi yksi yhtendinen pitka
k8ysi tai hihna tai useampia yhtendisid pitkid rinnakkai-
sia koysia.

Keksinn®n muKkaisen akselistorakenteen tadrkeimpia
etuja on se, ettd kuorma saadaan jaettua tasaisesti kai-
kille akseleille, vaikka ajoalusta olisi hyvinkin epdta-
sainen. K&ysien tai vastaavien paihin on tarvittaessa
helppo jarjestdsd jousitus ja iskunvaimennus. Toisaalta ne
voidaan tarvittaessa jirjest8d myds esimerkiksi taittopyo-
rien ja/tai vipujen kannattimiin tai itse vivut voivat
olla jousia. Kuormankannatusrakenteen pdistd vet&m&lla tai
l6ys84&m&lla voidaan ajoneuvon maavaraa ja kallistumista
sddtds, jopa ajon aikana.

Taipuisan rakenteen ansiosta voidaan jaykk&a akse-
lia kayttdsd ohjaavana ja k&ésdntyvénd akselina. Kadntyminen
hoidetaan silloin tukivarsia liikuttamalla. Kuormankanna-
tusrakenteen voimien resultanttisuunnan muutosta voidaan

kdyttsd3d ohjausta palauttavana voimana.
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Keksinn®n mukainen rakenne on lisdksi yksinkertai-
nen ja halpa. Se ei ole mydsk@&n akselien m&&draa rajoitta-
va. Huomattava etu on my®s se, ettd ajoneuvon vasemman ja
oikean puolen sekd etu- ja takapddn valille voidaan raken-
taa halutun kaltainen kytkentd ajo-ominaisuuksia ja/tai
maasto-ominaisuuksia parantamaan.

Seuraavassa keksintdi selitet&d&n ldhemmin muutaman
edullisen esimerkkitoteutuksen avulla viitaten oheisiin
piirustuksiin, joissa

kuvio 1 esittdd erdstd keksinndn mukaista teliakse-
listorakennetta sivulta katsottuna,

kuvio 2 esittids kuvion 1 mukaista rakennetta pdalta
ndhtyna,

kuvio 3 esittidd er#dstad toista keksinndn mukaista
teliakselistorakennetta sivulta katsottuna,

kuvio 4 esittdsd kuvion 3 mukaista rakennetta p&ddlta
ndhtynd,

kuvio 5 esittdi eridstd keksinndn mukaista yksiakse-
lista rakennetta siwvulta ndhtyna,

kuvio 6 esittidd kuvion 5 mukaista rakennetta yl-
h8&4lta katsottuna,

kuvio 7 esittidi erdstd toista keksinndn mukaista
yksiakselista rakennetta sivulta n&htyna, ja

Kuvio 8 esitt&da kuvion 7 mukaista rakennetta yl-
hialta katsottuna.

Kuvioiden 1 ja 2 mukainen teliakselistorakenne Kké&-
sittids kolme jaykk#sd akselia 1, jotka on tuettu viitenume-
rolla 2 esitettyyn ajoneuvon runkoon. Akseleiden 1 padihin
kiinnitettyjéd py®ri& on merkitty viitenumerolla 3. Akseli
1 voi olla vet#dva akseli tai vain kuormitettu akseli.

Kunkin akselin 1 kohdalle on sovitettu kolmiotuki
4, joka on niveldity akseliin 1 keskeisesti sen yl&dpuolel-
le pallonivelen 5 vdlitykselld ja runkoon 2 sen molemmille
puolille nivelten 6 v&litykselld. Tuenta sallii akselin 1
pystysuuntaisen joustoliikkeen tai kiertymé&n pystytasossa
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ja ohjaavan kiertym&n vaakatasossa mutta estdad akselin 1
liikkeen ajoneuvon sivusuunnassa.

Akseleiden 1 alapuolelle on kiinnitetty pitkittdis-
tuet 7 ylh#&lt# katsottuna symmetrisesti kunkin akselin 1
vasemmalle ja oikealle puolelle pallonivelten 8 valityk-
selld. Pitkittdistuet 7 voivat olla kiinnitetty toisista
paistasn runkoon 2 tai runkoon 2 sovitettuihin ohjauseli-
miin (ei esitetty piirustuksissa), jotka mahdollistavat
akselin 1 ohjaamisen ja k&&nt&misen. Ohjauselimet voivat
olla esimerkiksi FI-patenttihakemuksessa 901498 esitettya
tyyppia.

Pitkittadistuet 7 estdvat yhdessd kolmiotuen 4 kans-
sa akselin 1 kiertymisen pydriin 3 vaikuttavan momentin
seurauksena ja ohjaavan kiertymdn muuttumisen, kun ohjaus-
elimet ovat paikallaan.

Rungon 2 molemmille puolille on jédrjestetty akse-
liston etupid#std sen takapd&h&n ulottuvat jatkuvat, tai-
puisat ja joustavat Kkuormankannatusrakenteet 9, joiden
varaan kukin akseli 1 on tuettu.

Kumpikin Kuormankannatusrakenne 9 k&sitt&&d yhtendi-
sen akseliston etupididstd sen takapddh&n ulottuvan kdyden
10, taittopy®r&t 11 koyden 10 tukemiseksi vuorotellen ak-
seleihin 1 ja runkoon 2, ja koysien 10 p&iden ja rungon 2
vdlille kiinnitetyt joustoelimet 12 sek& mahdollisesti
myds taittopydrien 11 kannattimiin jarjestetyt lisdjousto-
elimet (ei esitetty piirustuksissa).

Akseleiden 1 kohdalla olevat taittopytrdat 11 si-
jaitsevat ylemp&nd kuin runkoon 2 liittyvat taittopydrat
11 ja ndin ollen taittopydr&t 11 sallivat kbysi-pydréakoko-
naisuuksien kiertymisen kunkin taittopyordn 11 laakeroin-
tipisteen suhteen. Td&mé&n johdosta kukin akseli 1 voi kaan-
ty4 sekd normaalin joustoliikkeen lisdaksi liikkua tdaysin
ajoalustan mukaisesti akseleiden 1 kuormituksen sé&ilyessd

oleellisesti muuttumattomana.
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Edelli kuvatussa rakenteessa rungosta 2 tuleva ver-
tikaalinen kuormitus v&dlitetd&n akseleille koysien 10
avulla ja horisontaalinen kuormitus tukivarsien 7 avulla.

Kuvioiden 3 ja 4 mukainen rakenne vastaa muilta
osin kuvioissa 1 ja 2 esitettyd rakennetta paitsi etta
runkoon 2 sovitetut taittopy®rdt 11 on korvattu kuorman-
kannatusrakenteessa 90 keskeltd laakeroiduilla wvivuilla
110, joihin on tehty tila koyttd 10 varten ja jéarjestetty
vilineet (ei esitetty) estdmidan koyden 10 luistamista.
Lisdksi joustoelimet 12 on kiinnitetty etummaisten ja ta-
kimmaisten vipujen 110 toisten p&iden ja rungon 2 vdlille
eikd koyden 10 pdiden ja rungon 2 valille kuten kuvioissa
1 ja 2. vivut 110 voivat olla jousia tai jaykkid elimid.

Kuvioissa 5 ja 6 esitetty yksiakselinen rakenne ja
siihen kuuluva kuormankannatusrakenne 91 vastaa tekniselta
toteutukseltaan kuvioiden 1 ja 2 mukaista rakennetta. Tdas-
s8 rungon 2 kummallakin puolella on kolme taittopydraa 11,
joista kulloinkin kaksi sijaitsee akselin 1 etu- ja taka-
puolella.

Kuvioissa 7 ja 8 esitetty yksiakselinen rakenne ja
siihen kuuluva kuormankannatusrakenne 92 vastaa tekniselta
toteutukseltaan puolestaan kuvioiden 3 ja 4 mukaista ra-
kennetta. T&dss& rungon 2 kummallakin puolella on akselin 1
etu- ja takapuolella sijaitsevat vivut 110 ja kulloinkin
yksi akselin 1 p&&dlla sijaitseva taittopyodra.

Piirustus ja siihen liittyvd selitys on vain tar-
koitettu havainnollistamaan keksinntn mukaista ajatusta
akselistorakenteen toteuttamiseksi. Keksinndén mukainen
akselistorakenne ja sen yksityiskohdat voidaan toteuttaa
lukuisalla vaihtoehtoisella tavalla oheisten patenttivaa-
timusten puitteissa. Niinp& esimerkiksi k&ysid voi olla
tarvittaessa useampia rinnakkain tai ne voidaan Kkorvata
hihnalla, hihnoilla, ketjurakenteella yms.. Kuormankan-
natusrakenne voi olla sellainen, jossa on vuorotellen run-
koon kiinnitettyj4 taittopy®drié ja akseleihin kiinnitetty-
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jd vipuja tai akseliin kiinnitetty vipu. Luonnollisesti
kaikki taittopy®rét voidaan korvata vivuilla. Yleensdkin
mikd8 tahansa patenttivaatimusten 1 ja 10 ehdot tayttava
kdysien tai vastaavien ja taittoelimien yhdistelm& on mah-

dollinen, vaikkei sit& t&ssé& olisikaan erikseen esitetty.
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Patenttivaatimukset

1. Teliakselistorakenne hydtyajoneuvoa varten, joka
rakenne késittda

- ainakin kaksi j&ykk44a akselia (1),

- kunkin akselin (1) p&ihin kiinnitetyt pydrét (3),

- kunkin akselin (1) kohdalle sovitetut kolmiotuet
(4), kunkin kolmiotuen ollessa nivel&ity yhdesta pisteestd
akselin keskikohdalle ja laakeroitu kahdesta kohdasta ajo-
neuvon runkoon (2) sen vastakkaisille puolille,

- rungon (2) vastakkaisilla puolilla sijaitsevat
kutakin akselia (1) varten jirjestetyt pitkittdistuet (7),
jotka kulloinkin on toisista paistéan nivel®tity akseliin
ja toisista pédistdén ajoneuvon runkoon,
tunnettu siit3, ettd rungon (2) molemmille puolil-
le on kulloinkin j#rjestetty akseliston etupddsta sen ta-
kapd#dhidn ulottuva yhtendisesti jatkuva ja taipuisa kuor-
mankannatusrakenne (9; 90), joiden rakenteiden varaan ku-
kin akseli (1) on tuettu, ja joka rakenne on tuettu vuoro-
tellen akseleihin ja runkoon siten, ettd akseleiden koh-
dalla olevat tuentakohdat sijaitsevat ylemp&n&d kuin run-
koon liittyv&t tuentakohdat, kunkin tuentakohdan, lukuun-~
ottamatta akseliston etu- ja takapuolella sijaitsevia
kuormankannatusrakenteen p#ddtekiinnityspisteitd, kdsitta-
essd vilineet (11; 110), jotka sallivat kunkin tuentakoh-
dan kohdalla sijaitsevan kuormankannatusrakenteen osan
kiertymisen t#&m#n tuentakohdan suhteen, jolloin kukin ak-
seli voi k#inty4 sek&d normaalin joustoliikkeen lisdksi
liikkua t#ysin ajoalustan mukaisesti akseleiden kuormituk-
sen sdilyessi oleellisesti muuttumattomana.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen teliakselisto-
rakenne, tunnettu siitd, ettd kuormankannatusra-
kenne (9; 90) k&sitt#d ainakin yhden yhtendisen akseliston
etupsdistd sen takap#ddhdén ulottuvan kéyden (10) tai vastaa-
van, joka on johdettu mainittujen tuentakohtien kautta.
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3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen teliakselisto-
rakenne, tunnettu siitsd, ettd tuentakohtiin on
jirjestetty taittopydr&ét (11), joiden kautta koysi (10)
tai vastaava on johdettu.

4. Patenttivaatimuksen 2 mukainen teliakselisto-
rakenne, tunnettu siitsd, ettd tuentakohtiin on
jdrjestetty keskeltd laakeroidut vivut (110), joissa on
tila kéyttd tai vastaavaa varten.

5. Patenttivaatimuksen 2 mukainen teliakselisto-
rakenne, tunnettu siitd, ettd tuentakohtiin on
jdrjestetty vuorotellen keskeltd laakeroidut vivut (110)
ja taittopy®rat (11), joiden kautta koysi tai vastaava on
johdettu.

6. Jonkin patenttivaatimuksen 2 - 5 mukainen teli-
akselistorakenne, tunne t tu siitd, ettd rungon (2)
ja akseliston etu- ja takapuolella sijaitsevien kdysien
(10) tai vastaavien pdiden vdlille on kiinnitetty jousto-
elimet (12).

7. Jonkin patenttivaatimuksen 3 - 6 mukainen teli-
akselistorakenne, t un ne t t u siitsd, ettd taittopyd-
rien (11) ja/tai vipujen (110) kannattimiin on jarjestetty
joustoelimet (12).

8. Jonkin patenttivaatimuksen 4, 5 tai 7 mukainen
teliakselistorakenne, t unne t t u siitd, ettd rungon
(2) ja akseliston etu- ja takapuolella sijaitsevien vipu-
jen (110) vdlille on jérjestetty joustoelimet (12).

9. Patenttivaatimuksen 4 tai 5 mukainen teliakse-
listorakenne, t unnettu siitsa, ettd wvivut (110)
ovat jousia.

10. Akselistorakenne hydtyajoneuvoa varten, joka
rakenne kdsittda

- jaykén akselin (1),

- akselin (1) pdihin kiinnitetyt py®rat (3),

- akselin (1) kohdalle sovitetun kolmiotuen (4),
joka on yhdestd pisteestd niveldity akselin keskikohdalle
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ja laakeroitu kahdesta kohdasta ajoneuvon runkoon (2) sen
vastakkaisille puolille,

- rungon (2) vastakkaisilla puolilla sijaitsevat
akselia (1) varten jarjestetyt pitkittaistuet (7), jotka
on toisista pidist#in niveldity akseliin ja toisista péis-
t43n ajoneuvon runkoon,
tunnettu siitd, ettsd rungon (2) molemmille puolil-
le on kulloinkin j&rjestetty akselin etupuolelta sen taka-
puolelle ulottuva yhtendisesti jatkuva ja taipuisa kuor-
mankannatusrakenne (91; 92), jonka varaan akseli (1) on
tuettu ja joka on tuettu akseliin ja runkoon akselin etu-
ja takapuolelle siten, ettd akselin kohdalla oleva tuen-
takohta sijaitsee ylemp&n& kuin runkoon liittyvadt tuenta-
kohdat, kunkin tuentakohdan, lukuunottamatta akselin etu-
ja takapuolella sijaitsevia kuormankannatusrakenteen p&da-
tekiinnityspisteitsa, k&sittdessd vdlineet (11; 110), jotka
sallivat kunkin tuentakohdan kohdalla sijaitsevan kuorman-
kannatusrakenteen osan kiertymisen t&m&n tuentakohdan suh-
teen, jolloin akseli voi k&sntyd sekd normaalin jousto-
liikkeen lis#ksi liikkua tdysin ajoalustan mukaisesti.

11. Patenttivaatimuksen 10 mukainen akselistoraken-
ne, tunnettu siitsd, ettd kuormankannatusrakenne
(91; 92) k&sittsdd ainakin yhden yvhtendisen, akselin etu-
puolelta sen takapuolelle ulottuvan kdyden (10) tai vas-
taavan, joka on johdettu mainittujen tuentakohtien kautta.

12. Patenttivaatimuksen 11 mukainen akselistoraken-
ne, tunnettu siitd, ettd tuentakohtiin on jarjes-
tetty taittopytrat (11), joiden kautta koysi (10) tai vas-
taava on johdettu.

13. Patenttivaatimuksen 11 mukainen akselistoraken-
ne, tunne ttu siitd, etta tuentakohtiin on jarjes-
tetty keskeltd laakeroidut vivut (110), joissa on tila
kdyttd (10) tai vastaavaa varten.

14. Patenttivaatimuksen 11 mukainen akselistoraken-
ne, tunnettu siitd, etta akselin (1) kohdalla ole-
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vaan tuentakohtaan on jédrjestetty taittopydréd (11) ja run-
gon (2) kohdalla oleviin tuentakohtiin keskeltd laakeroi-
dut vivut (110), joiden kautta koysi (10) tai vastaava on
johdettu.

15. Jonkin patenttivaatimuksen 11 - 14 mukainen
akselistorakenne, t un ne t t u siitd, ettd rungon (2)
ja akseliston etu- ja takapuolella sijaitsevien k8ysien
(10) tai vastaavien p&diden vdlille on kiinnitetty jousto-
elimet (12).

16. Jonkin patenttivaatimuksen 12 - 15 mukainen
akselistorakenne, t unne t tu siitd, ettd taittopyd-
rien (11) ja/tai vipujen (110) kannattimiin on jarjestetty
joustoelimet (12).

17. Jonkin patenttivaatimuksen 13, 14 tai 16 mu-
kainen akselistorakenne, t un ne t t u siitd, ettd run-
gon (2) ja akseliston etu- ja takapuolella sijaitsevien
vipujen (110) v#lille on j&rjestetty joustoelimet (12).

18. Jonkin patenttivaatimuksen 13 tai 14 mukainen
akselistorakenne, t unne t t u siitd, ettd vivut (110)

ovat jousia.
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11
Patentkrav

1. Boggiaxelkonstruktur for ett nyttofordon, vilken
konstruktur omfattar

- Atminstone tva styva axlar (1),

- hjul (3) fasta i varje axels (1) é&ndar,

- triangelstdd (4) anordnade vid varje axel (1),
varvid varje triangelstdd &r vid en punkt ledat mot axelns
mittpunkt och vid tva stédllen lagrat i fordonets ram (2)
pd dess motsatta sidor,

- pd ramens (2) motsatta sidor bel&dgna, for varje
axel (1) anordnade l#ngsgdende stéd (7), vilka i varje
enskilt fall 4r vid sina ena #ndar ledade mot axeln och
vid andra &ndar mot fordonets ram,
kannetecknad diarav att pd bdda sidor av ramen
(2) har i varje enskilt fall anordnats en fran axelsyste-
mets framinda till dess bak#nda sig strédckande, kontinuer-
lig och flexibel b&rkonstruktion (9; 90) for lasten, var-
vid varje axel (1) uppbdrs av konstruktionerna, och vilken
konstruktion #r stddd turvis mot axlarna och ramen, sd att
stbdpunkterna vid axlarna befinner sig hdgre upp &n stdéd-
punkterna mot ramen, varvid varje stodpunkt, fdrutom &nd-
fastpunkterna f&6r barkonstruktionen f&r lasten pa fram-
och baksidan av axelsystemet omfattar medel (11; 110) som
tillater en del av barkonstruktionen for lasten vid varje
stddpunkt vrida sig i foérhdllande till denna st&dpunkt,
varvid varje axel kan svdnga och utdver den normala fj&d-
ringsrérelsen rdra sig helt i enlighet med chassiet, och
axlarnas belastning f6rblir vasentligen ofdréndrad.

2. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 1,
kdannetecknad dirav att barkonstruktionen (9;
90) f&r lasten omfattar A&tminstone ett enhetligt fran
axelsystemets fram#nda till bak&nda sig strdckande rep
(10) eller liknande som 4r fort via ndmnda stddpunkter.
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3. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 2,

k annetecknad dirav att vid stddpunkterna har
anordnats brytskivor (11), via vilka repet (10) eller 1lik-
nande har forts.

4. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 2,

k Aannetecknad dirav att vid stdodpunkterna har
anordnats i mitten lagrade havarmar (110), som har en
plats fdr repet eller liknande.

5. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 2,

Kk annetecknad dirav vid stédpunkterna har tur-
vis anordnats i mitten lagrade havarmar (11) och brytski-
vor (11), via vilka repet eller liknande ar fort.

6. Boggiaxelkonstruktion enligt nagot av patent-
kraven 2 - 5, kdnnetecknad darav att mellan
4ndarna av de pad ramens (2) och axelsystemets fram- och
baksida bel&gna repen (10) eller liknande har fastsatts
fjddringsorgan (12).

7. Boggiaxelkonstruktion enligt nagot av patent-
kraven 3 - 6, kannetecknad darav att i bryt-
skivornas (11) och/eller havarmarnas (110) bérare har an-
ordnats fj&dringsorgan (12).

8. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 4, 5
eller 7, kannetecknad dirav att mellan ramen
(2) och hdvarmarna (110) pa axelsystemets fram- och baksi-
da har anordnats fjadringsorgan (12).

9. Boggiaxelkonstruktion enligt patentkrav 4 eller
5, k4annetecknad darav att havarmarna (110) &ar
fjédrar.

10. Axelsystemkonstruktion f£for ett nyttofordon,
vilken konstruktion omfattar

- en styv axel (1);

- hjul (3) fasta i axelns (1) &ndar,

- ett vid axeln (1) anordnat triangelstod (4), som
4r vid en punkt ledat mot axelns mittpunkt och vid tvéa
stidllen lagrat i fordonets ram (2) pa dess motsatta sidor,
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- pd ramens (2) motsatta sidor bel&gna langsgdende
f6r axeln (1) anordnade stéd (7), som &r vid sina ena &an-
dar ledade mot axeln och vid sina andra &ndar mot fordo-
nets ram,

KA&nnetecknad dirav att pd ramens (2) bada si-
dor har i varje enskilt fall anordnats en fran axelns
framsida till dess baksida sig stré&ckande, kontinuerlig
och flexibel birkonstruktion (91; 92) f6r lasten, vilken
konstruktion uppbdr axeln (1) och vilken konstruktion &r
stddd mot axeln och ramen pd fram- och baksidan av axeln,
sd att stodpunkten vid axeln befinner sig hogre upp &n
stédpunkterna mot ramen, varvid varje stédpunkt, f&rutom
andfistpunkterna f&r barkonstruktionen for lasten pa fram-
och baksidan av axeln, omfattar medel (11; 110) som tilla-
ter en del av bdrkonstruktionen f86r lasten vid varje stdd-
punkt vrida sig i férhadllande till denna st8dpunkt, varvid
axeln kan svénga och utdver den normala fjddringsrdrelsen
réra sig helt i enlighet med k&rchassiet.

11. Axelsystemkonstruktion enligt patentkrav 10,
kiannetecknad darav att barkonstruktionen (91;
92) f&r lasten omfattar &tminstone ett enhetligt, fran
axelns framsida till dess baksida sig stréackande rep (10)
eller liknande, som &r f6rt via n&mnda stddpunkter.

12. Axelsystemkonstruktion enligt patentkrav 11,
kdnnetecknad ddrav att i stodpunkterna har
anordnats brytskivor (11), via vilka repet (10) eller lik-
nande ar foért.

13. Axelsystemkonstruktion enligt patentkrav 11,
kdnnetecknad dirav att 1 stddpunkterna har
anordnats i mitten lagrade hévarmar (110) som har en plats
f6r repet (10) eller liknande.

14. Axelsystemkonstruktion enligt patentkrav 11,
k annetecknad dirav att i stddpunkten vid axeln
(1) har anordnats en brytskiva (11) och i stddpunkterna
vid ramen (2) i mitten lagrade h&varmar (110), via vilka
repet (10) eller liknande &r £fort.



10

15

O
_—
o
(-
(O)

14

15. Axelsystemkonstruktion enligt ndgot av patent-
kraven 11 - 14, k anne tecknad dirav att mellan
sndarna pA de pd ramens (2) och axelsystemets fram- och
baksida beldgna rep (10) eller liknande har fasts fjad-
ringsorgan (12).

16. Axelsystemkonstruktion enligt nagot av patent-
kraven 12 - 15, k 8 nne tecknad didrav att i bryt-
skivornas (11) och/eller h&dvarmarnas (110) bdrare har an-
ordnats fjadringsorgan (12).

17. Axelsystemkonstruktion enligt nagot av patent-
kraven 13, 14 eller 16, k 8 nne t e c knad darav att
mellan hdvarmarna (110) pd ramens (2) och axelsystemets
fram- och baksida har anordnats fjadringsorgan (12).

18. Axelsystemkonstruktion enligt nagot av patent-
kraven 13 eller 14, kdannetecknad ddrav att
hdvarmarna (110) &r fjadrar.
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