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Przedmiotem  niniejszego wymnalazku jest
drukarka biletowa zaopatrzona w mechanizm
krzywkowo-réznicowy, umczliwiajacy druk bi-
letéw wedlug dowolnej taryfy kilometrowej
lub  strefowej i1 przeznaczona zwlaszcza dla
konduktoré6w pojazdéw komunikacyjnych.

Znane dotychczas drukarki biletowe pesia-
daja oddzielne suwakowe mechanizmy nastaw-
cze, stuzace do osobmego mnastawiania numeru
strefy poczatkowej, numeru strefy koncowej
oraz ceny biletu. Jednak ze wzgledu na znacz-
ng pracochlonno$é mnastawiania znalazly ome
zastosowanie jedynie w przypadku taryf strefo-
wych o niewielkiej liczbie stref i to na trasach
o niewielkiej liczbie pasazeréw.

Préby przystosowania tego typu drukarek
do taryfy kilometrowej stosowanej w komuni-

kacji wielu panstw nie daly pozytywnych re-
zultatéw ze wzgledu na zbyt dlugi czas nasta-

wiania, mozliwo§é licznych pomylek zwigza-

*) Wiasciciel patentu o§wiadezyl, ze twoérea
wynalazku jest inz. Stefan Zaborowski.

nych z mnaslawianiem ceny wedlug cennika
oraz duzy ciezar drukarki. W komunikacji
wielu panstw majg zastosowanie automaty,
sprzedajgce strefowe odcinki biletéw. Odpowia-
dajgce temu systemowi drukarki stuzace wy-
lgcznie do kasowania biletow i rejestrowania
iloSci strefo-pasazeréw, nie nadajg sige réwniez
do taryf kilometrowych.

Konstrukcje znanych dotychczas drukarek bi-
letowych posiadajg takze zasadnicze wady. A
mianowicie urzadzenia drukujgce sa oparte na
zasadzie dociskania lub uderzania calej po-
wierzchni kliszy do powierzchni biletu, co wig-
ze sig¢ z koniecznoscig zapewnienia elementom
mechanizmu  drukujgcego odpowiedniej wy-
trzymalodci, a tym samym ze znacznym cigza-
rem druxarki, natomiast mechanizmy - napgdo-
we. nie posiadajag urzadzen blokujgcych, wsku-
tek czego niecalkowite odciggniecie dzwigni
napedzajgcej i jej cofniecie powoduje zaklesz-
czenie zapadki zabezpieczajgcej przed Wwysu-
nieciem mniewydrukowanego biletu 1 zaciecie
calego mechanizmu.



Wszystkie powyzsze wady i niedogodnodci
usuwa drukarka biletowa wediug wynalazku,
zacpatrzona w mechanizm krzywkowo-réznico-
wy, stuzacy do Wwyznaczania odcinka jazdy
craz samoczynnie nastawiajacy ceng biletu za
ten odcinek wediug okresSlonej taryfy, oraz w
urzgdzenie sumujace, wskazujgce lgczng war-
to§¢ sprzedanych biletéw.

Drukarka wedlug wynalazku posiada po-
nadto urzgdzenie drukujgce, zacpairzone w rol-
ke dociskcwg, wodzong wzdluz powierzchni
kliszy i zapewniajgce uzyskanie mniezbednego
nacisku jednostkowego przy uzyciu znacznie
mniejszej sily niz w znanych, drukarkach, co

umeozliwia zmniejszenie wymiaréw i ciezaru
jej elementow, craz mechanizm napedowy
z dwoma niezaleznie dzialajagcymi napedami

urzadzenia drukujgcego i przesuwu tasm za-
bezpieczajgcymi przed zakleszczaniem dzwigni
napedowej.

Wynalazek jest wyjasnicny ma rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia przykladowo sche-
mat kKinematyczny drukarki, fig. 2 — krzywko-
wo-réznicowy mechanizm mastawezy drukarki
w przekroju poprzecznym, fig. 3 — mechanizm
sumujgcy drukarki w przekroju podiuznym,
fig. 4 — mechanizm napedowy urzadzemia dru-
kujacego w przekroju pcprzecznym, fig. 5 —
mechanizm napedowy przesuwu tasm w pize-
kroju poprzecznym, a fig. 6 — urzadzenie dru-
kujace w przekroju poprzecznym.

Drukarka wedlug wynalazku sklada sie z na-
stepujacych zeopoldw: mechanizmu nastawcze-
go, sluzgcego do wyznaczania odcinka jazdy
przez nastawienie Kkilcmetréw poczatkowego
i koncowego trasy oraz do samoczynnego na-
stawienia ceny bilelu, mechanizmu sumujgce-
go, urzadzenia drukujacego bilet i tasbe kon-
trolng, mechanizmu mnapgedowego urzadzenia
drukujgcego, mechanizmu napedowego przesu-
wu tasm: biletowej, kontrolnej i drukarskiej,
z datownika i obudowy.

Mechanizrin nastawczy skiada sie z ukladu
pierscieniowych krzywek, stanowigcych wykres
taryfy biletowej i sluzgcych do odpowiedniego
ograniczenia ruchu suwakéw mastawiajgcych
cene biletu na liczniku oraz z mechanizmu réz-
nicowego, nastawiajacego ten uklad krzywek
za pomoca dwéch ukladéw nastawczych: ukla-
du kilometrazu poczatkowego obracajacego je-
go kola satelity w jedng strone oraz ukladu
kilometrazu kchAcowego obracajgcego te Kkola
w strone przeciwna. )

Uklad nastawczy kilometrazu koncowego (do-
celowego punktu jazdy) sklada sie z pckretla
1, ktérego brzegowane cbrzeze wystaje z obu-
dowy, z kolka zebatego 2 zaklinowanego na
osi pokretla i zazebiajgcego sie z kélkiem po-
Sredniczacym 3 oraz z wiefica zgbatego 4, po-
taczonego z wewmetrznym kolem obiegowym 5
mechanizmu réznicowego oraz zazebiajacego
sie z kolem zebatym 26, ktére napedza znany
licznik cyfrowy 27, wskazujgcy nastawiany Kki-
lometraz koicowy.

Uklad nasiawczy kilometrazu poczatkowego
(punktu wyjazdu pasazera) sklada sie z po-
kretla 6, ktérego moletowane obrzeze wystaje z
cbudowy, z Lolka zebatego 7 zaklinowanego
na osi pckretla 1 zazebiajgrego sie z wiheficem
zebatym 8, polaczonym z zewnetrznym kolem
cbiegowym 9 mechanizmu réznicowego i nape-
dzajacym za posrednictwem kola zebatego 28
licznik cyfrowy wskazujgcy nastawiany kilo-
metraz poczatkowy. Wskazania obydwu liczni-
kéw 27, 29 sa widoczne przez okienka 30. Mie-
dzy kolem wewnstrznym 5 a zewnetrznym 9
ukladu planeiarnego tocza sie kola satelity 10,
osadzone luzno na osiach 11, zamocowanych w
korpusie 12, ktéry ma postaé kola z pierscie-
niowym icbrzezem., Do korpusu 12 jest przymo-
cowany uklad pierscieniowych krzywek 13 i 14,
zacpatrzonych w promieniowe Wwystepy, przy
czym liczba iych kirzywek odpowiada ilnéci
cyfr najwyzszej ceny biletu.

W rozwigzaniu konstrukcyjnym przedstawio-
nym przykladowo na fig. 2 pier§cien krzywkor
wy 13 odpowiada jednostkom licznika cen
a pierscien krzywkowy 14 jego dziesigtkom.
Wystepy mprcomieniowe pier$cieni krzywkowych
13 i 14 s przy tym tak dobrane, ze ich wyso-
ko$¢ odpowiada skokcm ceny biletow wedlug
taryfy, natotniast dlugosé cbwodowa — zakre-
sowi odleglosci, w ktérych obowigzuje dana
cena. Krzywki 13 i 14, uwidocznione na fig. 2,
s3 wykonanc symetrycznie w stosunku do osi
odpowiadajgcej jednakowemu nastawieniu oby-
dwu ukladéw kilometrazowych pcczatkowego
i koncowego, co umozliwia ustawienie kilome-
trazu koncowego réwniez w tym przypadku,
gdy jest on mniejszy od poczatkowego, to znar
czy przy skali odleglosci liczonej od docelowe-
go do poczatkowego punktu trasy.

W odmisnie drukarki wédlug wynalazku
pierscienie krzywkowe sg niesymetryczne, stu-
zgce do mastawiania odleglo§ci na trasie prze-
jazdu, liczonej od punktu poczatkowego do
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docelowego (kilometraz koficowy jest wigkszy
cd poczatkowego) lecz réwnocze$nie odpowia-

dajg one dwukrotnie wiekszej maksymalnej
cdleglzéci taryfowej. Z kazdym pierscieniem
krzywkowym 13 i 14 wspélpracuje osobny

ukiad suwakowy, sluzgcy do nastawiania ceny
biletu. Uklad ten sklada sie z suwaka 15, wy-
cinka zebategc 16, ktorego ramig 17 jest prze-
gubowo polagczone z 'krzywka . widelcowy 18
craz z korby 19, osadzonej na osi 20 zespolu
drukujacego. Wycinek zgbaty 16 zazebia sie¢ za
posSrednictwem kétka 21 z kotkami zebatymi
22, napedzajacynii cdpowiednie koélke cyfrowe
(jednostek lub dziesigtek) ceny biletu. Ramig
17 wycinka 16 jest przy tym polaczone z su-
wakiem 15 za pomocg sworznia 24, osadzonego
w podluzmym otworze 23 ramienia. Suwak 15
ukladu suwakcwego jest osadzony przesuwnie
w prowadnicy 25, przymocowanej do obudowy
dirukarki.

Drukarka wedlug wynalazku przystosowana
do réinych taryf, ma przyklad taryfy normal-
nej i ulgowej, posiada dla kazdego ukladu ta-
ryfowego wiasciwy uklad krzywkowy 13 i 14,
przymocowany jeden mnad drugim do korpusu
12, przy czym przejScie 7z jednego ukladu na
drugi odbywa sie przez odpowiednie przesunig-
cie prowadnicy 25 wraz z suwakami 15 w
plaszczyznie prostopadlej . do plaszczyzny ry-
gunku ma fig. 2, a dzieki zastosowaniu odpo-
wiednio dlugich sworzni 24 lgczacych suwaki
15 z ramieniami 17 uzyskuje sie miezbedne ich
polaczenie przy kazdym polozeniu prowadni-
cy 25. ;

Koéiko zebate 22 kazdego ukladu suwakowego
(jednostek i dziesigtek) mapedza za posrednic-
twem kélka posredniego 32, osadzonego na
wspblnej z nim osi 31, odpowiednie kétko cy-
frowe — czcionkowe 33 licznika 103 ceny biletu
oraz koétko czcionkowe 34 licznika 114 ceny na
taémie Rontrolnej. Na osi 31 jest ponadto zakli<
nowane kolo zapadkowe 35 zazgbiajace sig
z dociskang do niego zapadka 36, ktére zabez-
piecza obrét kélek cyfrowych o catkowity licz:
be zebéw, oraz tarcza 37 sprzegla wspélpra-
cujaca z kolami 39, kola zgbatego 38 dociska-
nego do niej za pomoca sprezyny 40 i stuza-
ca do madawania temu kolu jednokierunkowe-
go ruchu obrotcwego. Kolo zgbate 38 napedza
za poérednictwem kola 42 kétko cyfrowe 43
(na przyklad jednostek licznika- sumujacego),
ktérego wskazania odczytuje sie przez okien-

ko 44, a pcnadto jest zaopatrzone w zab 41,
ktéry po kazdym jego calkowitym wocbrocie
przesuwa o jedng cyfr¢ za posSrednictwem
kétka 45 nastgpne koétko cyfrowe 46 (dziesig-
tek) licznika sumujgcego.

Teaki sam, niezalezny uklad k&l zebatych 22,
32, 33, 38, 42, zwigzany z ukladem suwako-
wym (dziesigtek) obraca koélko cyfrowe 4(;'_' dzie-
sigtek licznika sumujgcego, mnatomiast naped
dalszych jego kolek 47 odbywa sie za -pocmoéa
znanych ukiadéw zebnikowych 48 obracajg-
cych o jedngy cyfre nastepne koétka po kazdym
calkowitym obrocie kdlka poprzedniego.

Mechanizm mnapedowy drukarki sklada sie
z dzwigni 49 obracajgcej wycinek kola zgbate-
go 50, zazebiajacego sie przez kélko posrednie
51 z wycinkiem zgbatym 50 oraz polgczonych
z nim dwéch miezaleznych zespolé6w napedo-
wych: mapedu urzadzenia drukujacego (fig. 4)
oraz napedu przesuwu tasm i liczmika biletéw
(fig. 5). Zesp6l napedowy urzadzenia drukujg-
cego (fig. 4) sklada sie z kola zebatego 52 i ko-
la zapadkowego 54, zaklinowanych mna tulei
55, ktéra jest obrotowo osadzona mna osi 56.
Na tejze osi 56 jest osadzony réwniez wycinek
z¢baty 52, zaopatrzony w 2zgb zapadkowy 58
dociskany sprezyng 57 do kola zapadkowe-
go 54. .

Kolo zebat: 53 mapedza za posrednictwem
kola 59 kolo zebate 60, polgczone z korbg 61,
zakoniczong rolka dociskowg 62 zespolu dru-
kujgcegy bilet, a ponadto za - poSrednictwem
ko6l posredniczacych 63 — kolo zebate 64, polg-
czone z korbg 65, zakonczong rolkg dociskowsq
66 zespolu drukujgcego tasme kontrolng. Me-
chanizm przesuwu ta$ém (fig. 5) sklada sie ze
sprezyny napedzajacej 67, powodujgcej réwno-
czeSnie powrotny ruch dZzwigni 49, z kola ze-
batego 68 i kota zapadkowego 69 zaklinowa-
nych na tulei 70, osadzonej obrotowo ma osi
56, z zeba zapadkowego 71, polaczonego. z. Wy-
cinkiem zebatym 52 i dociskanege za pomoca
sprezyny 57 do kola 69, ktérego zeby sa skie-
rowane przeciwnie w stosunku do zebéw ko-
la zapadkowego 54, wskutek czego ruch jed-
nego z tych kél 54 oraz sprzezomego z nim me-
chanizmu mastepuje przy mnacigganiu dzwignj

.49, a ruch drugiego przy ruchu powrotnym tej

dzwigni 49. Kolo zebate 68 mapedza za posred-
nictwem ko6t 72 kolo 73, polaczone z brzegowa-
na rolky 74, wysuwajaca bilet. Ta$ma biletowa
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jest do niej dociskana za pomccg rolki 75 ulo-
zyskowanej na korbie 76 1 docigganej sprezy-
.ng 77. Kolo poérednie 72 zazebia sie¢ ponadin
* z kolem 78, napedzajgcym pierwsze koélko cy-
frowe licznika biletéw 101 oraz (za poSrednic-
twem przekladni zebatych 79 — 80 i 81 — 82)
rolke 86 z tasmg drukarska. Elastyczny maped
rolki 86 uzyskamy za pomocg zwigzanego z nig
kola zapadkowego 83 oraz dociskanych do mie-
" go za pomccy sprezyny 85 zebow zapadkowych
84, polaczonych z kolem zebatym 82 zabezpie-
cza przed zerwaniem sie¢ tasmy w przypadku
jej wyczerpania i sygnalizuje konieczno$é jej
przewiniecia (szczekiem zapadki). Druga rclka
87 z tasSmg drukarskg jest zaklinowana na
walku 88, zaopatrzonym w sprzeglo sprezyno-
we 89, hamujace jej obrét. ’

Kolo 80 przekladni posredniej zazebia sie
ponadto za posrednictwem kota 90 z kolem ze-
batym 91, polaczonym , brzegowana rolkg 92,
przesuwajaca tasme kontrolng, ktéra jest do
niej dociskana za pomocg rolki §3, ulozyskowa-
nej na korbie 94, docigganej sprezyns 95, oraz
z kolem 96, sluzacym do mawijania tej ta$my.
Kolo 96 jest luzno osadzcne na osi 97 i pola-
czone z nig za pomocy sprzegla ciermego 98,
co zapewnia elastyczme mawijanie tasmy mna
os 97.

Urzadzenie drukujgce sklada sie: z mecha-
nizmu drukujgcego bilet, mechanizmu druku-
jacego taSme kontrolng i napedu tasmy dru-
karskiej. .

Mechanizm drukujacy bilet sklada sie z da-
townika 100, licznika 101 biletéw, licznika 102
kilometrazu poczatkowego i koricowego, licz-
nika 103 ceny kliszy 99 z napisem stalym oraz
rolki 62, napedzanej za pomocy opisanego po-
‘przednio mechanizmu korbowego i dociskaja-
cej tadSme biletowsa 104 przez tasme drukarskg
105, do czcionek liczbowych poszczegélnych
licznikéw 100, 101, 102, 103, oraz kliszy 99.

Datownik 100 sklada sie z szeregu niezalez-
nych kélek cyfrowych, sprzezenych za posred-
nictwem koélek zebatych 106 z kélkami cyfro-
wymi 107 widocznymi przez okienko 108 i stu-
Zacymi do mnastawiania datownika. Do ustale-

nia mnastawianych polozen sluzg sprezynki do-

ciskajace 109 wspélpracujace z kélkami 106.

' Licznik biletéw 101 stanowi typowy licznik
obrotowy zaopatrzony w kélka z cyframi
. czcionkowymi i mapedzany w Wyzej opisany

sposOb przez kotko zebate 78, natomiast licz-
nik 102 kilometrazu poczatkowego i koncowe-
go jest zestawem dwoéch takich licznikéw, po
laczcnych z mechanizmem mnastawczym. Mia-
nowicie wieniec zebaty 4 tego mechanizmu za-
zebia sie z koétkiem 110, zaklinowanym na
wspolnej osi z kotkiem zebatym 111, Kktére
cbraca pierwsze koétko (jednostek) licznika ki-
lometréw koncowych, a wieniec zebaty 8 me-
chanizmu zazebia si¢ z koétkiem 112, zaklino-
wanym na wspdlnej osi z pierwszym kétkiem
cyfrowym (jednostek) licznika kilometréw po-
czgtkowych.

Licznik 103 ceny sklada sie z ukladu nieza-
leznych kélek cyfroworczcionkowych, ktérych
liczba odpowiada ilosci cyfr maksymalnej ce-
ny biletu, przy czym kazde koélko jest urucha-
miane przez odpowiedni uklad suwakowy za
pcérednictwem koétek zebatych 32, Licznik ce-
ny 103 posiada ponadto ramie 1i3 obracane
rrzez prowadnice 25 przesuwang przyciskiem
123 zmiany taryfy i polaczone z jednym z ké-
lek tego licznika, zaopatrzonym w czcionki
z napisem rodzaju taryfy (mormalna, ulgowa).

Zespdl drukujacy tasmy kontrolnej sklada
si¢ z licznika 114, stanowigcego uklad syme-
tryczny w stosunku do licznika 103, napedza-
ny przez te same kélka 32 oraz z korby 65
z rolkg dociskowg 66 mapedzang w wyzej cpi-
sany spos6éb i powodujgca dociskanie - ta$my
kontrolnej 115 przez ta$me drukujacg 105 do
czcionek licznika 114, .

Uklad taémy biletowej 104 sklada sie z rol-
ki 116, osadzonej obrotowo mna osi 117 i doci-
skanej za pomoca zmanego dccisku sprezyno-
wego 118 oraz z opisanej poprzednio brzego-
wanej rolki 74, uruchamianej przez mechaaniz.m
napedowy i powcdujgcej wysuwanie biletu.

Uklad tasmy kontrolnej 115 sklada sie z rol-

ki 119, osadzcnej luzno na osi 120 i deciskanej

za pomocyg dcecisku sprezynowego 121 z opisa-
nej poprzednio brzegowanej rolki 92, urucha-
mianej przez mechanizm napedowy i powodu-
jacej przesuw ta$émy oraz z napedzanego za
pomccg sprzegla ciernego 98 kétka 97, na kto-
rag nawija si¢ madrukowana tasma.

Uklad ta$my drukarskiej sklada sie: z rolki
87, zamocowsnej w opisany powyzej sposGb
na osi 88 oraz z rolki 86, osadzonej na osi 83
i napedzanej w sposéb -poprzednio opisany.

Qbudowa drukarki wykonana z blachy lub
z tworzyw sztucznych jest zaopatrzecna w
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okienko 30, uwidaczniajgce liczniki kilometra-
zu ‘poczgtkowego 29 i koncowego 27, okienko
34, uwidaczniajgce licznik sumatora 46 i 47, w
oprawke 122 z nozykiem, stuzgcym do odcina-
nia wydrukowanego i wysunietego biletu oraz
‘w uwchwyt stluzgcy do zawieszania drukarki.

Ponadto posiada ona otwierang pokrywe, kito- -

rej zdjecie umozliwia dostep do tasm i datow-
nika, mnatomiast pozostale mechanizmy sg w
niej w ten sposéb zamkniete, ze dostep do nich
wymaga uprzedniege zniszczenia obudowy. Z
obudowy wystajg czeSciowo pokretta 1 i 6,
stuzgce do mastawiania kilometrazu poczgtko-
wego i koncowego, dZwignia 49, uruchamiajgca
mechanizmy napedowe i przycisk 123, polgczo-
ny z prowadnicg 25 do zmiany taryfy.
Dziatanie drukarki do bileté6w wedlug wy-
nalazku opisano ponizej. Nastawienie drukar-
ki odbywa sie w spos6b mastepujacy. Za pomo-
ca nie uwidocznionego ma rysunku przycisku,
polaczonego z prowadnica 235, nastawia sie ro-
dzaj taryfy (ulgowa lub normalna). Przycisk
powoduje odpowiednie przesuniecie prowadni-
cy 23 i osadzonych w mniej suwakéw 15 w plasz-
czyznie prostopadlej do rysunku na fig. 2, usta-
wiajac je w polozeniu, w ktérym wspdlpracu-
ja z odpowiednimi dla taryfy krzywkami 13
i 14. Nastepnie za pomocg pokretla 6 nastawia
sie kilometraz poczatkowy, odpowiadajacy
punktowi wyjazdu, ktéry kontroluje ustawie-
nie licznika 29. Obrét pokreila 6 przenosi sie
za pcsrednictwem kola zebatego 7 ma wieniec
zebaty 8, obracajacy za poSrednictwem kolka
zebatego 112 licznik czcionkowy 102 vraz za
posrednictwem koélka 28 cyfrowy licznik kontrol-
ny 29. Réwnocze$nie obrét zwigzanego z wien-
cem 8 kola obiegowego § powoduje cbrét zaze-
btajacych sie z nim kél satelitéw 10 mechanizmu
réznicowego i zwigzanego z nimi korpusu 12 wraz
z krzywkami 13 i 14. Nastepnie za pomncyg po-
kretla ‘1 mastawia sie kilcmetraz koncowy,
odpowiadajgcy punkftowi docelowemu, kontro-
lujgc ustawienie na liczniku 27. Obrét pokretia
1’ przenosi sie za posrednictwem ko6l zebatych
2 i 3 ma wieniec zebaty 4, napedzajacy za po-
$§rednictwem koélka 110 licznik czcionkowy 102
oraz za po$rednictwem kofka 26 cyforwy licznik
kontrolny 27. Roéwnocze$nie obrét zwigzanego
z wiericem 4 kola obiegowego 5 powoduje obrét

zazebiajgcych sie z nim k6t satelitéw 10 mecha~

nizmu planetarnego i zwigzanego z nim korpu-
su 12 wraz z krzywkami 13 i I4, przy czym
kierunek tego obrotu jest przeciwny niz przy

nastawianiu  kilometrazu poczz{tkowego tak,
ze obrot wypadkowy krzywek 12 i 14 jest nro-
porcjonalny do réznicy wskazan licznika Kkilo-
metrazu koncowego 27 i poczgtkowego 29,
a wiec do dhugoéci odcinka, na ktéry wysta-
wiany jest bilet.

Po nastawieniu drukarki opuszcza ¢&ie do
oporu dzwignie 49 mechanizmu mnapedowego,
ktora obraca za posrednictwem wycinka zeba-
teg> 50 i kota posredniego 51 wycinek zgbaty
52. Réwnocze$nie przymocnwany do niego zab
58 powoduje obrot kola zapadkowego 54 1 zwia-
zanego z nim kola zebatezo 53, ktére za posred-
nictwem kola poSredniego 59 i kola zehatego
60 obraca 0§ z zaklinowanymi ma niej korba-
mi 19 ukladéw suwakowych. Uklady suwako-
we przesuwajg kolejno poczawszy od ukladu
jednostek krzywki widelcowe 18 do poltozenia,
w ktorym suwak 15 opiera sie o wystep odpo-
wiedniej krzywki 13 lub 14. Dalszy obrdét kor-
by 19 powoduje ruch wycinka zebatego 16,
zwigzanego zaré6wno z krzywka 18 jak i wy-
cinkiem 15, przy czym wielko$¢ kata obrotu
tego wycinka 16 jest zalezna od wysokosci wy-
stepu krzywki 13 lub 14, o ktéry opiera sie
suwak 15. Ohrot wycinka zebatego 16 przenosi
sie nastepnie za posrednictwem kot zebatych
21 1 22 na oé 31. Zaklinowanc na tej osi kdtko
32 powoduje obr¢t o odpowiedni kat koétka
cyfrowo-czcionkowego 33 licznika 103 ceny bi-
letu w zespole drukujacym tasme biletows,
oraz taki sam obrot koétka zebatego 34 licznika
114 ceny biletu w zespole drukujagcym tasme
kontrolng. Koétkn 35 zaklinowane ma osi 31
i wspolpracujace z zapadakami 36 i kasujace
luzy w przekladniach zabezpiecza przy 1{ym
obrot licznikéw o calkowita liczbe podzialek.
Rownoczeénie kolo zgbate 38, polaczone z osia
31 za pomocay sprzegla klowego 37 i 39, nape-
dza za posrednictwem kola zgbatego 42 pierw-
sze kétko cyfrowe 43 licznika sumujgcego, do-
dajgc do jego poprzednich wskazan nastawiong
na licznikach 103 i 114 wartos¢ ceny biletu,
a zwigzany z tym kolem 38 zgb 41 powoduje,
przy kazdym jego calkowitym obrocie przesu-
nigcie o jedng podzialke kolka dzisigtek 46
licznika sumujgcego.

Po zakonczeniu opisanego wyzej dziatenia
w ukladzie suwakowym jednostek, korba 139
wprawia w ruch krzywke widelcowa 18 nastep-
nego ukladu — dziesigtek, przy czym po prze-
niesieniu tego ruchu w opisany wyzej spcsob
na liczniki ceny biletu i licznik sumujacy zo-
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staja cdpowiednio nastawione kélka dziesig-
tek tych licznikéw. Réwnocze$nie z obrotem
korby 19 odbywa sig¢ obrét zaklinowanej na tej
samej osi korby 61 z z .rolka dociskajgca 62
oraz korby 65 z rolka 66. napedzanej przez ko-
ta zgbate 39, 63 i 64, ktory jest tak zsynchroni-
zowany z ruchem mechanizmn nastawezym, iz
po ukoniczeniu nastawiania rolki dociskajjce 62
i 66 tocza si¢ po tasmie bletowej 104 i tas$mie
kontrolnej 115 i dociskajg je poprzez tasme
drukarska 105 do czclonek Kkliszy 99 i zespoiu
odpowiednip nastawionych licznikéw 109, 10!,
102, 103, 114, powodujgc wydrukowanie biletu
na tasmie 104 oraz jego ceny i rodzaju taryfy

na tasmie 115. W trakcie nadiggania diwigni-

49 zostaja rowmnoczesnie napiete sprezyny po-
wrotne 50, ktére po zwolnieniu dzwigni w jcj
dolnym polozeniu powodujg jej ruch powrot-
ny, a réwnoczes$nie naped mechanizmu przesu-
wajacego tasmy. Obrét diwigni zostaje miano-
wicie przeniesiony za pomocg kola zebatego 51,
wyeinka zebatego 52 i zwigzanezo z nim zgba
zapadkowego 71 na kolo zapadkowe 69, powo-
dujgc jego obrét w kierunku przeciwnym niz
poprzedni obrét kola zapadkowego 54, ktére
obecnie pozostaje nieruchnme, poniewaz zgb 38
zwigzany z wycinkiem zgbatym 52 S$lizga sie
©0 jego zebach. Obrot kota zapadkowego 69 zo-
staje ‘nastepnie przeniesiony za podrednictwem
Zwigzanego z nim kola zebatego (8 oraz ko6t po-
Srednich 72 i 73 na rolke 74, powodujac wysu-
ni€cie biletu, ktory zostaje nastepnie obciety za
pomoca noza 122, R6éwnocze$nie ruch kota 72
przenoszony jest ma kolo 78 licznika biletéw,
obracajac go ¢ jedna podzialke oraz przez
przekladnie 79, 80 i 81, & na ~§ 83 ta$my dru-
karskiej, powodujac jej odpowiednie przesu-
nigcie. Z kola 80 naped jest przenoszony na-
stepnie pcprzc\z kola zgbate 90 i 91 na rolke
brzegowang 92, powodiljagc przesuniecie docis-
kanej do niej rolki 93 taémy kontrolnej 115

o odcinek odpowiadajacy wysoko$ci nadruku,

oraz przez kolo zebate 98 na o§ 97, na ktdra
nawija sie zadrukowana i przesunieta tas$ma
115, przy czym sprzeglo tarciowe 98 zabezpie-
cza przed jfj zerwaniem. Podstawg do rozli-
czenia konduktora z wydanych Dbiletéw sa
wskazania licznika sumujgcego, natomiasi tas-
ma kontolna umozliwia ewentualng szczezolo-
wq kontrole wydanych biletéw i jest zZrodiem
denych statystycznych.

Wymiana tasémy biletowsj, kontrolnej i dru-
karskiej nastepuje przcz wymiane rolek, a na-

stawienie datownika —- przez odpowiednie na-
stawienie kolek. 107 w otwieranej czesci dru-
karki. )

Drukarka wedlug wynalazku mo2e znalezé
zastosowanie w komunikacji  miejskiei pod-
miejskiej -i dalekobieznej, opartej o dowolng
tryfe kilometrows.

Upreszczona ndmiana drukarki, zaopatrzona
w liczniki strefowe, moze znalezé zastosowanie
takze w komunikac)i o taryfie strefowej.

Zastrzezenia patentowe

i. Drukarka do biletéw, skladajgca sig z me-
chanizmu drukujgcego bilety na ta$m.e pa-
pierowej dociskanej do kliszy poprzez tasme
drukarska oraz z mechanizmu wysuwajgce-
go je po wydrukowaniu, znamienna tym,
ze jest zaopatrzona w mechanizm naslawczy,
zlozony z przekladni planetarnej (5, 9 i 10),
ktorej kola statelity (10)- s3 obrotowo osa-
dzone w korpusie (12), polaczonym z ukta-
dem pierscieniowym krzywek (13 i 14) ste-
rujacych uklady suwakowe, a kcla obiego-
we (5 i 9) sa polaczone za posredrictwem
przekladni zgbatych (2, 3 i 4 oraz 7 i %)
z licznikami kilometrazu koicowego (27)
i kilometirazu poczatkowego (29), przy czym
rosngce wskazania przy nastawianiu iedne-
go licznika powodujg obirét korpusu (12)
z krzywkami (13 i 14) w jedna strone, a ro-
sngce wskazania dugiego licznika — jego
obrét w strone przeciwné.

2. Drukarka wedlug zastrz. 1, znamienna tyrf),

ze krzywki (13 i 14) jej mechanizmu nastaw-
czego zaopatrzone s3 w promieniowe wyste-
py, ktérych wysoko$¢ odpowiada skokom
cen biletow wedlug taryfy, a kat srodkowy
cdlezlosci w kilometrach cbhowiazujgcej dla
danej ceny, przy czym kazda z krzywek (13
"i 14) odpowiada kolejno jednostkom, dzie-
sigtkom, setkom itd. jednostek ukladu mo-
netarnego. , o
3. Drukarka wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna
tym, ze jest zaopatrzona w niezalezne ukla-
dy suwakow (15), polgczone za pomocy prze-
kladni zgbatych (16, 21, 22) i odpowiednimi
kétkami cyfrowymi jednostek, dziesigtek itd.
licznika (103) ceny biletu i wspodipracujace
z odpowiednimi krzywkami jednostek (13)
dziesigtek (14). 1td. w ten sposdb, ze promie-
niowe wystepy krzywek stanowig zderzaki
cgraniczajgce ruch suwakdéw (15).
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4. Drukarka wedlug zastrz.

5. Drukarka wedlug
tym, ze jest zaopatrzona w licznik sumujg- .

1—3, znamienna
tym, ze uklady suwakowe jej mechanizmu
nastawczego s3 napedzane za pomocg kor-
by (19), osadzonej ma osi (20) mechanizmu
drukujgcego bilet i poruszajace; krzywki
wideloowe (18), zwigzane przegubowo z wy-
cinkami zebatymi (16), polaczonymi za po-
moca czopow (24) z suwakami (15).

. Drukarka wedlug zastrz. 1—4, znamienna
tym, ze jej mechanizm nastawczy posiada
dwa lub kilka ukladéw krzywek (13 i 14).
odpowiadajacych réznym taryfom, na przy-
ktad taryfie normalnej i ulgowej i przymo-
cowanych jeden nad drugim do korpusu (12),
przy czym przejScie z jednego ukladu na
drugi odbywa sie przez odpowiednic prze-
suniecie prowadnicy (25) wraz z suwakami
(15), na przyklad za pomocy dzwigni (123).
zastrz. 1-—5, znamienna

cy z kétkami cyfrowymi, ktérego poszcee-
golne kétka na przyklad jednostek (43), dzie-
sigtek (46) itp. s3 polaczone za posrednic-
twem przekladni zebatych (42 i 38) oraz
jednokierunkowego sprzegla klowego (37,
39) z odpowiednimi kétkami jednostek, dzie-
siatek itp. licznika ceny biletu (103).

. Drukarka wedlug zastrz. 1—6, znamienna
tym, ze jej licznik (103) ceny biletu druko-
wanej na tasmie biletowej (105) jest sprze-
zony za pomoca koétka zebatego (32) z takim
samym licznikiem (114) ceny biletu druko-

wanej na tasmie kontrolnej (115) przy czym -

na osi kotka (32) jest. zaklinowane kolo za-
padkowe (35) zazebiajgre sie z dociskang do
niego zapadkg (36) i zapewniajg obrot kotek
cyfrowych obydwu licznikéw o calkowitg
liczbe zeb6w.

8.

10.

Drukarka wedlug

Drukarka wedlug zastrz. 1--7, posiadajgca
mechanizm- napedowy z dzZwignig zaopatrzo-
ng w wycinek zebaty, znamienna tym, ze
jej mechanizm mapedowy sklada sie z dwoch
niezaleznych zespolé6w: napedu urzadzenia
drukujacego (fig. 4) oraz napedu przesuwu
taSm i licznika biletéw (fig. 5), przy czym
kazdy z tych zespoléw mapedowych jest zao-
patrzony w kolo zapadkowe (54 i 69) o prze-
ciwnym -kierunku zebéw, dzieki czemu na-
ped jednego zespolu nastepuie w trakeie ru-
chu dzwigni (49) w jednym Kkierunku przy
réwnoczesnym zablokowaniu zespolu dru-
giego, a naped drugiego w trakcie jej ru-
chu powrotnego, przy zablokowaniu zespolu
pierwszego

zasirz. 1-8, znamienna
tym, ze posiada urzadzenie drukujgce tasme

" biletowa (105) i tasme kontrolng (115), zao-

patrzone w korbe (61 lub 65) zakonczong
rolkg dnciskowa (62 lub 66) boczacg sie po
tasmie (105 lub 115) i dociskajaca je poprzez
taSme drukarska (105) do czcionek kliszy
(99) i zespolu mastawicnych licznikow.

Drukarka wedlug zastrz. 1-—9, znamienna
tym, ze urzadzenie do nawijania ta§my kon-
trolnej sklada sie z osi nawijakowej (97)
polaczonej z mnapedzajacym jg kolem zeba-
tym (96) za pomoca sprzegla cicrnego (98),
oraz rolki brzegowanej (92) i rolki docisko-
wej (93), powodujacej przesuwanie sie 1as-
my, po kazdorazowym jej nadrukowaniu.

Zjednoczenie Panstwnwej
Komunikacji Samochodowej

Zasiepca: inz. Zbigniew Kaminski
rzecznik patentowy
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