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(54) Transportsystem

(57)  Die Erfindung betrifft ein Transportsystem, ins-
besondere zum Transport von Papier, Pappe und der-
gleichen durch eine Druckmaschine oder Druckweiter-
verarbeitungsmaschine, umfassend eine Vielzahl von
hintereinander oder versetzt zueinander angeordneten
Fuhrungsschienen mit je mindestens einer Laufflache
und angetriebene Fahrwagen mit Laufrollen. Die Lauf-
rollen sind als zylindrische, einfachballige oder doppel-
ballige Laufrollen ausgefuihrt. Zwischen oder parallel zu
zwei hintereinander angeordneten Fuhrungsschienen

Fig. 3f

sind Ubergangselemente mit je mindestens einer Lauf-
flache vorhanden, wobei die mindestens eine Laufflache
des Ubergangselements erhaben gegeniiber den Lauf-
flachen der Flihrungsschienen ist, so dass eine jeweilige
Laufrolle im Bereich einer ersten Fihrungsschiene auf
deren Laufflache, im Ubergang von einer ersten Fiih-
rungsschiene auf eine nachfolgende Fiihrungsschiene
auf der erhabenen Laufflache eines Ubergangselements
und im Bereich einer nachfolgenden Fiihrungsschiene
auf deren Laufflache abrollt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Transportsystem mit
mehreren Fihrungsschienen gemafl dem Oberbegriff
von Anspruchl-3, 8-10 und 12-14.

[0002] Transportsysteme mit Fuhrungsschienen, auf
welchen angetriebene Fahrwagen auf Laufrollen abrol-
len, besitzenin der Regel keine einteilige Fiihrungsschie-
ne, da diese unter fertigungstechnischen Gesichtspunk-
ten nur schwierig und mit groRem Aufwand zu fertigen
ware. Ublicherweise werden deshalb Fiihrungsschienen
hintereinander auf Stol3 montiert. Bei einem derartigen
Transportsystem mit einem mehrteiligen Fuhrungssy-
stem aus mehreren Fuhrungsschienen bestehen zwei
Problemfelder:

Ein erstes Problem ist der Ubergang von einer Fiih-
rungsschiene auf eine nachfolgende Fuhrungs-
schiene. Zwischen zwei Fuhrungsschienen befin-
den sich kleine Spalte und die jeweiligen Laufflachen
einer jeweiligen Fiihrungsschiene haben einen Ver-
satz zu Laufflachen einer nachfolgenden Fihrungs-
schiene. Werden Fihrungsschienen als geschlos-
senes Oval fur umlaufende Fahrwagen hintereinan-
der montiert, so kommt es zu Toleranzketten. Dort,
wo die letzte Filhrungsschiene eines Ovals wieder
an die erste Fiihrungsschiene anschlief3t, besteht
die Gefahr, dass Versatz- und Spaltmale besonders
groR3 sind. Versatz und Spalte bewirken Kantentra-
gen, d. h. Lastiiberh6hungen, was zu lokal erh6htem
Verschlei3 und zum Eintrag von Sté3en in die Ma-
schine fuhrt.

[0003] Ein zweites Problem ist die Ausrichtung der
Achsen der Laufrollen der Fahrwagen zu den Lauffla-
chen der Fuhrungsschienen. Bei einer Laufflachenpaa-
rung von ebenen Laufflachen und zylindrischen Laufrol-
len bildet sich eine Linienlast aus und die Ausrichtung
muss mit héchster Genauigkeit geschehen. Ansonsten
kommtes, insbesondere bei einseitiger Einspannung der
Laufrollen, ebenfalls zu Kantentragen.

[0004] ZurLoésung des ersten Problemsist es bekannt,
die Ubergange von einer Fiihrungsschiene auf eine
nachfolgende durch Schleifen und nachfolgendes Polie-
ren zu glatten. Dieses Vorgehen ist sehr zeitaufwendig
und im Ergebnis nicht befriedigend.

[0005] Zur Loésung des ersten Problems ist ebenfalls
bekannt, zwei hintereinander angeordnete Fihrungs-
schienen Uber ein erhabenes Einlegeteil miteinander zu
verbinden, welches in Ausnehmungen der Fihrungs-
schienen eingelegt wird. Eine zylindrische Laufrolle rollt
dabei im Bereich einer ersten Fiihrungsschiene auf de-
ren ebener Laufflache, im Bereich des Ubergangs von
einer ersten auf eine nachfolgende Fiihrungsschiene auf
einem gewolbten, erhabenen Einlegeteil und im Bereich
einer nachfolgenden Fuhrungsschiene auf deren ebener
Laufflache. Das zweite Problem der genauen Ausrich-
tung von der Rollenachse zur Laufflache bleibt bei dieser
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Lésung jedoch bestehen.

[0006] Zur Lésung des zweiten Problems ist weiterhin
bekannt, einfachballige Laufrollen einzusetzen. Einfach-
ballige Laufrollen rollen auf ebenen Laufflachen in einem
Walzpunkt ab, so dass auch ohne hdchst genaue Aus-
richtung von Rollenachse zur Laufflache Kantentragen
vermieden werden kann.

[0007] Nachteilig an den beiden letztgenannten L&-
sungsansatzen, Einlegteile bzw. einfachballige Laufrol-
len zu verwenden, ist, dass diese jeweils nur eines der
beiden Probleme Iésen. Auch lassen sich beide Lésungs-
ansatze nicht miteinander kombinieren, da das Abrollen
der einfachballigen Laufrolle in einem Walzpunkt beim
Ubergang von einer ersten Filhrungsschiene auf ein Ein-
legeteil und beim Ubergang vom Einlegeteil auf eine
nachfolgende Fuhrungsschiene wieder Kantentragen
zur Folge haben wirde.

[0008] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es des-
halb, ein Transportsystem zu schaffen, in welchem beide
Probleme gleichzeitig gelost werden. Geldst wird diese
Aufgabe in vorteilhafter Weise durch ein Transportsy-
stem mit den kennzeichnenden Merkmalen von An-
spruch 1-3, 8-10 und 12-14.

[0009] Ineinem vorteilhaften und erfindungsgemanien
Transportsystem sind die Laufrollen als doppelballige
Laufrollen ausgefihrt. Zwischen zwei hintereinander an-
geordneten Fihrungsschienen ist je ein Ubergangsele-
ment vorhanden, wobei das Ubergangselement minde-
stens eine Laufflache besitzt, welche erhaben gegen-
Uber den ebenen Laufflachen der Fiihrungsschienen ist.
Das Ubergangselement befindet sich im Bereich der
Stolstellen der aufeinander folgenden Fihrungsschie-
nenund dient der Uberbriickung der StoRstelle. Die Lauf-
flache des Ubergangselements kann dabei trapezformig
angeschragt sein oder eine leichte Wélbung besitzen.
Durch eine derartige Anordnung rollt eine jeweilige Lauf-
rolle im Bereich einer ersten Fihrungsschiene auf deren
ebener Laufflache in mindestens einem von zwei Walz-
punkten ab. Eine doppelballige Laufrolle hat auf einer
ebenen Laufflache mindestens einen Walzpunkt, kann
jedoch je nach Ausrichtung der Rollenachse zur Lauffla-
che auch temporar zwei Walzpunkte besitzen. Im Uber-
gang von einer ersten Fihrungsschiene auf eine nach-
folgende Fiuhrungsschiene rollt die doppelballige Lauf-
rolle auf der erhabenen Lauffliche eines Ubergangsele-
mentes in einem Walzpunkt ab. Im Bereich einer nach-
folgenden Fiihrungsschiene rollt die doppelballige Lauf-
rolle auf deren ebener Laufflache in mindestens einem
von zwei Walzpunkten ab (siehe insbesondere Fig. 2a
und Fig. 3e).

[0010] Ineiner vorteilhaften alternativen Ausfihrungs-
form sind die Laufrollen als zylindrische Laufrollen aus-
gefiihrt und zwischen zwei hintereinander angeordneten
FUhrungsschienen mit Laufflachen mit je zwei Balligkei-
ten befindet sich je ein Ubergangselement mit minde-
stens einer erhabenen balligen Laufflache. Das Uber-
gangselement befindet sich im Bereich der StoR3stellen
der aufeinander folgenden Fiihrungsschienen und dient
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der Uberbriickung der StoRstelle. Die Lauffliche des
Ubergangselements kann dabei beispielsweise eine
leichte Wolbung besitzen, d.h. die mindestens eine Lauf-
flache des Ubergangselementes ist erhaben gegeniiber
den balligen Laufflachen der Fihrungsschienen. Da-
durch wird erreicht, dass eine jeweilige Laufrolle im Be-
reich einer ersten Fuihrungsschiene auf deren Laufflache
mit zwei Balligkeiten in mindestens einem von zwei Walz-
punkten, im Ubergang von einer ersten Filhrungsschiene
auf eine nachfolgende Fuhrungsschiene auf einer erha-
benen balligen Laufflache eines Ubergangselements in
einem Walzpunkt und im Bereich einer nachfolgenden
Fuhrungsschiene auf deren Laufflache mit zwei Ballig-
keitenin mindestens einemvon zwei Walzpunkten abrollt
(siehe insbesondere Fig. 2b und 3e).

[0011] Ineiner alternativen vorteilhaften Ausfuhrungs-
form des Transportsystems sind die Laufrollen als ein-
fachballige Laufrollen ausgefiihrt. Zwischen zwei hinter-
einander angeordneten Fiihrungsschienen mit je minde-
stens einer V-férmig angeschragten Laufflache befindet
sich jeweils ein Ubergangselement mit je mindestens ei-
ner angeschréagten Laufflache, wobei diese erhaben ge-
genuber den V-formig angeschragten Laufflachen der
Fiihrungsschienen ist. Das Ubergangselement befindet
sich im Bereich der StoR3stellen der aufeinander folgen-
den Fiihrungsschienen und dient der Uberbriickung der
StoRstelle. Die Laufflache des Ubergangselements kann
dabei eine leichte Wélbung besitzen. Die mindestens ei-
ne Laufflache des Ubergangselements besitzt eine &hn-
liche Schréagung wie die Fihrungsschienen, so dass ein
sanfter Ubergang von einer ersten Filhrungsschiene auf
das Ubergangselement und vom Ubergangselement auf
eine nachfolgende Flihrungsschiene erméglicht wird. Bei
einer derartigen Ausgestaltung des Transportsystems
rollt eine jeweilige Laufrolle im Bereich einer ersten Fih-
rungsschiene auf deren V-férmig angeschréagten Lauf-
flache in mindestens einem von zwei Walzpunkten ab,
im Ubergang von einer ersten Fiihrungsschiene auf eine
nachfolgende Fiihrungsschiene auf einer erhabenen an-
geschragten Laufflache eines Ubergangselements in ei-
nem Walzpunkt und im Bereich einer nachfolgenden
Fuhrungsschiene auf deren V-férmig angeschrégten
Laufflache in mindestens einem von zwei Walzpunkten
(siehe insbesondere Fig. 2c und 3e). Unter einer V-férmig
angeschragten Laufflache wird eine Laufflache mit - im
Schnitt senkrecht zur Erstreckungsrichtung der Fuh-
rungsschienen, d.h. im Querschnitt, betrachtet - V-férmi-
gem Profil verstanden. Die Laufflache besteht somit aus
zwei Teilflachen, welche in einem stumpfen Winkel an-
einander stof3en.

[0012] In den oben beschriebenen Ausfiihrungsfor-
men des Transportsystems besitzen die Fuhrungsschie-
nen Ausnehmungen, welche die Ubergangselemente
aufnehmen (siehe hierzu insbesondere Fig. 3e und f).
Die Ausnehmungen sind in vorteilhafter Weise auRermit-
tig in den Fihrungsschienen angebracht und minimal
gréRer als die aufzunehmenden Ubergangselemente
ausgeformt.
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[0013] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung handelt es sich bei den Ubergangselementen um
verformbare Balken. Diese liegen an ihren jeweiligen En-
den in den Ausnehmungen der Fihrungsschienen auf
und Uberbriicken die Stol3stelle zwischen zwei nachfol-
genden Fihrungsschienen (siehe insbesondere Fig. 4a).
Durch die Verformung der Balken werden Spaltbzw. Ver-
satz zwischen den Fuhrungsschienen tberbriickt bzw.
ausgeglichen.

[0014] Ineineralternativen vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung liegt ein jeweiliges Ubergangselement in
der Ausnehmung einer Fihrungsschiene auf und ist dar-
an befestigt und ragt in die Ausnehmung einer anderen
Fuhrungsschiene hinein, ohne in dieser aufzuliegen (sie-
he insbesondere Fig. 4b).

[0015] Ineinerweiteren alternativen vorteilhaften Aus-
fuhrungsform der Erfindung besitzt ein jeweiliges Uber-
gangselement je eine Auflageflache zur Auflage in der
jeweiligen Ausnehmung der beiden Flhrungsschienen.
Die Auflageflachen des Ubergangselements sind dabei
vom Koérper des Ubergangselements abgestuft und in
ihrer Flache klein relativ zur gesamten Oberflache des
Ubergangselements. Die Auflageflachen kénnen bei-
spielsweise kurvenférmig ausgefuhrt sein. In vorteilhaf-
ter Weise wird die Laufflache eines vorgenannten Uber-
gangselements trapezférmig angeschragt oder mit einer
leichten Wélbung versehen, so dass Fertigungstoleran-
zender Fuhrungsschienen ausgeglichen werden kdnnen
und ein sanfter Ubergang von Fuhrungsschiene auf
Ubergangselement und von Ubergangselement auf
nachfolgende Fuhrungsschiene erreicht werden kann
(siehe insbesondere Fig. 4c).

[0016] In einer vorteilhaften Ausfihrungsform des
Transportsystems sind die Laufrollen als doppelballige
Laufrollen ausgefuhrt und die Fuhrungsschienen sind
seitlich versetzt und parallel zueinander angeordnet. Im
Bereich des Ubergangs von einer ersten Filhrungsschie-
ne auf eine nachfolgende Fuihrungsschiene Uiberlappen
sich die Fuhrungsschienen und die Laufflachen der Fiih-
rungsschienen sind dort gegeniiber den ansonsten ebe-
nen Laufflachen der Flihrungsschienen abgesenkt, bei-
spielsweise angeschragt oder mit einer leichten Kriim-
mung versehen. Dadurch wird bewirkt, dass eine jewei-
lige Laufrolle im Bereich einer ersten Fuhrungsschiene
auf deren ebenen Laufflache in einem ersten Walzpunkt,
im Ubergang von einer ersten Fiihrungsschiene auf eine
nachfolgende, parallel angeordnete, Fiihrungsschiene
zuerst auf der abfallenden Laufflache der ersten Fih-
rungsschiene weiter in dem ersten Walzpunkt, dann auf
der ansteigenden Laufflache der nachfolgenden Fiih-
rungsschiene in einem zweiten Walzpunkt und im Be-
reich der nachfolgenden Fuhrungsschiene auf deren
ebenen Laufflache weiter in dem zweiten Walzpunkt ab-
rollt (siehe insbesondere Fig. 2a und 3a).

[0017] Ineiner alternativen vorteilhaften Ausfuhrungs-
form des Transportsystems sind die Laufrollen als dop-
pelballige Laufrollen ausgefiihrt und parallel zu zwei hin-
tereinander angeordneten Fuhrungsschienen befindet
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sich jeweils ein Ubergangselement mit mindestens einer
Laufflache. Die Laufflachen von Fiihrungsschienen und
Ubergangselementen sind ebenfalls parallel zueinander.
Die Laufflache des Ubergangselements ist erhaben ge-
genliber den ebenen Laufflachen der Fihrungsschie-
nen, so dass eine jeweilige Laufrolle im Bereich einer
ersten Fuhrungsschiene auf deren ebener Laufflache in
einem ersten Walzpunkt, im Ubergang von einer ersten
Fuhrungsschiene auf eine nachfolgende Fiihrungsschie-
ne auf der erhabenen parallel angeordneten Laufflache
eines Ubergangselements in einem zweiten Walzpunkt
und im Bereich einer nachfolgenden Fihrungsschiene
auf deren ebener Laufflache wieder in einem ersten
Walzpunkt abrollt (siehe insbesondere Fig. 2a und 3b).
[0018] Ineiner alternativen vorteilhaften Ausfihrungs-
form des Transportsystems sind die Laufrollen als ein-
fachballige Laufrollen ausgefuhrt. Parallel zu zwei hin-
tereinander angeordneten angeschragten Fihrungs-
schienen befindet sich je ein Ubergangselement mit min-
destens einer angeschragten Laufflache. Die Lauffla-
chen von Fiihrungsschienen und Ubergangselementen
sind ebenfalls parallel zueinander und bilden eine V-for-
mig angeschragte Oberflache. Unter einer V-formig an-
geschragten Flache wird eine Flache mit -im Schnitt
senkrecht zur Erstreckungsrichtung der Fiihrungsschie-
nen und des Ubergangselements, d.h. im Querschnitt,
betrachtet - V-formigem Profil verstanden. Oder anders
ausgedriickt: Die Laufflachen von Ubergangselement
und FUhrungsschienen beschreiben in einem Schnitt
senkrecht zur Erstreckungsrichtung der Fuhrungsschie-
nen einen stumpfen Winkel. Die angeschragte Lauffla-
che des Ubergangselements ist erhaben gegeniiber den
angeschragten Laufflachen der Fihrungsschienen.
Dank dieses Aufbaus rollt eine jeweilige Laufrolle im Be-
reich einer ersten Fiihrungsschiene auf deren schréager
Laufflache in einem ersten Walzpunkt, im Ubergang von
einer ersten Fihrungsschiene auf eine nachfolgende
Fuhrungsschiene auf der erhabenen schragen Lauffla-
che eines Ubergangselements in einem zweiten Wélz-
punkt und im Bereich einer nachfolgenden Fihrungs-
schiene auf deren schragen Laufflache in einem ersten
Walzpunkt ab (siehe insbesondere Fig. 2c und 3b).
[0019] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung sind nicht die Ubergangselemente erhaben gegen-
Uber den Laufflachen der Fihrungsschienen, sondern
die Ubergangselemente weisen mindestens eine ebene
Laufflache auf. Die Laufflachen der Flhrungsschienen
sind dafiir im Bereich des Ubergangs und insbesondere
dort, wo sich Fiihrungsschienen und Ubergangselemen-
te Uberlappen, gegeniiber der ebenen Laufflache des
Ubergangselements abgesenkt, beispielsweise ange-
schragt oder mit einer leichten Krimmung versehen.
[0020] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung sind die Ubergangselemente Teil der Fihrungs-
schienen. Im Bereich des Ubergangs von einer ersten
Fuhrungsschiene auf eine nachfolgende Fiihrungsschie-
ne Uberlappen sich die Fiihrungsschienen um die Lange
des Ubergangselements und die Laufflachen sind abge-
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senkt, beispielsweise angeschragt oder mit einer leich-
ten Krimmung versehen. Die Laufflache der ersten Fiih-
rungsschiene ist im Bereich des Ubergangselements ab-
fallend, die der nachfolgenden Fiihrungsschiene anstei-
gend ausgefiihrt. AuRerhalb des Bereichs des Uber-
gangselements liegen die Laufflachen beider Fiihrungs-
schienen auf selber Hohe. Zwei aufeinander folgende
Fiihrungsschienen sind im Bereich des Ubergangs in-
einander verschrankt und besitzen beispielsweise je-
weils eine Abstufung, wobei die Stufen so ineinander
greifen, dass die Laufflache des Ubergangselements zur
einen Halfte von der ersten Fihrungsschiene und zur
zweiten Hélfte von der zweiten Fiuhrungsschiene gebil-
det wird (siehe insbesondere Fig. 3d). Dabei sind die
Paarungen ebene Laufflache/doppelballige Rolle, balli-
ge Laufflache/zylindrische Rolle und V-férmig ange-
schragte Laufflache/einfachballige Rolle méglich.
[0021] Hinsichtlich weiterer vorteilhafter Ausgestaltun-
gen der Erfindung wird auf die Unteranspriche sowie die
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezug-
nahme auf die beiliegenden Zeichnungen verwiesen.
[0022] Die Erfindung soll anhand von Ausfiihrungsbei-
spielen noch néher erlautert werden. Es zeigen in sche-
matischer Darstellung

Fig. 1 einen Greiferwagen, welcher auf Fihrungs-
schienen abrollt

Fig. 2a  eine erste Laufflachenpaarung doppelballige
Rolle / ebene Laufflache

Fig. 2b  eine zweite Laufflachenpaarung zylindrische
Rolle / doppelballige Laufflache

Fig. 2c  eine dritte Laufflachenpaarung einfachballige
Laufrolle / V-férmig angeschragte Laufflache

Fig. 3a  versetzt angeordnete Fiihrungsschienen

Fig. 3b  hintereinander angeordnete Fiihrungsschie-
nen mit parallelem Ubergangselement

Fig. 3c  hintereinander angeordnete Fihrungsschie-
nen mit parallelem Ubergangselement, wel-
ches nicht erhaben ist

Fig. 3d  hintereinander angeordnete Fihrungsschie-
nen, welche ineinander verschrankt sind

Fig. 3e  hintereinander angeordnete Fihrungsschie-
nen mit einem eingelegten Ubergangsele-
ment

Fig. 3f eine dreidimensionale Darstellung der Fig. 3e

Fig. 4a ein als verformbarer Balken ausgeflihrtes
Ubergangselement

Fig. 4b  ein Ubergangselement, welches einseitig be-
festigt ist

Fig. 4c  ein Ubergangselement mit zwei Auflagepunk-
ten

[0023] Fig. 1 zeigt ein Transportsystem 1 mit einem

Greiferwagen 20 mit linear angetriebenen Fahrwagen
22. Eine Greiferbriicke 23 mit mehreren Greifern 21 ist
an ihrem rechten und linken Ende mit je einem Fahrwa-
gen 22 verbunden, wobei in Fig. 1 nur der linke Fahrwa-
gen 22 dargestellt ist. Der Fahrwagen 22 verfugt tber
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mehrere Laufrollen 24, 25, darunter Radialrollen 24 und
Axialrollen 25. Mittels dieser Rollen 24 und 25 wird der
Fahrwagen 22 auf Fuhrungsschienen 10 und 11 gefihrt
und kann in Transportrichtung T bewegt werden. Eine
erste Fhrungsschiene 10 besitzt jeweils eine Laufflache
13 fur die Axialrolle 25 und eine Laufflache 16 fir die
Radialrolle 24. Eine zweite Flhrungsschiene 11, welche
sich an die FUihrungsschiene 10 anschlief3t, besitzt eben-
falls eine Laufflache 14 fur die Axialrolle 25 und eine Lauf-
flache 17 fir die Radialrolle 24. Durch dieses Transport-
system 1 kann ein in der Bogentransportebene E befind-
licher und von den Greifern 21 ergriffener Bogen 6 in
Bogentransportrichtung T durch eine Bearbeitungsma-
schine, beispielsweise eine Bogenstanz- und -pragema-
schine, transportiert werden.

[0024] In den Figuren 2 sind verschiedene Lauffla-
chenpaarungen dargestellt. Fig. 2a zeigt eine Laufrolle
24, 25 mit zwei Balligkeiten X1 und X2, eine sogenannte
doppelballige Laufrolle. Die Laufrolle 24 bzw. 25 hat zwei
Walzpunkte P1 und P2, welche in den Kontaktpunkten
der Balligkeiten X1 und X2 mit der ebenen Laufflache
der Fihrungsschiene 10 bzw. 11 liegen. Der erste Walz-
punkt P1 wird durch die erste Balligkeit X1 und der zweite
Walzpunkt P2 durch die zweite Balligkeit X2 hervorge-
rufen.

[0025] Fig. 2b zeigt eine zylindrische Laufrolle 24, 25
welche auf einer Fihrungsschiene 10, 11 abrollt. Die
Fuhrungsschiene 10, 11 besitzt zwei Balligkeiten X1 und
X2, so dass die Laufrolle 24, 25 zwei Kontaktpunkte, die
Walzpunkte P1 und P2, mit der Fihrungsschiene 10, 11
besitzt.

[0026] Fig. 2c zeigt eine Laufrolle 24, 25, welche als
einfachballige Laufrolle ausgefiihrt ist. Die Balligkeit ist
mittig angeordnet und durch X1 markiert. Die Laufrolle
24, 25 rollt in zwei Walzpunkten P1 und P2 auf einer V-
formig angeschragten Fuhrungsschiene 10, 11 ab.
Durch die Paarung der einfachballigen Laufrolle 24, 25
mit der V-férmig angeschragten Fiihrungsschiene 10, 11
entsteht eine Paarung, welche analog zu den Paarungen
aus den Figuren 2a und 2b zwei Walzpunkte P1 und P2
besitzt.

[0027] InFig. 3 werden verschiedenartige Moglichkei-
ten gezeigt, wie der Ubergang von einer ersten Fiih-
rungsschiene 10 auf eine nachfolgende Fiihrungsschie-
ne 11 unter Vermeidung von Kantentragen realisiert wer-
den kann. Fig. 3a zeigt eine erste Fihrungsschiene 10
und eine parallel und versetzt dazu angeordnete Fih-
rungsschiene 11. Die Fuhrungsschienen 10 und 11 tber-
lappen sich. Im Bereich des Ubergangs 12 besitzen die
erste Fihrungsschiene 10 und die zweite Fihrungs-
schiene 11 jeweils eine angeschragte Flache a oder eine
gekrimmte Flache b. Im Falle einer Anschragung a han-
delt es sich um eine Anschragung mit minimaler Stei-
gung, z.B. im Bereich von 1:100 oder kleiner. Auch in
den nachfolgend beschriebenen Ausflihrungsformen
sind die Steigungen ahnlich gering. Fig. 3b zeigt eine
erste Fuhrungsschiene 10 und eine zweite Flhrungs-
schiene 11, welche fluchtend in einer Linie hintereinan-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

der angeordnet sind. Im Bereich des Ubergangs von der
ersten Fihrungsschiene 10 auf die zweite Fihrungs-
schiene 11 befindet sich ein Ubergangselement 12, wel-
ches parallel zu den Fihrungsschienen 10 und 11 ange-
ordnet ist. An seinen Enden besitzt das Ubergangsele-
ment 12 jeweils eine angeschragte Flache a oder eine
gekrimmte Flache b. Fig. 3c zeigt zwei fluchtend in einer
Linie hintereinander angeordnete Filhrungsschienen 10
und 11. Im Bereich des Ubergangs von der Fiihrungs-
schiene 10 auf die Fihrungsschiene 11 befindet sich par-
allel dazu ein Ubergangselement 12. Das Ubergangs-
element 12 besitzt eine ebene Laufflache. Dort, wo sich
Flhrungsschiene 10 und Fuhrungsschiene 11 jeweils mit
dem Ubergangselement 12 iberlappen, sind die Fiih-
rungsschienen zu ihrem Ende hin angeschrégt a oder
gekrimmt b. Fig. 3d zeigt eine erste Flhrungsschiene
10 und eine zweite Fihrungsschiene 11, welche in einer
Linie hintereinander angeordnet sind. Beide Fihrungs-
schienen 10 und 11 sind im Bereich des Ubergangs 12
ineinander verschrankt. Zusétzlich besitzen die Fuh-
rungsschienen 10 und 11 im Bereich des Ubergangs 12
jeweils angeschragte abfallende Flache a oder ge-
krimmte abfallende Flachen b. Fig. 3e zeigt eine erste
Fluhrungsschiene 10 und eine zweite Fihrungsschiene
11, welche fluchtend in einer Linie hintereinander ange-
ordnetsind. Beide Fihrungsschienen 10 und 11 besitzen
jeweils eine Ausnehmung, in welche ein Ubergangsele-
ment 12 eingelegt ist. An seinen Enden besitzt das Uber-
gangselement 12 jeweils angeschragte abfallende Fla-
chen a oder gekrimmte Flachen b. Die in Fig. 3f darge-
stellte Variante stellt eine Weiterentwicklung der in Fig.
3e dargestellten Variante dar. GemaR Fig. 3f besitzt eine
erste Fhrungsschiene 10 eine Laufflache 13 fur die Axi-
alrolle 25 (nicht dargestellt) und eine Laufflache 16 fiir
die Radialrolle 24 (nicht dargestellt). Die sich anschlie-
Bende Flhrungsschiene 11 besitzt ebenfalls eine Lauf-
flache 14 fur die Axialrolle 25 (nicht dargestellt) und eine
zweite Laufflache 17 fur die Radialrolle 24 (nicht darge-
stellt). Das Ubergangselement 12, welches in Ausneh-
mungen der Fllhrungsschienen 10 und 11 eingelegt ist,
besitzt ebenfalls zwei Laufflachen: eine Laufflache 15 fur
die Axialrolle 25 (nicht dargestellt) und eine Laufflache
18 fur die Radialrolle 24 (nicht dargestellt). Die Lauffla-
chen 15 und 18 des Ubergangselements 12 besitzen je-
weils eine Wolbung b, so dass die Querschnittsflache
des Ubergangselements 12 an seinen Enden kleiner ist
als die Querschnittsflache der Ausnehmungen und dass
die Querschnittsflache des Ubergangselements 12 im
Bereich des Spalts zwischen der ersten Fiihrungsschie-
ne 10 und der zweiten Fihrungsschiene 11 groRRer ist
als die Querschnittsflache der Ausnehmung in den bei-
den Fiihrungsschienen 10 und 11. Die Wélbung ist zur
besseren Sichtbarkeit in Fig. 3f Ubertrieben dargestellt.
In der Praxis gentigt eine minimale Krimmung.

[0028] Fig. 4 zeigt verschiedene Ausfiihrungsformen
eines Ubergangselements 12 in Prinzipskizzen. In Fig.
4aist das Ubergangselement 12 als verformbarer Balken
ausgefiihrt. Dieser verformt sich entsprechend des Ver-
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satzes zwischen einer ersten Fihrungsschiene 10 und
einer zweiten Fihrungsschiene 11. Fig. 4b zeigt ein
Ubergangselement 12, welches trapezférmig ange-
schrégt ist. Das Ubergangselement 12 liegt in der Aus-
nehmung der Fiihrungsschiene 11 auf und ist mit dieser
verbunden, beispielsweise verschraubt. Das Uber-
gangselement 12 ragt an seinem anderen Ende in die
Ausnehmungen der Fuhrungsschiene 10 hinein, ohne in
dieser aufzuliegen. Fig. 4c zeigt ein Ubergangselement
12, welches zwei Auflageflachen c besitzt. Mit einer der
Auflageflachen c liegt das Ubergangselement 12 in der
Ausnehmung der ersten Fihrungsschiene 10 auf, mitder
zweiten Auflageflache c liegt das Ubergangselement 12
in der Ausnehmung der Fuhrungsschiene 11 auf. Da-
durch kann Versatz zwischen den beiden Fihrungs-
schienen 10und 11 ausgeglichen und der Spalt zwischen
den Fuhrungsschienen 10 und 11 tberbriickt werden.

Bezugszeichenliste
[0029]

1 Transportsystem

6 Bogen

10 erste Fuhrungsschiene

11  zweite Flhrungsschiene

12 Ubergangselement

13  Laufflache der 1. Fuhrungsschiene fur die Axial-

rollen

14  Laufflache der 2. Fuhrungsschiene fur die Axial-
rollen

15 Laufflache des Ubergangselements fiir die Axial-
rollen

16  Laufflache der 1. Fuhrungsschiene fiir die Radial-
rolle

17  Laufflache der 2. Fuhrungsschiene fiir die Radial-
rolle

18 Laufflache des Ubergangselements fiir die Radi-
alrolle

20 Greiferwagen mitlinear angetriebenen Fahrwagen
21  CGreifer

22  Fahrwagen

23 Greiferbricke

24  Radialrolle

25  Axialrolle

a angeschragte Flache
gekriimmte Flache
¢ Auflageflache

(o

E  Bogentransportebene
T  Transportrichtung

P1  Walzpunkt 1
P2  Walzpunkt 2
X1 Balligkeit 1
X2  Balligkeit 2
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Patentanspriiche

1.

Transportsystem (1), inshesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fihrungsschienen (10, 11) mit je min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als doppelballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
element (12) mit je mindestens einer Laufflache (15,
18) zwischen zwei hintereinander angeordneten
Fihrungsschienen (10, 11) vorhanden ist, wobei die
Fihrungsschienen (10, 11) tber Ausnehmungen
verfiigen, welche die Ubergangselemente (12) auf-
nehmen, und wobei die mindestens eine Laufflache
(15, 18) des Ubergangselements erhaben gegen-
Uber den ebenen Laufflachen (13, 14, 16, 17) der
Fuhrungsschienen ist, so dass eine jeweilige Lauf-
rolle (24, 25) im Bereich einer ersten Fuhrungsschie-
ne (10) auf deren ebener Laufflache (13, 14) in min-
destens einem von zwei Walzpunkten (P1, P2), im
Ubergang von einer ersten Fithrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende Fiuihrungsschiene (11) aufder
erhabenen Laufflache (15, 18) eines Ubergangsele-
ments (12) in einem Walzpunkt (P2) und im Bereich
einer nachfolgenden Fiihrungsschiene (11) auf de-
ren ebener Laufflache (16, 17) in mindestens einem
von zwei Walzpunkten (P1, P2) abrollt.

Transportsystem (1) , insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mit je min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als zylindrische Laufrol-
len ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangsele-
ment (12) mit je mindestens einer erhabenen balli-
gen Laufflache (15, 18) zwischen zwei hintereinan-
der angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mit
Laufflachen (13, 14, 16, 17) mit je zwei Balligkeiten
(P1, P2) vorhanden ist, wobei die Fiihrungsschienen
(10, 11) uber Ausnehmungen verfugen, welche die
Ubergangselemente (12) aufnehmen, und wobei die
mindestens eine Laufflache (15, 18) des Ubergangs-
elements (12) erhaben gegenuber den balligen Lauf-
flachen der Fihrungsschienen (13, 14, 16, 17) ist,
so dass eine jeweilige Laufrolle (24 ,25) im Bereich
einer ersten Fuhrungsschiene (10) auf deren Lauf-
flache (13, 14) mit zwei Balligkeiten (X1, X2) in min-
destens einem von zwei Walzpunkten (P1, P2), im
Ubergang von einer ersten Fiihrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende Fiihrungsschiene (11) auf ei-
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ner erhabenen balligen Laufflache (15, 18) eines
Ubergangselements (12) in einem Walzpunkt (P2)
undim Bereich einer nachfolgenden Fuhrungsschie-
ne (11) auf deren Laufflache (16, 17) mit zwei Bal-
ligkeiten (X1, X2) in mindestens einem von zwei
Walzpunkten (P1, P2) abrollt.

Transportsystem (1), insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mitje min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als einfachballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
element (12) mit je mindestens einer angeschragten
Laufflache (15, 18) zwischen zwei hintereinander
angeordneten Fihrungsschienen (10, 11) mit V-for-
mig angeschragten Laufflachen (13, 14, 16, 17) vor-
handen ist, wobei die Fiuhrungsschienen (10, 11)
iber Ausnehmungen verfiigen, welche die Uber-
gangselemente (12) aufnehmen, und wobei die min-
destens eine angeschréagte Laufflache (15, 18) des
Ubergangselements (12) erhaben gegeniiber den V-
formig angeschragten Laufflachen (13, 14, 16, 17)
der Fuhrungsschienen (10, 11) istund wobei die min-
destens eine Lauffliche (15, 18) des Ubergangsele-
ments (12) eine &hnliche Schragung wie die Lauffla-
che (13, 14, 16, 17) der Fihrungsschienen (10, 11)
besitzt, so dass eine jeweilige Laufrolle (24, 25) im
Bereich einer ersten Fiihrungsschiene (10) auf de-
ren V-formig angeschragten Laufflache (13, 14) in
mindestens einem von zwei Walzpunkten (P1, P2),
im Ubergang von einer ersten Filhrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende Fiihrungsschiene (11) auf ei-
ner erhabenen angeschragten Laufflache (15, 18)
eines Ubergangselements (12) in einem Walzpunkt
(P2) und im Bereich einer nachfolgenden Fihrungs-
schiene (11) auf deren V-férmig angeschragten
Laufflache (16, 17) in mindestens einem von zwei
Walzpunkten (P1, P2) abrollt.

Transportsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass es sich bei den Ubergangselementen (12) um
verformbare Balken handelt.

Transportsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass ein jeweiliges Ubergangselement (12) in der
Ausnehmung einer Fuhrungsschiene (11) aufliegt
und daran befestigt ist und in die Ausnehmung der
anderen Fihrungsschiene (10) hineinragt ohne in
dieser aufzuliegen.

Transportsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
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dadurch gekennzeichnet,

dass ein jeweiliges Ubergangselement (12) je eine
Auflageflache (c)zur Auflage in der jeweiligen Aus-
nehmung der beiden Fiihrungsschienen (10, 11) be-
sitzt, wobei die Auflageflachen (c) vom Koérper des
Ubergangselements (12) abgestuft sind.

Transportsystem nach einem der Anspriiche 5 oder
6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die mindestens eine Laufflache (15, 18) des
Ubergangselements (12) erhaben ist und trapezfor-
mig angeschragt ist oder eine leichte Wolbung be-
sitzt.

Transportsystem (1), insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine umfassend eine Vielzahl von seitlich versetzt
zueinander angeordneten Fuhrungsschienen (10,
11) mit je mindestens einer Laufflache (13, 14, 16,
17) und angetriebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen
(24, 25),

dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als doppelballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass im Bereich des Uber-
gangs von zwei seitlich versetzt und parallel zuein-
ander angeordneten Fihrungsschienen (10, 11), die
sich im Bereich des Ubergangs iiberlappen, die
Laufflachen (13, 14, 16, 17) der Fihrungsschienen
(10, 11) dortgegentiber den ansonsten ebenen Lauf-
flachen (13, 14, 16, 17) der Fuhrungsschienen (10,
11) abgesenkt sind, beispielsweise angeschragt
oder mit einer leichten Krimmung versehen, so dass
eine jeweilige Laufrolle (24, 25) im Bereich einer er-
sten Fihrungsschiene (10) auf deren ebener Lauf-
flache (13, 14) in einem ersten Walzpunkt (P1), im
Ubergang von einer ersten Filhrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende parallel angeordnete Fih-
rungsschiene (11) zuerst auf der abfallenden Lauf-
flache (13, 14) der ersten Fiihrungsschiene (10) wei-
ter in dem ersten Walzpunkt (P1) , dann auf der an-
steigenden Laufflache (16, 17) der nachfolgenden
Fuhrungsschiene (11) in einem zweiten Walzpunkt
(P2) und im Bereich einer nachfolgenden Fiihrungs-
schiene (11) auf deren ebener Laufflache (16, 17)
weiter in dem zweiten Walzpunkt (P2) abrollt.

Transportsystem (1) , insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fihrungsschienen (10, 11) mit je min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als doppelballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
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element (12) mit je mindestens einer Laufflache (15,
18) parallel zu zwei hintereinander angeordneten
Fuhrungsschienen (10, 11) angeordnetist, wobei die
Laufflache (15, 18) des Ubergangselements (12) er-
haben gegeniiber den ebenen Laufflachen (13, 14,
16, 17) der Fihrungsschienen (10, 11) ist, so dass
eine jeweilige Laufrolle (24, 25) im Bereich einer er-
sten Fihrungsschiene (10) auf deren ebener Lauf-
flache (13, 14) in einem ersten Walzpunkt (P1) , im
Ubergang von einer ersten Fihrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende Fuhrungsschiene (11) aufder
erhabenen Laufflache (15, 18) eines Ubergangsele-
ments (12) in einem zweiten Walzpunkt (P2) und im
Bereich einer nachfolgenden Fuhrungsschiene (11)
auf deren ebener Laufflache (16, 17) in einem ersten
Walzpunkt (P1) abrollt.

Transportsystem (1), insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mitje min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als einfachballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
element (12) mit je mindestens einer angeschragten
Laufflache (15, 18) parallel zu zwei hintereinander
angeordneten angeschragten Fuhrungsschienen
(10, 11) angeordnet ist, wobei die Laufflachen von
Ubergangselement (15, 18) und Fiihrungsschienen
(13, 14, 16, 17) einen stumpfen Winkel bilden und
wobei die Laufflache (15, 18) des Ubergangsele-
ments erhaben gegeniiber den schragen Lauffla-
chen (13, 14, 16, 17) der Fihrungsschienen (10, 11)
ist, so dass eine jeweilige Laufrolle (24, 25) im Be-
reich einer ersten Fihrungsschiene (10) auf deren
schrager Laufflache (13, 14) in einem ersten Walz-
punkt (P1), im Ubergang von einer ersten Fiihrungs-
schiene (10) auf eine nachfolgende Fiihrungsschie-
ne (11) auf der erhabenen schragen Laufflache (15,
18) eines Ubergangselements (12) in einem zweiten
Walzpunkt (P2) und im Bereich einer nachfolgenden
Fuhrungsschiene (11) auf deren schrager Lauffla-
che (16, 17) in einem ersten Walzpunkt (P1) abrollt.

Transportsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3
oder 9 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ubergangselemente (12) nichterhaben ge-
genuber den Laufflachen (13, 14, 16, 17) der Fih-
rungsschienen (10, 11) sind sondern die Ubergangs-
elemente (12) mindestens eine ebene Laufflache
(15, 18) aufweisen und die Laufflachen (13, 14, 16,
17) der Fihrungsschienen (10, 11) dort gegeniiber
der ebenen Laufflache (15, 18) des Ubergangsele-
ments (12) abgesenkt sind, beispielsweise ange-
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13.

14
schragt oder mit einer leichten Krummung versehen.

Transportsystem (1), inshesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mit je min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als doppelballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
element (12) Teil der Fuhrungsschienen (10, 11) mit
ebenen Laufflachen (13, 14, 16, 17) ist und die Fuh-
rungsschienen (10, 11) sich im Bereich des Uber-
gangs um die Lange eines Ubergangselementes
(12) Uberlappen und diese abgesenkt sind, bei-
spielsweise angeschragt oder mit einer leichten
Krimmung versehen, so dass eine jeweilige Lauf-
rolle (24, 25) im Bereich einer ersten Fihrungsschie-
ne (10) auf deren Laufflache (13, 14) in einem ersten
Walzpunkt (P1), im Ubergang von einer ersten Fiih-
rungsschiene (10) auf eine nachfolgende Filhrungs-
schiene (11) zuerst auf der abfallenden Laufflache
(13, 14) der ersten Fuhrungsschiene (10, 12) weiter
in dem ersten Walzpunkt (P1), dann auf der anstei-
genden Laufflache (16, 17) der nachfolgenden Fih-
rungsschiene (11, 12) in einem zweiten Walzpunkt
(P2) und im Bereich einer nachfolgenden Fihrungs-
schiene (11) auf deren Laufflache (16, 17) weiter in
dem zweiten Walzpunkt (P2) abrollt.

Transportsystem (1) , insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fuhrungsschienen (10, 11) mit je min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als zylindrische Laufrol-
len ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangsele-
ment (12) Teil der Fuhrungsschienen (10, 11) mit
mindestens einer zweifachballigen Laufflache (13,
14, 16, 17) ist und die Fuhrungsschienen (10, 11)
sich im Bereich des Ubergangs um die Lange eines
Ubergangselementes (12) iiberlappen und diese ab-
gesenkt sind, beispielsweise angeschragt oder mit
einer leichten Krimmung versehen, so dass eine je-
weilige Laufrolle (24, 25) im Bereich einer ersten
Fuhrungsschiene (10) auf deren Laufflache (13, 14)
in einem ersten Walzpunkt (P1), im Ubergang von
einer ersten Fiihrungsschiene (10) auf eine nachfol-
gende Fihrungsschiene (11) zuerst auf der abfal-
lenden Laufflache (13, 14) der ersten Fuhrungs-
schiene (10, 12) weiter in dem ersten Walzpunkt
(P1), dann auf der ansteigenden Laufflache (16, 17)
der nachfolgenden Fihrungsschiene (11, 12) in ei-
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nem zweiten Walzpunkt (P2) und im Bereich einer
nachfolgenden Fihrungsschiene (11) auf deren
Laufflache (16, 17) weiter in dem zweiten Walzpunkt
(P2) abrollt.

Transportsystem (1), insbesondere zum Transport
von Papier, Pappe und dergleichen durch eine
Druckmaschine oder Druckweiterverarbeitungsma-
schine, umfassend eine Vielzahl von hintereinander
angeordneten Fihrungsschienen (10, 11) mitje min-
destens einer Laufflache (13, 14, 16, 17) und ange-
triebene Fahrwagen (22) mit Laufrollen (24, 25),
dadurch gekennzeichnet,

dass die Laufrollen (24, 25) als einfachballige Lauf-
rollen ausgefiihrt sind und dass je ein Ubergangs-
element (12) mit je mindestens einer angeschragten
Laufflache (15, 18) Teil der Fihrungsschienen (10,
11) mit V-férmig angeschragten Laufflachen (13, 14,
16, 17) ist und die Fuhrungsschienen (10, 11) sich
im Bereich des Ubergangs um die Lénge eines Uber-
gangselementes (12) Uberlappen und diese abge-
senkt sind, beispielsweise mit einer leichten Kriim-
mung versehen, und wobei die mindestens eine
Laufflache (15, 18) des Ubergangselements (12) ei-
ne ahnliche Schragung wie die Laufflache (13, 14,
16, 17) der Fuhrungsschienen (10, 11) besitzt, so
dass eine jeweilige Laufrolle (24, 25) im Bereich ei-
ner ersten Fuhrungsschiene (10) auf deren Lauffla-
che (13, 14) in einem ersten Walzpunkt (P1), im
Ubergang von einer ersten Fiihrungsschiene (10)
auf eine nachfolgende Fuhrungsschiene (11) zuerst
auf der abfallenden Laufflache (13, 14) der ersten
Fuhrungsschiene (10, 12) weiter in dem ersten Walz-
punkt (P1), dann auf der ansteigenden Laufflache
(16, 17) der nachfolgenden Fuhrungsschiene (11,
12) in einem zweiten Walzpunkt (P2) und im Bereich
einer nachfolgenden Fiihrungsschiene (11) auf de-
ren Laufflache (16, 17) weiter in dem zweiten Walz-
punkt (P2) abrollt.
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