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Przedmiotem wynalazku jest kolejowy pod-
klad zelazobetonowy, wyrdzniajgcy sie w sto-
sunku do znanych kolejowych podkladow lek-
koscig konstrukcji, mniejszym ciezarem calego
elementu, lepszym przyleganiem do toru oraz
innymi korzy$ciami, opisanymi w ponizszym
opisie. )

Produkowane ostatnio podklady prefabryko-
‘wane sg przewaznie strunobetonowe, a wiec
trudne do wyprodukowania i bardzo ciezkie,
wymagajg duzych iloSci cementu oraz strun
z wysokowarto$ciowej stali. Ciezar ich zwiek-
sza koszty robét torowych, ze wzgledu za$ na
swe cechy zewnetrzne, gladki sp6d mimo wiel-
kiego ciezaru, nie przylegaja one dobrze do
podtorza, ulegajgc przesuwom w bok i pel-
zaniu.

Podklad zelazobetonowy wedlug wynalazku
nie ma tych wad i nadaje sie zaréwno do to-
row normalnych jak i do szerszych lub wez-
szych od normalnych.

Podklad zelazobetonowy wedlug niniejszego
wynalazku sklada sie zasadniczo z dwéch ze-

lazobetonowych poduszek o trapezowym prze-
kroju poprzecznym, z wglebieniem Ilukowym
od spodu wzdluz poduszki. Poduszki te sg po-
laczone w mysl mozliwych wedlug wynalazka
rozwigzan konstrukcyjnych albo zelaznym ele-
mentem lgcznikowym, albo belka, zwezona
w stosunku do przekroju poduszek, wykonang
z zelazobetonu i tworzacg wraz z poduszkami
jeden element. :

Podklady kolejowe wedlug niniejszego wyna-
lazku uwidoczniono na rysunkach, na kto-
rych fig. 1 przedstawia podklad wedlug wy-
nalazku w widoku z boku, przy zastosowaniu
zelaznego elementu lgcznikowego, fig. 2 — pod-
klad w widoku z gory, fig. 3 — podklad z lacz-
nikiem zelazobetonowym, a fig. 4 — podklad
wedlug fig. 3 w widoku z géry.

Podklad kolejowy - zelazobetonowy wedlug
wynalazku, przeznaczony dla kolei normalno-
szeroko- i waskotorowych, sklada si¢ z dwoéch
zelazobetonowych poduszek 1, I’ o przekroju
poprzecznym ksztaltu trapezu 3, jak to uwi-
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doczniono na fig. v2,'maja‘cych w przekroju po-
przecznym lukowe wglebienie 4, ciggngce sie
na catej niemal diugosci poduszki i zamkniete,
jak to widaé na fig. 1 i 3, Scianka poprzeczng 5.

Poduszki sg zbrojone pretami zelaznymi 6
ulozonymi trapezoidalnie (fig. 2, 4) i laczonymi
za pomocy strzemion 7. -W poduszkach sg wbe-
tonowane na stale tuleje gwintowane &8 do
$rub 10’, za pomoca ktérych laczy sie zelazny
element lgcznikowy 2 z poduszkami 1, 1’, jak
to pokazano na fig. 1. Zelazny element lgczni-
kowy 2, w przypadku gdy jest wykonany z ze-
laza walcowanego ma przekréj poprzeczny 2’
(fig. 2), za§ w przypadku wytlaczania go z bla-
chy, ma ksztalt ceownika z ,odchylonymi pél-
kami. Do odprowadzania wod deszczowych wy-

konane sg waskie, podluzne otwory. Zelazny

element 1jcznikowy lezy na poduszkach. Dla
_unikniecia ewentualnych koncentracji naprezen,
umieszcza sie miedzy grzbietami poduszek, a
Zelaznym elementem lacznikowym, cienkie prze-
kladki z impregnowanego i prasowanego
drewna, z plyty piléniowej albo z cienkie}
twardej gumy. W Zzelaznym elemencie ljczni-
kowym 2, miejsca na ktérych majg lezeé¢ pod-
kladki, sag zamkniete z dwoch stron oporami
12, wytloczonymi w tymze elemencie zelaznym.
W miejscu tym sa wykonane dwa otwory po-
dluzne, odpowiadajgce takimze otworom po-
dluznym w podkladce.

Przez otwory w podkladce i zZelaznym ele-
mencie lacznikowym wkladd sie Sruby hakowe
13 i przykreca sie podkiadke 11 i ulozong na
niej szyne 14 do zelaznego elementu lgczniko-

‘wego. Pod podkladky zelazng uklada sie malg -

przekladke z cienkiego drewna impregnowane-
go i prasowanego, twardej cienkiej gumy lub
filcu w celu uelastycznienia jazdy na twardych
podkladach.

Podklad zelazobetonowy wedlug ;Erg« 3 i-4 ma
jako element lgczacy poduszki 1; ‘1’ szyjke ze-
lazebetonowg 16 o przekroju poprze, iym W
ksztalcie trapezu 17 (fig. 4). Szkaa z ‘podusz-
kami tworzy géra linie prostg. W teJ “bdmianie
konstrukeyjnej prety zbro;en!owe 6,-6°, stano-
wigce zbrojenie poduszek, sg przediuzone poza

nie, tworzac réwnocze$nie zbrojenie szyjki la-

" czacej ' 16.

Pod podkladkg 11 uklada sie na betonie
przekladke 18 z impregnowanego i prasowane-
go drewna, plyty piléniowej, gumy lub innego
odpowiedniego tworzywa sztucznego.

Podklad kolejowy zélazobetonowy wedlug
wynalazku, w obydwu odmianach konstrukcyj-
nych jest lekki, dzigki wglebieniom od spodu
nie pelza i nie przesuwa si¢- w bok i co jest
bardzo wazne, jest tani, nadajacy si¢ do ma-
sowej produkcji i latwy w eksploatacji. Bu-
dowa i utrzymanie toru w nalezytym stanie
jest latwa i tania, bo raz nalezycie i starannie
ulozony tor, przez dlug1 czas nie potrzebuje
konserwacji.

Zastrzezenia patentowe

1. Kolejowy podklad zelazobetonowy, znamien-
ny tym, ze sklada sie dwoéch poduszek (1)
i (I’) jako blokéw noénych, ktérych przekréj
poprzeczny ma ksztalt trapezu, przy czym
poduszki te u dolu maja wglebienie o prze-
kroju pélkolistym (4), zapohiegajace pelzaniu
podktladu.

2. Kolejowy podklad zelazobeténowy -wedlug

" zastrz. 1, znamienny tym, ze Zzelazny ele-
ment lacznikowy (2) jest ulqzony géra na
poduszkach i zlaczony %z nimi za pomeca
érub (10), wkrecanych z gory poprzez otwory
wykonane w zelaznym elemencie laczniko-
wym w tuleje gwintowane (8) i (8’), wbeto-
nowane w poduszki (1) i(1’).

3. Odmiana kolejowego . podkladu zelazobeto-
nowego wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna
tym, ze jest wykonana jako pojedynczy
element, skladajgcy sie z dwoéch poduszek

1), (1) jako blokéw no$nych, zlaczonycl_l
szyjka (16) o przekroju trapezowym a pre-
ty zbrojeniowe (6’), (6”) poduszek stanowig )
réwnocze$nie zbrojenie szyjki (16).

Jan Graclik
Zastepca: Dr Andrzej Au, .
rzecznik patentowy
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