wo 2016/206845 A 1[I I N0F V00 0000 0000 Y O

(19) Weltorganisation fiir geistiges

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2016/206845 Al

29. Dezember 2016 (29.12.2016) WIPOIPCT

(51) Internationale Patentklassifikation: (74) Anwalt: PATENTANWALTE RUFF, WILHELM,
B60P 7/08 (2006.01) BEIER, DAUSTER & PARTNER MBB; Kronenstral3e

30, 70174 ttgart (DE).

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2016/059835 > 70174 Stuttgart (DE)
(22) Internationales Anmeldedatum: (81) ].Sestlmmtmgsstaatep (soweit nicht anders .angegeben, fiir
3. Mai 2016 (03.05.2016 Jjede verfiighare nationale Schutzrechtsart). AE, AG, AL,
v (03.05.2016) AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
(25) Einreichungssprache: Deutsch BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,
. . DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
(30) Angaben zur Prioritit: KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME,
102015211479.1  22. Juni 2015 (22.06.2015) DE MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
(71) Anmelder: BOS GMBH & CO. KG [DE/DE]; Ernst- SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
Heinkel-Strafie 2, 73760 Ostfildern (DE). TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,

(72) Erfinder: ZUMMACK, Wolfram; Erich-Gértner-Weg 8, ZW.

53842 Troisdort (DE). TUTELEA, Bogdan; Kleiststralie
6, 42799 Leichlingen (DE). SITZLER, Wolfgang; Jakob-
Kaiser-Weg 91, Wuppertal, 42111 (DE). PINK, Tanja;
Vélklinger Str. 14, 42285 Wuppertal (DE). GOBBELS,
Andreas; Industriestrale 1d, 51515 Kiirten (DE).
BOHLKE, Hartmut; In der Krim 75, 42369 Wuppertal
(DE). BODDENBERG, Jan; Beethovenstralie 27, 50674
Kéln (DE).

(84)

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: CARGO-SPACE SECURING SYSTEM FOR A MOTOR VEHICLE
(54) Bezeichnung : LADERAUMSICHERUNGSSYSTEM FUR EIN KRAFTFAHRZEUG
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which has a plurality of fastening points, to which at least one load-bearing module can be detachably fastened, is known. According
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mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Ein derartiges Laderaumsicherungssystem mit wenigstens einer laderaumfest verankerten Lastschiene, die mehrere
Befestigungspunkte aufweist, an denen wenigstens ein Lastauthahmemodul 16sbar fixierbar ist, ist bekannt. Erfindungsgemil ist
die Lastschiene als Lochschiene mit wenigstens einer Reihe von in Langsrichtung der Lochschiene zueinander beabstandeten
Rastldchern gestaltet, und das Lastaufnahmemodul ist als Steckmodul gestaltet, das in wenigstens ein Rastloch einsteckbar und
16sbar in dem Rastloch verrastbar ist. Einsatz fiir Personenkraftwagen
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Laderaumsicherungssystem fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Laderaumsicherungssystem fir ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer
laderaumfest verankerten Lastschiene, die mehrere Befestigungspunkte aufweist, an denen

wenigstens ein Lastaufnahmemodul 16sbar fixierbar ist.

Ein derartiges Laderaumsicherungssystem ist allgemein bekannt. Das Laderaumsicherungssys-
tem ist fiir einen Laderaum eines Personenkraftwagens vorgesehen. Der Laderaum des Perso-
nenkraftwagens weist einen Laderaumboden auf, in dem an gegeniiberliegenden Langsseiten
zwei Lastschienen biindig integriert sind. Jede der beiden Lastschienen ist mit mehreren, in
Langsrichtung der jeweiligen Lastschiene verteilt angeordneten Befestigungspunkten versehen,
an denen wenigstens ein Lastaufnahmemodul fixiert werden kann. Das Lastaufnahmemodul
kann zur Sicherung von Transportgut, zur Segmentierung des Laderaums oder zu ahnlichen
Funktionen eingesetzt sein. Das Sichern und Loésen des Lastaufnahmemoduls im Bereich we-
nigstens eines Befestigungspunkts der jeweiligen Lastschiene erfolgt mechanisch, wobei das

Sichern und Lésen durch eine Bedienperson erfolgt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Laderaumsicherungssystem der eingangs genannten Art zu

schaffen, das eine besonders einfache und funktionssichere Handhabung ermdglicht.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass die Lastschiene als Lochschiene mit wenigstens einer
Reihe von in Langsrichtung der Lochschiene zueinander beabstandeten Rastlochern gestaltet
ist, und dass das Lastaufnahmemodul als Steckmodul gestaltet ist, das in wenigstens ein Rast-
loch einsteckbar und I&sbar in dem Rastloch verrastbar ist. Das wenigstens eine Lastaufnah-
memodul kann erfindungsgemal durch eine Steckverbindung in ein entsprechendes Rastloch
der Lochschiene eingerastet und wieder aus diesem entfernt werden. Die erfindungsgemalile
Ldsung eignet sich in besonders vorteilhafter Weise fiir den Einsatz bei Personenkraftwagen. In
vorteilhafter Weise ist die wenigstens eine Lastschiene in einem Laderaumboden verankert, in
dem sie mit entsprechenden Teilen oder Abschnitten einer Karosserietragstruktur crashfest
verbunden ist. Die Lastschiene ist vorzugsweise bodenblindig in den Laderaumboden integriert.
Bei einer alternativen Ausfiihrung ist es auch mdglich, die Lastschiene auf den Laderaumboden
aufzusetzen. Das erfindungsgemafie Laderaumsicherungssystem ist in gleicher Weise auch bei

anderen Kraftfahrzeugen in Form von Last- oder Nutzkraftwagen einsetzbar.

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Rastlécher durch jeweils einen Verschlusskorper ver-
schlossen, der an der Lochschiene beweglich gelagert ist zwischen einer das Rastloch freige-

benden Freigabestellung und einer das Rastloch verschliedenden Schlieposition. Durch diese
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Ausgestaltung kdnnen die Rastldcher verschmutzungsfrei gehalten werden. Diese schmutzfreie
Gestaltung gewahrleistet eine gleichbleibende Funktionalitdt des Laderaumsicherungssystems
auch beim Einsatz des Kraftfahrzeugs fur Zwecke, in denen Schmutz in den Laderaum gelan-
gen kann, wie insbesondere bei land-, garten- oder forstwirtschaftlichen Zwecken, bei Bau- oder

Handwerkszwecken oder auch fiir den Transport von Tieren wie insbesondere Hunden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Verschlusskorper in dem Rastloch hubbeweglich
gelagert und durch eine Federeinrichtung in Richtung der SchlieRposition permanent federkraft-
beaufschlagt. Dies ist eine besonders einfache Variante, um den Verschlusskdrper immer in
seiner SchlieBposition halten zu kénnen und dennoch von oben her ein Steckmodul in das
Rastloch einstecken zu kénnen. Denn beim Einstecken eines Steckmoduls in das Rastloch wird

der Verschlusskorper in einfacher Weise nach unten weggedriickt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist jedes Rastloch mit wenigstens einem Hinterschnitt
versehen, und das Steckmodul weist wenigstens ein Riegelelement auf, das relativ zu einer
Steckachse des Steckmoduls federbelastet in einer radial nach auften verlagerten Verriege-
lungsstellung gehalten ist, wobei das wenigstens eine Riegelelement und der wenigstens eine
Hinterschnitt in einer Raststellung des Steckmoduls in einem Rastloch relativ zu der Steckachse
formschlissig zusammenwirken. Dies ist eine besonders einfache und funktionssichere Ausge-
staltung, um das Steckmodul in dem Rastloch zu sichern. Die beschriebene Verriegelung ist
derart stabil gestaltet, dass das Steckmodul in der Raststellung auch bei starken Zugbelastun-
gen, die durch einen Fahrzeugaufprall auftreten kdnnen, nicht aus dem Rastloch herausgeris-

sen wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Steckmodul mit einem Betatigungselement ver-
sehen, das mittels einer Ubertragungskinematik mit dem wenigstens einen Riegelelement ver-
bunden ist, um bei einer manuellen Betatigung des Betatigungselements eine Verlagerung des
Riegelelements aus der Verriegelungsstellung in Richtung einer Losestellung zu bewirken. Eine
Betatigung des Betatigungselements durch eine Bedienperson fiuhrt daher in einfacher Weise
zu einem Ldsen des Riegelelements. Vorzugsweise ist das wenigstens eine Riegelelement in
Richtung der Verriegelungsstellung federbelastet, so dass die manuelle Betatigung des Betati-
gungselements eine Verlagerung des Riegelelements entgegen der permanent wirkenden Fe-
derkraft bewirkt. In unbelastetem Zustand ist das wenigstens eine Riegelelement daher immer

in seine Verriegelungsstellung verlagert.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das wenigstens eine Riegelelement in einem Tra-

gerkorper des Steckmoduls in einer Radialebene relativ zu der Steckachse beweglich gelagert.
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In vorteilhafter Weise ist das Riegelelement in der Radialebene linearbeweglich verschiebbar
zwischen einer radial Uber das Steckmodul nach aufden ragenden Verriegelungsposition und

einer radial nach innen verlagerten Freigabeposition.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist an dem Steckmodul ein flexibler Zugstrang mit ei-
nem Stirnendbereich befestigt, dessen anderer Stirnendbereich an einer Speicherrolle gehalten
ist, die laderaumfest drehbar gelagert ist. Das Steckmodul kann demzufolge den Zugstrang von
der Speicherrolle abziehen und innerhalb des Laderaums (ber entsprechendes Transportgut
spannen, um anschliel3end an einer zu der Speicherrolle entfernten Stelle in der einen oder der

anderen Lastschiene verrastet werden zu konnen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Speicherrolle eine Wickelfeder zum selbsttati-
gen Aufwickeln des Zugstrangs auf, und der Speicherrolle ist eine Blockiereinrichtung zum
Sperren einer Drehbewegung der Speicherrolle zugeordnet. Die Speicherrolle ist vorzugsweise
in Verbindung mit dem Zugstrang analog eines Gurtaufrollers eines Sicherheitsgurts gestaltet,
um sicherzustellen, dass bei starken Fahrzeugverzégerungen oder -beschleunigungen oder bei
schneller Kurvenfahrt des Fahrzeugs entsprechendes Transportgut im Laderaum sicher positio-
niert bleibt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Speicherrolle unterhalb eines Laderaumbodens
angeordnet. Vorzugsweise ist die Speicherrolle an entsprechenden Teilen oder Abschnitten der
Karosserietragstruktur unterhalb des Laderaumbodens befestigt. Die Speicherrolle ist vorzugs-

weise unmittelbar benachbart zu der entsprechenden Lastschiene positioniert.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Lochschiene wenigstens eine Parkaufnahme
auf, zu der die Speicherrolle raumlich benachbart ist, wobei die Parkaufnahme derart gestaltet
ist, dass sie das Steckmodul in einer in der Parkaufnahme versenkten Parkposition aufnehmen
kann. Die Parkaufnahme ist vorzugsweise derart gestaltet, dass das Steckmodul bilindig zu ei-

ner Oberseite der Lochschiene in der Parkaufnahme versenkt werden kann.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Parkaufnahme eine Sperrvorrichtung zugeord-
net, die das Steckmodul in der Parkposition formschliissig sichert. Der Sperrvorrichtung ist vor-
zugsweise ein Federspeicher zugeordnet, der nach einem Lésen der Sperrvorrichtung das
Steckmodul zwangslaufig aus der Parkposition nach oben driickt, damit eine Bedienperson das
Steckmodul in einfacher Weise ergreifen kann. Dies ist vorteilhaft, falls das Steckmodul in der

Parkposition lochschienenbiindig versenkt angeordnet ist.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Sperrvorrichtung mit einem Losemechanismus in
Wirkverbindung, der wenigstens eine Betatigungshandhabe aufweist, mittels der der Loseme-
chanismus die Sperrvorrichtung in eine Ldseposition Uberflhrt. Die Sperrvorrichtung kann daher
durch manuelle Bedienung geldst werden, damit das Steckmodul aus der Parkaufnahme ent-

nommen werden kann.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Betatigungshandhabe als Betatigungsknopf ge-
staltet, der benachbart zu der Parkaufnahme beweglich gelagert ist und mit dem L&semecha-
nismus in Wirkverbindung ist. Der Betatigungsknopf ist an einer geeigneten Stelle der Last-

schiene positioniert, wobei der Betatigungsknopf relativ zur Lastschiene beweglich gelagert ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Betatigungsknopf in einem zu der Parkaufnahme
benachbarten Parkloch integriert. Das Parkloch ist in Langsrichtung der Lochschiene benach-
bart zu der Parkaufnahme. Die Parkaufnahme ist vorzugsweise an einem Stirnendbereich der

Lochschiene vorgesehen.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung, das an-

hand der Zeichnungen dargestellt ist.

Fig. 1 zeigt in einem perspektivischen Ausschnitt eine Ausfihrungsform eines erfin-
dungsgemallen Laderaumsicherungssystems fur einen Laderaum eines Perso-

nenkraftwagens,

Fig. 2 in vergroRerter perspektivischer Darstellung einen Ausschnitt des Laderaumsiche-

rungssystems nach Fig. 1,

Fig. 3 in teilweise geschnittener perspektivischer Darstellung einen Teilbereich des Lade-

raumsicherungssystems gemalf} Fig. 2,

Fig. 4 in perspektivischer, teilweise geschnittener Darstellung einen Teilbereich einer

Lochschiene des Laderaumsicherungssystems nach Fig. 1,

Fig. 5 einen Stirnendbereich der Lochschiene des Laderaumsicherungssystems nach

Fig. 1 mit einer Parkaufnahme, in der ein Steckmodul integriert ist,
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Fig. 6 in vergrofRerter, teilweise geschnittener perspektivischer Darstellung den Stirnend-

bereich der Lochschiene nach Fig. 5 und

Fig. 7 den Stirnendbereich der Lochschiene des Laderaumsicherungssystems nach den

Fig. 5 und 6 in anderer perspektivischer und teilweise geschnittener Darstellung.

Ein Personenkraftwagen weist in einem Heckbereich einen Laderaum auf, der einen Lade-
raumboden 1 sowie an gegenlberliegenden Langsseiten des Laderaumbodens 1 zwei Lade-
raumseitenwandungen 2 aufweist, von denen in Fig. 1 lediglich die in Fahrtrichtung des Perso-
nenkraftwagens rechte Laderaumseitenwandung 2 gezeigt ist. Nach vorne ist der Laderaum
durch eine in Fahrzeughochrichtung nach oben erstreckte Laderaumbegrenzungsflache 3 be-
grenzt, die vorzugsweise als Riuckwand einer Riickenlehnenanordnung einer Fondsitzbank des
Personenkraftwagens gestaltet sein kann. In dem Laderaum ist ein Laderaumsicherungssystem
4 vorgesehen, das mit wenigstens zwei parallel zueinander in Fahrzeuglangsrichtung erstreck-
ten Lochschienen § versehen ist, die Lastschienen im Sinne der Erfindung darstellen. In Fig. 1
ist lediglich die - in Fahrtrichtung gesehen - rechte Lochschiene 5 gezeigt. Eine im Bereich der
linken Laderaumseitenwandung 2 am Laderaumboden 1 vorgesehene weitere Lochschiene 5
ist identisch gestaltet, jedoch nicht dargestellt. Die Lochschiene § besteht aus Metall und ist
unterhalb des Laderaumbodens 1 mit entsprechenden Karosserietragstrukturabschnitten der
Fahrzeugkarosserie des Personenkraftwagens crashfest verbunden. Die Lochschiene 5
schlie3t im Wesentlichen biindig mit einer Oberflache des Laderaumbodens 1 ab. Die Loch-
schiene 5§ ist demzufolge in einer nicht naher bezeichneten Aussparung des Laderaumbodens 1

versenkt angeordnet.

Die Lochschiene 5 ist mit mehreren, in einer Reihe in Langsrichtung der Lochschiene 5 gleich-
mafig verteilt angeordneten Rastléchern 6 versehen, die beim dargestellten Ausfihrungsbei-

spiel jeweils kreisrund gestaltet sind.

Das Laderaumsicherungssystem 4 weist zudem ein Steckmodul 8 auf, an dem ein Stirnendbe-
reich eines Zugstrangs in Form eines Gurtbands 9 befestigt ist. Das Steckmodul 8 kann durch
eine Bedienperson frei im Laderaum bewegt werden, wenn es von der Lochschiene 5 entfernt
ist. Das Steckmodul 8 kann entweder, wie in Fig. 1 dargestellt, in einem Rastloch 6 eingerastet
sein, oder es kann sich in einer Parkposition befinden, wie dies bei dem zweiten Steckmodul 8
in Fig. 1 dargestellt ist, das in einer Parkaufnahme 10 der Lochschiene 5 versenkt angeordnet
ist. Die Parkaufnahme 10 ist an einem Stirnendbereich der Lochschiene 5 vorgesehen und ein-
stlickig in die Lochschiene 5 integriert. Das Steckmodul 8 ist in der Parkaufnahme 10 in umge-

kehrter Steckrichtung eingefiihrt, wie dies bei einem Einrasten des Steckmoduls 8 in eines der



WO 2016/206845 PCT/EP2016/059835
-6 -

Rastlécher 6 der Fall ist. Der Parkaufnahme 10 ist benachbart ein Parkloch zugeordnet, das
nicht ndher bezeichnet ist und ebenfalls einstiickig in der Lochschiene 5 integriert ist. In dem
Parkloch ist ein Betatigungsknopf 11 hubbeweglich gelagert, der dazu vorgesehen ist, das

Steckmodul 8 aus der Parkposition in der Parkaufnahme 10 zu 16sen.

Jedes der Rastlécher 6 ist durch einen Verschlusskérper 7 verschlossen, der nach Art eines
Verschlusskolbens hubbeweglich in dem jeweiligen Rastloch 6 gelagert ist und mit einer planen

oberen Stirnflache biindig zur Lochschiene 5 das jeweilige Rastloch 6 verschlief3t.

Das Steckmodul 8 weist einen im Wesentlichen zylindrischen Tragerkorper auf, der aus Metall
hergestellt ist. Das Steckmodul 8 ist langs einer Steckachse von oben her in ein entsprechen-
des Rastloch 6 einsteckbar, wobei sich die Steckachse gemal der Darstellung nach Fig. 1 ver-
tikal in Fahrzeughochrichtung erstreckt. Die Steckachse bildet eine Symmetrieachse fir den im
Wesentlichen zylindrischen Tragerkdrper des Steckmoduls 8. In dem Tragerkorper ist ein Beta-
tigungselement 12 gelagert, das in einer Radialebene zu der Steckachse verschiebbar gelagert
ist (siehe Fig. 3). Das Betatigungselement 12 weist einen Schiebesteg 13 auf, der in der Radi-
alebene in dem Tragerkdrper verschiebbar gelagert ist. Der Schiebesteg 13 ist parallel zu ei-
nem Riegelelement 15 beweglich gelagert. Das Riegelelement 15 ist ebenfalls in dem Trager-
kérper in der Radialebene verschiebbar gelagert, wobei das Riegelelement 15 von dem Betati-
gungselement 12 axial in Richtung einer von dem Zugstrang 9 abgewandten Stirnflache des
Steckmoduls 8 angeordnet ist. Das Riegelelement 15 ist in nicht naher dargestellter Weise
durch eine Federeinrichtung in Richtung einer radial nach aufden verlagerten Verriegelungsstel-
lung permanent federkraftbeaufschlagt. Das Betatigungselement 12 steht mit dem Riegelele-
ment 15 iiber eine Ubertragungskinematik 14 in Verbindung. Die Ubertragungskinematik 14 ist
als um eine Schwenkachse S; in dem Tragerkorper schwenkbeweglich gelagerter Ubertra-
gungssteg gestaltet, der jeweils formschlissig gelenkig mit dem Riegelelement 15 und dem
Schiebersteg 13 des Betatigungselements 12 verbunden ist. Im Bereich der Ubertragungskine-
matik 14 ist vorzugsweise die Federeinrichtung vorgesehen, die das Riegelelement 15 in einer
Uber einen Aullenmantel des Tragerkdrpers radial nach auf3en abragenden Verriegelungsposi-

tion halt.

Anhand der Fig. 3 ist erkennbar, dass das Riegelelement in einer eingesteckten Raststellung
des Steckmoduls 8 hinter einem Hinterschnitt 16 des Rastlochs 6 verrastet ist. Sobald auf das
Betatigungselement 12 eine Bedienperson eine Druckkraft radial nach innen ausibt, ver-
schwenkt die Ubertragungskinematik 14 in Richtung der Druckbelastung und zieht zwangslaufig
das Riegelelement 15 radial nach innen in den Tragerkdrper hinein zuriick. Dadurch kommt das

Riegelelement 15 von dem Hinterschnitt 16 des Rastlochs 6 frei und das Steckmodul 8 kann in



WO 2016/206845 PCT/EP2016/059835
-7-

einfacher Weise durch die Bedienperson nach oben entnommen werden. Im Bereich der in Fig.
3 gezeigten Oberseite des Steckmoduls 8 ist der Stirnendbereich des Gurtbands 9 befestigt.
Das Gurtband 9 ist aus Ubersichtlichkeitsgriinden in Fig. 3 jedoch nicht dargestellt.

Bei einem Einstecken des Steckmoduls 8 in das Rastloch 6 wird der Verschlusskdrper 7 in ein-
facher Weise nach unten gedriickt. Jeder Verschlusskorper 7 ist gemal Fig. 4 langs der Steck-
achse des Rastlochs 6 in Hochrichtung hubbeweglich gelagert. Hierzu weist der im Wesentli-
chen zylindrische Verschlusskdrper 7 an seinem Aufdenmantel radial nach auf3en ragende Fih-
rungsstege 17 auf, die in komplementaren Flihrungsnuten innerhalb einer nicht naher bezeich-
neten Innenwandung des Rastlochs 6 hubbeweglich gelagert sind. Jeder Verschlusskoérper 7 ist
durch eine Federeinrichtung 18 permanent in Hubrichtung nach oben federkraftbeaufschlagt.
Die Federeinrichtung 18 ist bei der Ausfiihrungsform gemaf Fig. 4 durch eine einfache Schrau-
bendruckfeder gestaltet, die sich im Bereich eines Bodens des Rastlochs 6 einerseits und im

Bereich einer Unterseite des Verschlusskdrpers 7 andererseits abstiitzt.

Die Parkaufnahme 10 an dem Stirnendbereich der Lochschiene 5 ist in gleicher Weise als topf-
férmige Aufnahme gestaltet wie die Rastlécher 6. Die Parkaufnahme 10 ist jedoch mit einem
grolieren Innendurchmesser versehen als die Rastlécher 6. In der Parkaufnahme 10 ist das
Steckmodul 8 in einer Parkposition in umgekehrter Richtung zu der Raststellung in einem Rast-
loch gemal} Fig. 2 ausgerichtet. Demzufolge ist eine Stirnseite des Tragerkdrpers des Steck-
moduls 8, die zur Befestigung des Stirnendbereichs des Gurtbands 9 dient, in der Parkposition
des Steckmoduls 8 unten angeordnet, wohingegen eine gegenilberliegende Stirnflache des
Steckmoduls 8 mit der Oberseite der Parkaufnahme 10 im Wesentlichen biindig abschlief3t. In
der Parkaufnahme 10 ist in nicht ndher dargestellter Weise ein Federspeicher integriert, der auf
das Steckmodul 8 in der Parkposition des Steckmoduls 8 eine Hubkraft nach oben austibt, um
das Steckmodul 8 zumindest um einen gewissen Betrag in Hochrichtung aus der Parkaufnahme
10 herauszudriicken, sobald eine Sperrvorrichtung 21 zur Sicherung des Steckmoduls 8 in der

versenkten Parkposition geldst ist.

Der Parkaufnahme 10 ist unterhalb der Lochschiene 5 zudem eine Tragerstruktur zugeordnet,
die mit der Karosserietragstruktur fest verbunden ist. Die Tragerstruktur dient zur drehbaren
Lagerung einer Speicherrolle 19, auf der das Gurtband 9 auf- und abwickelbar gehalten ist. Die
Speicherrolle 19 weist zudem nach Art eines Gurtaufrollers eine nicht naher dargestellte Blo-
ckiereinrichtung auf, die bei einer starken oder schnellen Zugbeanspruchung des Zugstrangs 9
die Speicherrolle 19 blockiert. Zudem ist der Speicherrolle 19 in ebenfalls nicht ndher darge-
stellter Weise eine Wickelfeder zugeordnet, die die Speicherrolle 19 in Aufwickelrichtung dreh-

momentbeansprucht, um das Gurtband 9 straff zu halten und lose Gurtbandbereiche aufwickeln
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zu kénnen. Die Speicherrolle 19 ist unterhalb der Lochschiene 5 zu der Parkaufnahme 10 ver-
setzt angeordnet. Ein Wandungsbereich der Parkaufnahme 10 ist mit einer Umlenkflihrung 20
versehen, an der das Gurtband 9 entlanggleiten kann, wenn es gemeinsam mit dem Steckmo-
dul 8 aus der Parkaufnahme 10 herausgezogen oder wieder zur Aufwicklung auf die Speicher-

rolle 19 zurlckgefuhrt wird.

Die Sperrvorrichtung 21 weist gemal} Fig. 7 einen Sperrhebel 22 auf, der um eine parallel zu
einer Steckachse eines Rastlochs 6 erstreckte Schwenkachse S, zwischen dem Parkloch und
der Parkaufnahme 10 an der Lochschiene 5 schwenkbeweglich gelagert ist. Der Sperrhebel 22
weist zwei zu gegenuberliegenden Seiten relativ zu der Schwenkachse S, abragende Hebel-
fortsatze auf, die einstlickige Teile des Sperrhebels 22 sind. Der eine Hebelfortsatz weist eine
Anlaufschrage 23 auf, die in einen Betatigungsweg des Betatigungsknopfs 11 hineinragt. Der
Betatigungsknopf 11 ist mit einer komplementaren Flhrungsschrage 24 versehen. Die Anlauf-
schrage 23 ragt radial in die nutférmig im Au3enmantel des Betatigungsknopfs 11 vorgesehene
Fuhrungsschrage 24 hinein. Der gegeniiberliegende Hebelfortsatz weist eine Sperrnase 25 auf,
die in eine radiale Aussparung 26 des Tragerkdrpers des Steckmoduls 8 hineinragt. Dem
Sperrhebel 22 ist zudem eine Schenkelfeder 27 zugeordnet, die auf den Sperrhebel 22 ein
permanentes Drehmoment um die Schwenkachse S; in Sperrrichtung ausubt. Der Betatigungs-
knopf 11 ist in seiner Ruhestellung gemafl Fig. 7 durch eine unterhalb des Betatigungsknopfs
11 angreifende Druckfeder 28 gehalten. Der Betatigungsknopf 11 ist als im Wesentlichen zy-
lindrisch gestalteter Hubkolben ausgefiihrt, der analog des Verschlusskorpers 7 in dem Park-
loch hubbeweglich gelagert ist. Auch die Druckfeder 28 weist die gleiche Funktion auf wie die
Federeinrichtung 18, die auf den Verschlusskorper 7 in Hubrichtung wirkt (Fig. 4). Der Betati-
gungsknopf 11 ist Uber komplementare Flihrungsstege und Fihrungsnuten in Hochrichtung des

Parklochs hubbeweglich gefiihrt, die nicht naher bezeichnet sind.

Bei einem Druck von oben auf den Betatigungsknopf 11 drickt die Filhrungsschrage 24 in der
radialen Aussparung des Betatigungsknopfs 11 die Anlageschrage 23 relativ zur Hubachse des
Betatigungsknopfs 11 radial nach aufden, wodurch entgegen der Federkraft der Schenkelfeder
27 auf den Sperrhebel 22 eine Schwenkbewegung um die Schwenkachse S, ausgelibt wird. Da
der gegeniliberliegende Hebelfortsatz einstlickiger Teil des Sperrhebels 22 ist, wird dieser im
gleichen Drehsinn radial aus der Aussparung 26 des Steckmoduls 8 herausbewegt, wodurch
die axial formschliissige Sperrung des Steckmoduls 8 in der Parkaufnahme 10 aufgehoben ist.
Der nicht dargestellte Federspeicher driickt nun zwangslaufig das Steckmodul 8 um einen ge-
wissen Betrag nach oben aus der Parkaufnahme 10 heraus. Nun kann das Steckmodul 8 durch
eine Bedienperson von Hand ergriffen und aus der Parkaufnahme 10 nach oben herausgezo-

gen werden. Dabei wird auch das Gurtband 9 von der Speicherrolle 19 abgewickelt und ge-
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meinsam mit dem Steckmodul 8 nach oben ausgezogen (siehe Fig. 5). Das Steckmodul 8 kann
nun entweder in derselben Lochschiene 5, in der auch die Parkaufnahme 10 vorgesehen ist,
oder in der gegentliberliegenden Lastschiene 5 von oben her in ein entsprechendes Rastloch 6
eingesteckt werden, wodurch der dort in seiner Verschlussstellung befindliche Verschlusskorper
7 zwangslaufig nach unten gedriickt wird. Nun kann das wenigstens eine Riegelelement 15 des
Steckmoduls 8 hinter dem Hinterschnitt 16 des Rastlochs 6 einrasten und das Steckmodul 8 ist

in dem entsprechenden Rastloch 6 gesichert.
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Patentanspriiche

Laderaumsicherungssystem fiir ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer laderaumfest
verankerten Lastschiene, die mehrere Befestigungspunkte aufweist, an denen wenigs-
tens ein Lastaufnahmemodul l6sbar fixierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lastschiene als Lochschiene (5) mit wenigstens einer Reihe von in Langsrichtung der
Lochschiene (5) zueinander beabstandeten Rastléchern (6) gestaltet ist, und dass das
Lastaufnahmemodul als Steckmodul (8) gestaltet ist, dass in wenigstens ein Rastloch (6)

einsteckbar und I6sbar in dem Rastloch (6) verrastbar ist.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Rast-
I6¢cher (6) durch jeweils einen Verschlusskdrper (7) verschlossen sind, der an der Loch-
schiene (5) beweglich gelagert ist zwischen einer das Rastloch (6) freigebenden Frei-

gabestellung und einer das Rastloch (6) verschlieienden SchlieRposition.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Rastloch (6) mit wenigstens einem Hinterschnitt (16) versehen ist, und dass das Steck-
modul (8) wenigstens ein Riegelelement (15) aufweist, das relativ zu einer Steckachse
des Steckmoduls (8) federbelastet in einer radial nach auféen verlagerten Verriegelungs-
stellung gehalten ist, wobei das wenigstens eine Riegelelement (15) und der wenigstens
eine Hinterschnitt (16) in einer Raststellung des Steckmoduls (8) in einem Rastloch (6)

relativ zu der Steckachse formschlissig zusammenwirken.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Steckmodul (8) mit einem Betétigungselement (12) versehen ist, das mittels einer Uber-
tragungskinematik (13, 14) mit dem wenigstens einen Riegelelement (15) verbunden ist,
um bei einer manuellen Betatigung des Betatigungselements (12) eine Verlagerung des
Riegelelements (15) aus der Verriegelungsstellung in Richtung einer Losestellung zu

bewirken.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Riegelelement (15) in einem Tragerkdrper des Steckmoduls (8) in

einer Radialebene relativ zu der Steckachse beweglich gelagert ist.

Laderaumsicherungssystem nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass an dem Steckmodul (8) ein flexibler Zugstrang (9) mit einem Stirn-
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endbereich befestigt ist, dessen anderer Stirnendbereich an einer Speicherrolle (19) ge-

halten ist, die laderaumfest drehbar gelagert ist.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Spei-
cherrolle (19) eine Wickelfeder zum selbsttatigen Aufwickeln des Zugstrangs (9) auf-
weist, und dass der Speicherrolle (19) eine Blockiereinrichtung zum Sperren einer Dreh-

bewegung der Speicherrolle (19) zugeordnet ist.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

Speicherrolle (19) unterhalb eines Laderaumbodens (1) angeordnet ist.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Loch-
schiene (5) wenigstens eine Parkaufnahme (10) aufweist, zu der die Speicherrolle (19)
raumlich benachbart ist, wobei die Parkaufnahme (10) derart gestaltet ist, dass sie das
Steckmodul (8) in einer in der Parkaufnahme (10) versenkten Parkposition aufnehmen

kann.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Park-
aufnahme (10) eine Sperrvorrichtung (21) zugeordnet ist, die das Steckmodul (8) in der

Parkposition formschlissig sichert.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Sperrvorrichtung (21) mit einem Lésemechanismus in Wirkverbindung ist, der wenigs-
tens eine Betatigungshandhabe (11) aufweist, mittels der der Losemechanismus die

Sperrvorrichtung (21) in eine Ldseposition Uberfiihrt.

Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Beta-
tigungshandhabe als Betatigungsknopf (11) gestaltet ist, der benachbart zu der Parkauf-

nahme (10) gelagert ist und mit dem Lésemechanismus in Wirkverbindung ist.
Laderaumsicherungssystem nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
tatigungskopf (11) in einem zu der Parkaufnahme (10) benachbarten Parkloch integriert

ist.
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