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(54) Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen

(57) Die vorliegende Erfindung richtet sich auf das
Schienentransport, das Leitschienen fur die
Eisenbahn und Stadtbahn benutzt, und namlich auf
die Vorrichtung zur  Verzweigung von
mehrgleisigen Bahnen, bestehend aus einem oder
mehr Einfahrgleisen und einer Vielzahl von
Ausfahrgleisen, die miteinander mittels Weichen
verbunden sind, und kann in Verzweigungen eines
Gleises in drei oder mehr Gleise verwendet
werden. Erfindungsgeman wird die Vorrichtung in
Form einer Unterplatte, einer darauf liegenden
Drehplattform und damit verbundenen Antrieb der
Drehplattform ausgefiihrt. Die Unterplatte, die
Drehplattform und der Antrieb der Drehplattform
werden als eine werkseitig hergestellte Einheit
ausgefuhrt. Die Drehplattform umfasst eine
Vielzahl von auf solcher Weise gelegenen »
Gleisteilen, dass sie die Verbindung wenigstens f
eines Einfahrgleises mit wenigstens einem
Ausfahrgleis in verschiedenen Positionen der
Drehplattform sichern. Die Vorrichtung umfasst
zusatzlich eine Verriegelungsvorrichtung der
Drehplattform, die die Verbindung eines
Einfahrgleises mit einem Ausfahrgleis in allen
Positionen sichert.
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VORRICHTUNG ZUR VERZWEIGUNG VON MEHRGLEISIGEN BAHNEN

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung richtet sich auf das Schienentransport, das Leitschienen fir
die Eisenbahn und Stadtbahn benutzt, und némlich auf die Vorrichtung zur Verzweigung von
mehrgleisigen Bahnen, bestehend aus einem oder mehr Einfahrgleisen und einer Vielzahl von
Ausfahrgleisen, die miteinander mittels Weichen verbunden sind, und kann in Verzweigungen
von einem Gleis in drei oder mehr Gleise verwendet werden.

STAND DER TECHNIK

[0002] Aus dem bekannten Stand der Technik ist die Vorrichtung zur Verzweigung von mehr-
gleisigen Bahnen, bestehend aus einem oder mehr Einfahrgleisen und mehreren Ausfahrglei-
sen, die miteinander mittels Weichen verbunden sind, bekannt. Sie besteht aus einer Abfolge
von Standardweichen, verbunden in eine Weichenstrasse, die fiir Verzweigung eines Gleises in
mehrere benutzt wird, was auf den Eisenbahnstationen mit einer Vielzahl von Gleisen oder vor
einer Abstellhalle nétig ist. Sieh Beschreibung des Begriffes «Weichenstrasse», Glossar mit
Begriffen des Eisenbahnwesen. - M.: Staatlicher Eisenbahnverlag. N.N.Vassiliev, O.N.Isaakian,
N.O.Roginskiy, Ya.B.Smolyanskiy, V.A.Sokovich, T.S.Khachaturov 1941.

[0003] Die obengenannte technische Lésung ist der vorliegenden Erfindung lbergeordnet.

[0004] Zum Nachteil dieser Lésung gehdrt groBBe Flache der Konstruktion. Tatséchlich werden
mehrere hundert Meter Gleise auf den Eisenbahnstationen gebraucht, um die Verzweigung
eines Einfahrgleises in mehrere Gleise zu sichern und noch mehrere hundert Meter Gleise, um
diese Vielzahl von Gleisen wieder zu vereinigen. AuBerdem ist diese Ldésung nicht genug si-
cher, weil die Weichen betriebszeitbegrenzt sind und standige Wartung brauchen, insbesondere
im Winter durch Schmierung mit Ol, das unter anderen Nachteilen die Umwelt verunreinigt, und
durch Schneebeseitigung, die zur Eisbildung und méglichem Einklemmen der Weiche flihren
kann.

ERFINDUNGSGEGENSTAND

[0005] Die sich auf diese Beobachtung stiitzende vorliegende Erfindung hat zum Ziel eine
Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen, die wenigstens einen der obenge-
nannten Nachteile beseitigen kann, vorzuschlagen.

[0006] Um dieses Ziel zu erreichen, wird die Vorrichtung zur Verzweigung von mehreren Bah-
nen in Form einer Unterplatte mit der Drehplattform und damit verbundenem Antrieb darauf
ausgefihrt.

[0007] Dank diesem glinstigen Merkmal kann man die Gleise durch das auf die Unterplatte
bezogenes Drehen der Plattform und durch Kombination der Gleise umstellen.

[0008] Die Unterplatte, die Drehplattform und deren Antrieb sind eine werkseitig zusammenge-
baute Einheit.

[0009] Dank diesem ginstigen Merkmal kann man betriebssichere Handhabung und einfache
Montage der Vorrichtung im Geldnde gewahrleisten. Tatsachlich werden die eine Weichenstra-
Be bildenden Weichen grundsatzlich unmittelbar an der entsprechenden Stelle zusammenge-
baut, sie bediirfen einer komplizierten Montage, prazisen Einstellung und nachfolgenden Nach-
stellungen. Die vorliegende Vorrichtung unterscheidet sich vorteilhaft davon durch die Méglich-
keit ihres werkseitigen Zusammenbaus und Einstellung, wodurch sie sich nachfolgend leicht mit
Gleisstrecken zusammenschlieBen lasst.

[0010] Die Drehplattform umfasst eine Vielzahl von so darauf befestigten Gleisteilen, dass man
die Verbindung wenigstens eines Einfahrgleises mit wenigstens einem Ausfahrgleis in ver-
schiedenen Positionen der Drehplattform sichern kann.
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[0011] Dank diesem gunstigen Merkmal kann man die Umstellung wenigstens eines Einfahr-
gleises und mehrerer Ausfahrgleise verwirklichen.

[0012] Die Vorrichtung umfasst zusatzlich eine Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform, die
die Verbindung wenigstens eines Einfahrgleises mit wenigstens einem Ausfahrgleis in allen
Positionen sichert.

[0013] Dank diesem giinstigen Merkmal kann man die betriebssichere Handhabung der Vor-
richtung sichern, und namlich die Gleistrennung wahrend der Zugfahrt vorbeugen. Zusétzlich
wird mégliches Aufschneiden der Weiche beseitigt, wenn der Zug bei roter Ampel fahrt und die
Weiche selbsténdig infolge Raderkraft umgestellt wird. Der Hauptteil von groBen Zugpannen,
darunter auch FrontalzusammenstéBe passiert hauptséchlich wegen Aufschneiden der Wei-
chen.

[0014] In einer weiteren Vorrichtung wird jeder Gleisteil von vielen Gleisteilen auf der Drehplatt-
form in Form von zwei Standardschienen ausgefiihrt.

[0015] Dank diesem gunstigen Merkmal kann man eine mdégliche Variante der Vorrichtung, die
aus produzierbaren und verfigbaren Teilen ausgeflhrt ist, vorschlagen.

[0016] In einer weiteren Vorrichtung féllt die Oberflache der Drehplattform mit der Oberflache
der Einfahr- und Ausfahrgleise zusammen, und jeder Gleisteil von vielen Gleisteilen auf der
Drehplattform wird in der Unterplatte in Form von zwei Furchen fir Eisenbahnrader ausgefihrt.

[0017] Dank diesem giinstigen Merkmal kann man eine Weiche fir zehn oder mehr Gleise
produzieren. Bei Vielzahl der Gleise, z. B. zehn oder mehr kann man die Paare von Standard-
schienen auf der Plattform nur bei Vorhandensein mehrstelliger Kreuzungen befestigen,
dadurch wird die Konstruktion wesentlich erschwert. Mehr sicher ist die Ausfihrung von zwei
Furchen fur Eisenbahnrader in der Unterplatte.

[0018] In einer weiteren Vorrichtung umfasst die Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform
zusatzlich auch einen Antrieb der Verriegelungsvorrichtung.

[0019] Dank diesem giinstigen Merkmal kann man die Position der Drehplattform andern.

[0020] Eine weitere Vorrichtung umfasst zusatzlich eine Steuereinheit, verbunden mit dem
Antrieb der Drehplattform und dem Antrieb der Verriegelungsvorrichtung.

[0021] Dank diesem gilnstigen Merkmal kann man die Position der Drehplattform und die Ver-
bindung der Gleise fern steuern.

[0022] Eine weitere Vorrichtung umfasst zusatzlich Lagelberwachungssensoren der Drehplatt-
form und der Verriegelungsvorrichtung, verbunden mit der Steuereinheit.

[0023] Dank diesem gtinstigen Merkmal kann man die Position der Drehplattform fern kontrol-
lieren.

[0024] Eine weitere Vorrichtung umfasst zusétzlich einen Signalblock, verbunden mit den La-
gelberwachungssensoren der Drehplattform und der Verriegelungsvorrichtung.

[0025] Dank diesem glinstigen Merkmal kann der Signalblock die Position der Drehplattform
melden. Diese Funktion kann ein Ferndispatcher oder ein Zugfihrer, der in der Nacht oder bei
Nebel nicht sehen kann, ob die Weiche richtig umgestellt wurde, benutzen.

[0026] Eine weitere Vorrichtung umfasst zusétzlich einen mechanischen, elektrischen oder
Flissigkeitsantrieb der Drehplattform.

[0027] Dank diesem glinstigen Merkmal kann man sowohl mechanische Antriebe bei Stromver-
lust, als auch elektrische oder hydraulisch betatigte Antriebe verwenden. Die letzteren kénnen
einer Druckwasserpresse, die die Drehplattform in Bewegung bringt, &hnlich sein. Gleichzeitig
kénnen sie der Umschaltung bei Zusammenwirkung der Drehplattform und der Unterplatte
verhelfen. Naher kdénnen die Drehplattform und die Unterplatte dazwischen eine Flissigkeits-
schichte, z. B. aus kaltebestandigem Ol haben. Beim Oleinpumpen hebt die Drehplattform und
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so kann sie gedreht werden. Im gegenlaufigen Prozess, beim Auspumpen, senkt die Drehplatt-
form véllig auf die Unterplatte. Alternativ kann als Fillungsflissigkeit zwischen der Drehplatt-
form und der Unterplatte eine dlartige Emulsion mit rheologischen Eigenschaften verwendet
werden, die nach Einschalten des Stroms als Klebestoff wirkt.

[0028] Eine weitere Vorrichtung umfasst eine Drehplattform in Form einer runden Flachscheibe,
befestigt auf dem Trager in der Unterplatte.

[0029] Dank diesem giinstigen Merkmal kann man die Vorrichtung leicht herstellen und ausrich-
ten. (Es ist klar, dass die Form der Drehplattform im allgemeinen unterschiedlich sein kann, und
die Symmetrie fehlen kann).

[0030] Eine weitere Vorrichtung umfasst eine Drehplattform in Form einer Flachscheibe, befes-
tigt auf der Unterplatte mittels vieler auf dem Kreis der Drehplattform liegender Rollen oder
Lager.

[0031] Dank diesem giinstigen Merkmal kann man die stérungsfreie Bewegung der Drehplatt-
form dank der praxiserprobten Verbindung der gegeneinander bewegenden Baugruppen auf
mechanischem Wege sichern.

[0032] Eine weitere Vorrichtung umfasst eine Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform,
bestehend aus kegeligen Zylinderbolzen auf der Drehplattform und einigen ihnen in GréRe
entsprechenden Bohrungen in der Unterplatte.

[0033] Dank diesem glnstigen Merkmal kann man die Verriegelung der Drehplattform bezogen
auf die Unterplatte in einer der Positionen sichern. Die Bolzen kénnen z. B. unter Wirkung von
Eigengewicht in Bohrungen geraten und die Drehplattform verriegeln. Mit dem Antrieb der
Verriegelungsvorrichtung, z. B. mit Elektromagnet kénnen die Bolzen aus den Bohrungen ge-
hoben werden und die Drehplattform dadurch entriegeln.

[0034] Eine weitere Vorrichtung umfasst eine Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform mit
einem Satz von Metallkugeln, die in entsprechenden Bohrungen in der Unterplatte liegen.

[0035] Dank diesem gunstigen Merkmal kann man eine alternative Verriegelungsvorrichtung
benutzen.

[0036] Die Gesamtheit von erfindungswesentlichen Merkmalen ist nach dem modernen Stand
der Technik bei ahnlichen Vorrichtungen unbekannt, was von der Erfindungsneuheit sprechen
lasst.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0037] Sonstige wesentliche Merkmale und Vorteile der Erfindung sind aus der unten angefihr-
ten, nicht einschrankenden Beschreibung der Zeichnungen zu sehen, wie folgt:

[0038] Fig.1,2,3  zeigen die Ansicht einer erfindungsgeméaBen Vorrichtung zur Verzwei-
gung von mehrgleisigen Bahnen in verschiedenen Positionen der Dreh-
plattform.

[0039] Fig. 4 zeigt das Funktionsschema der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur
Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen.

[0040] In der Fig. 5 sind die Betriebsschritte der erfindungsgemafBen Vorrichtung zur Ver-
zweigung von mehrgleisigen Bahnen dargestellt.

[0041] Die aus Fig. 1, 2, 3 ersichtliche Ausfihrungsform der erfindungsgeméaBen Vorrichtung
zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen umfasst ein oder mehr Einfahrgleise 1 und einige
Ausfahrgleise 2, 3 u. 4, verbunden durch eine Weiche 5. In der Fig. 1 ist die Vorrichtung zur
Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen in der Position, wenn das Einfahrgleis 1 mit dem Aus-
fahrgleis 2 verbunden ist, dargestellt. In der Fig. 2 ist die Vorrichtung zur Verzweigung von
mehrgleisigen Bahnen in der Position, wenn das Einfahrgleis 1 mit dem Ausfahrgleis 3 verbun-
den ist, dargestellt. In der Fig. 3 ist die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen
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in der Position, wenn das Einfahrgleis 1 mit dem Ausfahrgleis 4 verbunden ist, dargestellit.

[0042] Die aus Fig. 4 ersichtliche Weiche 5 ist in Form einer Unterplatte 51 mit Drehplattform 52
und deren Antrieb 6 darauf ausgefihrt. Die Unterplatte 51, die Drehplattform 52 und der Antrieb
der Drehplattform 6 sind eine werkseitig zusammengebaute Einheit.

[0043] Die Drehplattform 52 kann eine Vielzahl von so darauf befestigten Gleisteilen umfassen,
dass man die Verbindung wenigstens eines Einfahrgleises mit wenigstens einem Ausfahrgleis
in verschiedenen Positionen der Drehplattform sichern kann (sieh Fig. 1, 2, 3). Jeder Gleisteil
von vielen Gleisteilen auf der Drehplattform kann als ein Paar Standardschienen, gebaut in der
Spurweite 1520 mm oder in anderer Spurweite ausgefiihrt werden. Die Gleisteile kénnen ge-
meinsame, sieh Fig. 1,2,3, oder eigene Schwellen haben.

[0044] Es ist zu bemerken, dass die Vorrichtung mehrere Einfahrgleise verschiedener Spurwei-
te und mehrere Ausfahrgleise verschiedener Spurweite umfassen und die Verbindung eines
Einfahrgleises mit dem nach der Spurweite passenden Ausfahrgleis sichern kann. Besonders
wichtig ist das bei der Anwendung der Vorrichtung auf den Eisenbahnstationen, wo gleichzeitig
verschiedene Spurbreiten gebraucht werden, z. B. an der Grenze Russlands mit den européi-
schen Landern. In den Figuren ist es nicht ersichtlich, um die Vorstellung Uber die Funktions-
weise der Vorrichtung nicht zu erschweren.

[0045] In einer alternativen Variante der Vorrichtung kann die Oberflache der Drehplattform 52
mit der Oberflache der Einfahr- und Ausfahrgleise 1, 2, 3, 4 zusammenfallen, und jeder Gleisteil
von vielen Gleisteilen auf der Drehplattform kann in der Unterplatte in Form von zwei Furchen
fir Eisenbahnrader ausgefiuhrt werden. Hier kann man auch verschiedene Verbindungen eines
Einfahrgleises mit einem ihm nach der Spurweite passenden Ausfahrgleis bei Vorhandensein
von mehreren passenden Einfahrgleisen unterschiedlicher Spurweite sowie mehreren passen-
den Ausfahrgleisen unterschiedlicher Spurweite.

[0046] Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung zusatzlich eine Verriegelungsvorrichtung 7 der
Drehplattform 52, die die Verbindung eines Einfahrgleises, z. B. 1 in der Fig. 1, 2, 3, mit einem
der Ausfahrgleise 2, 3, 4 in allen Positionen der Drehplattform sichert. Die Verriegelungsvorrich-
tung 7 der Drehplattform umfasst zuséatzlich auch einen Antrieb 8 der Verriegelungsvorrichtung.

[0047] Die Vorrichtung umfasst zusétzlich eine Steuereinheit 9, verbunden mit dem Antrieb der
Drehplattform 6 und dem Antrieb 8 der Verriegelungsvorrichtung.

[0048] Die Vorrichtung umfasst zusatzlich Lageilberwachungssensoren 10 der Drehplattform
und Lageiberwachungssensoren 11 der Verriegelungsvorrichtung, verbunden mit der Steuer-
einheit 9.

[0049] Die Vorrichtung umfasst zuséatzlich einen Signalblock 12, verbunden mit Lageliberwa-
chungssensoren 10 der Drehplattform und Lagelberwachungssensoren 11 der Verriegelungs-
vorrichtung.

[0050] Die Drehplattform umfasst einen mechanischen, elektrischen oder Flissigkeitsantrieb.

[0051] Die Drehplattform kann in Form einer runden Flachscheibe, befestigt auf dem Trager 13
in der Unterplatte ausgefiihrt werden. Bei Vorhandensein weniger Gleise, z. B. nur eines Ein-
fahrgleises und drei Ausfahrgleise kann man die Dimensionen der erfindungsgemafen Vorrich-
tung durch Anderung ihrer Form verkleinern.

[0052] Die Drehplattform 52 kann in Form einer Flachscheibe, befestigt auf der Unterplatte
mittels vieler auf dem Kreis der Drehplattform 52 liegender Rollen oder Lager, ausgefihrt wer-
den.

[0053] Die Verriegelungsvorrichtung 7 der Drehplattform kann aus kegeligen Zylinderbolzen auf
der Drehplattform 52 und einigen ihnen in GréRe entsprechenden Bohrungen in der Unterplatte
51 bestehen.

[0054] Eine alternative Verriegelungsvorrichtung 7 der Drehplattform kann aus einem Satz von
Metallkugeln 14, die in entsprechenden Bohrungen in der Unterplatte liegen, bestehen.
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[0055] In der Fig.4 ist die Verriegelungsvorrichtung in Form eines federgelagerten Schlief3rie-
gels 7, befestigt am Antrieb 8 der Verriegelungsvorrichtung dargestellt. Unter Wirkung einer
Feder wird der SchlieBriegel in die Bohrungen 15 in der Drehplattform 52 gesteckt, wenn nétig
aber wird der SchlieBriegel durch den Antrieb 8 gehoben und die Drehplattform 52 wird dadurch
entriegelt.

[0056] Die Bewegungsrichtung der Verriegelungsvorrichtung wird hier auf der Ebene der Dreh-
plattform dargestellt, kann aber alternativ in der Schwerkraftrichtung liegen. Dimensionen der
Unterplatte und der Drehplattform fallen der besseren Ubersichtlichkeit wegen nicht zusammen,
kdnnen aber zusammenfallen und einen Sonderschutz gegen Eindringen von Fremdkdrpern,
Abféllen und Schmutz zwischen der Unterplatte und der Drehplattform haben.

[0057] Die Pfeile zeigt eine mégliche Drehrichtung der Drehplattform 52.

LOSUNG DER AUFGABE

[0058] Die Umschaltung der Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen wird wie
folgt durchgefiihrt (gezeigt an einem nicht die Anwendung der Vorrichtung einschrédnkenden
Beispiel).

[0059] Schritt A1. In der Ausgangsposition der Drehplattform 52, die der Verbindung des Ein-
fahrgleises 1 mit dem Ausfahrgleis 2 entspricht, wird ein elektrisches Steuersignal an die Steu-
ereinheit 9, elektrisch verbunden mit dem Antrieb der Drehplattform 6 und dem Antrieb 8 der
Verriegelungsvorrichtung, gesendet.

[0060] Schritt A2. Der Antrieb 8 der Verriegelungsvorrichtung entriegelt die Drehplattform 52
bezogen auf die Unterplatte 51. Z. B. hebt der Elektromagnet die in der Drehplattform befestig-
ten Bolzen aus den Bohrungen der Unterplatte 51.

[0061] Schritt A3. Der Antrieb 6 der Drehplattform bringt die Drehplattform 52 in Bewegung. Sie
andert ihre Position bezogen auf die Unterplatte 51 und verbindet das Einfahrgleis 1 mit dem
Ausfahrgleis 3.

[0062] Schritt A4. Bei Verbindung des Einfahrgleises 1 mit dem Ausfahrgleis 3 geschieht auto-
matische Betatigung der Verriegelungsvorrichtung 7 der Drehplattform in einer neuen Position.
So z. B. kdnnen die Bolzen unter Wirkung von Eigengewicht in entsprechende Bohrungen
senken (oder, wie in Fg.4 unter Wirkung einer Feder in die Bohrungen 15 geraten).

[0063] Schritt A5. Die Lagelberwachungssensoren 10 der Drehplattform und die Lagelberwa-
chungssensoren 11 der Verriegelungsvorrichtung senden ein elektrisches Signal an die Steuer-
einheit 9, entsprechend der Position der Drehplattform bezogen auf die Unterplatte und dabei
verbunden mit den Lageliberwachungssensoren 10 der Drehplattform und den Lagelberwa-
chungssensoren 11 der Verriegelungsvorrichtung. Der Signalblock 12 erzeugt ein akustisches
oder optisches Signal entsprechend der Position der Drehplattform.

GEWERBLICHE ANWENDBARKEIT

[0064] Die vorliegende Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen kann durch
Fachleute praktisch eingesetzt werden und sichert die Realisierung angemeldeter Anwendun-
gen. Die Mdglichkeit des praktischen Einsatzes folgt daraus, dass jedes im Patentanspruch
beschriebenes Merkmal einen materiellen Gegenwert hat. Das lasst tber die gewerbliche An-
wendbarkeit der Erfindung sprechen.

[0065] In Ubereinstimmung mit der vorgeschlagenen Erfindung wurde vom Patentanmelder ein
Modell der Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen aus den Teilen der Kin-
dereisenbahn gebastelt. Als Antrieb wurde das von einer Batterie gespeiste Gleichstrommotor,
das die Drehplattform durch ein Zahnrad drehte, benutzt. Die Gleisverriegelung wurde nicht
verwendet, sie wurde durch die Reibung des ausgeschalteten Antriebs, die das Anliegen der
Schienen sichert, ersetzt.

[0066] Die Vorrichtung hat die Umschaltung eines Einfahrgleises in drei Ausfahrgleise ermég-
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licht. Durch geéffnete Kontakte wurde die Einschaltung der Uberwachungslampe in jeder von
drei Positionen der Drehplattform auf solcher Weise gesichert, dass jede Uberwachungslampe
erst nach der Verbindung entsprechender Gleise eingeschaltet wurde. So wurden die Uberwa-
chungslampen teilweise als Lagetberwachungssensoren der Drehplattform benutzt.

[0067] Wahrend der Modellerprobung wurde klar, dass die Erfindung:

[0068] -

[0069] -

[0070] -
[0071] -
[0072] -

sichere Umschaltung der Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen
durch die Verbindung eines Einfahrtgleises mit jedem von drei Ausfahrtgleisen durch-
fOhren lasst,

Umschaltung der Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen fern steu-
ern lasst,

die Position der Drehplattform meldet,
wesentliche Verkiirzung der Weichenstraf3e sichert,
sichere Handhabung der Vorrichtung gewahrleistet.

[0073] Zu den zusétzlichen Vorteilen der Erfindung gehdéren:

[0074] -

[0075] -

[0076] -

[0077] -

[0078] -

[0079] -

[0080] -

[0081] -

Senkung der Arbeitsaufwande fir Herstellung der Vorrichtung zur Verzweigung von
mehrgleisigen Bahnen, da sie werkseitig produziert sein kann,

keine teuren Metalle bei der Produktion, weil moderne Weichen teilweise aus auf-
wendigem Manganstahl hergestellt werden und aus kompliziert gebauten Teilen be-
stehen. In der vorgeschlagenen Vorrichtung werden Standardschienen gebraucht,

viel héhere Lebensdauer wegen starker Dynamiksenkung und keiner anliegenden
Gleitteile,

Erhéhung der Betriebssicherheit, da die Vorrichtungsteile seltener von Schmutz und
Schnee gereinigt werden miissen,

wesentliche Steigerung der Geschwindigkeit und Laufkultur von Ziigen, da eine Wei-
chenstraBe Geschwindigkeit als Regel wegnimmt,

wesentliche Senkung von Betriebskosten, keine haufige Luftspiilung, keine sténdige
elektrische Beheizung von Weichen, keine aufwendige Schmutzbeseitigung, beson-
ders wahrend Schnee- und Sandstlirme,

Erhéhung von Umweltfreundlichkeit, weil der Erdboden nicht verunreinigt wird (beim
Schmieren der Weichen wird das Gebrauchtél, das der Umwelt schadet und feuerge-
fahrlich ist, verwendet),

einfache Handhabung, besonders wahrend Schnee- und Sandstiirme, wegen keiner
Zungenvorrichtungen, Weichenbacken, Kreuzungsstiicke und Fiihrungsschienen.
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Anspriiche

1.

10.

11.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen, bestehend aus einem oder
mehreren Einfahrgleisen und mehreren Ausfahrgleisen, die miteinander durch eine Weiche
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche in Form einer Unterplatte, ei-
ner darauf liegenden Drehplattform und damit verbundenen Antrieb der Drehplattform aus-
gefihrt wird, und dadurch, dass die Unterplatte, die Drehplattform und der Antrieb der
Drehplattform als eine werkseitig hergestellte Einheit ausgefiihrt werden, und dadurch,
dass die Drehplattform eine Vielzahl von auf solcher Weise gelegenen Gleisteilen umfasst,
dass sie die Verbindung wenigstens eines Einfahrgleises mit wenigstens einem Ausfahr-
gleis in verschiedenen Positionen der Drehplattform sichern, und dadurch, dass die erfin-
dungsgemane Vorrichtung zusétzlich eine Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform, die
die Verbindung wenigstens eines Einfahrgleises mit wenigstens einem Ausfahrgleis in allen
Positionen sichert, umfasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Gleisteil von mehreren Gleisteilen auf der Drehplatt-
form als ein Paar Standardschienen ausgefiihrt wird.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberflaiche der Drehplattform mit der Oberflache der
Einfahr- und Ausfahrgleise zusammenfallt, und jeder Gleisteil von vielen Gleisteilen auf der
Drehplattform in der Unterplatte in Form von zwei Furchen fir Eisenbahnréder ausgefihrt
wird.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform zusétzlich
einen Antrieb der Verriegelungsvorrichtung umfasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche zusétzlich eine Steuereinheit, verbunden mit
dem Antrieb der Drehplattform und dem Antrieb der Verriegelungsvorrichtung, umfasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche zusétzlich Lageliberwachungssensoren der
Drehplattform und der Verriegelungsvorrichtung, verbunden mit der Steuereinheit, umfasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Weiche zusétzlich einen Signalblock, verbunden mit
den Lagelberwachungssensoren der Drehplattform und der Verriegelungsvorrichtung, um-
fasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehplattform einen mechanischen, elekirischen oder
Flissigkeitsantrieb umfasst.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehplattform in Form einer runden Flachscheibe, be-
festigt auf dem Trager in der Unterplatte, ausgefiihrt wird.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehplattform in Form einer Flachscheibe, befestigt
auf der Unterplatte mittels vieler auf dem Kreis der Drehplattform liegender Rollen oder La-
ger, ausgefihrt wird.

Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform aus kege-
ligen Zylinderbolzen auf der Drehplattform und einigen ihnen in GréBe entsprechenden
Bohrungen in der Unterplatte besteht.
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12. Die Vorrichtung zur Verzweigung von mehrgleisigen Bahnen nach Schutzanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung der Drehplattform aus der
Drehplattform und einem Satz von Metallkugeln, die in entsprechenden Bohrungen in der
Unterplatte liegen, besteht.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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