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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest uklad
zewnetrznego chlodzenia powierzchniowego zam-
‘knigtych maszyn elekitrycznych, posiadajacych po-
nadto wewnetrzny obieg czynnika chlodzacego,
ktére to maszyny sg instalowane w_ pojazdach
trakeyjnych prostopadle do kierunku 1ch ruchu.

Jak wiadomo w przypadku takiego instalowa-
nia maszyn elektrycanych w pojazdach trakeji ko-
lejowej, zwlaszcza pradnic o$wietleniowych Ilub
przetiwornic do oSwietlenia jarzeniowego wystepuja
powazne trudno$ci zapewnienia nawet w przybli-
zeniu jednakowych warunkéw chlodzenia tych
maszyn podczas jazdy wstecznej lub pos'oogu po—
Jazdu.

Przy okreSlonym kierunku ruchu pojazdu trak-
cyjnego ilo§¢ powietrza kierowanego do zewmnetrz-
nego ukladu chlodzacego maszyny elektrycznej
zwieksza sie o cigg maturalny, proporcjonalny do
predko$ci przemieszczania sie tego pojazdu, za$
przy ruchu wstecznym ilo§¢ powietrza kierowane-
go do tego ukladu jest od:pdvaadmo mniejsza.

Problem ten wystepuje zwlaszcza w przypadku
instalowania elektrycznych maszyn : ,JedJno lub wie-
lotwornikowych w wagonath-.Xkolejowych prosto-
padle do ich kierunRu Mithu, ktéry jest najczesciej
zupelnie przypadkowy.

Z tego tez wzgledu wydajno§é wentylatorow
chtodzenia powierachniowego takich maszyn elek-
trycznych budowy zamknietej jest dobierana w
spos6b przesadzony, aby mie wystepowalo ich
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przegrzanie w przypadku niekorzystnego kierunku
ruchu pojazdu, co powoduje koniecznosé zmelqsze-
nia wymiaréw i ciezaru maszyny.

Celem niniejszego wynalazku jest stworzenie
jednakowych warunkéw chlodzenia zamknietych
maszyn elekirycznych instalowanych w pojazdach
trakcyjnych miezaleinie od kierunku ich ruchu, a
dzieki temu zmlme'Jszeme wymlarétw gabaryito—
wych tej maszyny..

Cel ten osiagnieto. zgodnie z wynalazkiem giow-
nie dziegki temu, Ze zewmetrzny uktad chlodzenia
maszyny elektrycznej zostal zaopatrzony w dwa
wloty powietrza chlodzacego przystosowane do
obu kierunkéw jazdy pojazdu oraz w ulozyskowa-
ng wahliwie kierownice powietrza, za pomoca
ktorej ilo§é powietrza zassanego przez wentylator
sumuje sie z ilo§cig powietrza wywolang wskutek
naturalnega ciggu powstalego pcdczas ruchu po-
jazdu, niezaleznie od jego kierunku.

Do$wiadczenia wykazaly, ze juz przy majmniej-
szej predkoSci pojazdu ruchoma kierowmica po-
wietrza zajmuje odpowiednie polozenie stosowne
do kierunku tego ruchu, a w przypadku postoju
pojazdu kierownica “zajmuje polozenie po‘éred:n-ie,V
dzieki czemu strugi powietrza zassanego przez
wentylator przedostaja sie dwoma wspomnianymi
wlotami. Uklad zewnetrznego chlodzenia powierz- -
chniowego zamknietych maszyn elektrycznych,
opracowany zgodnie z wynalazkiem zostamie objas-
niony szczegélowo ma podstawie jego przyktado-
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wego wykonania zilustrowanego na rysuniu, na
ktérym fig. 1 przedstawia przekrdj podiuzny ukia-
du w przypadku Tuchu pojazdu w kierunku ozna-
czonym strzalkg A, fig. 2 — tfen sam uklad w
chwili postoju pojazdu, a fig. 3 — uklad w przy-
padku wstecznego ruchu pcjazdu w kierunku
oznaczonym strzatkg B.

Pokrywa 1 zamknietej maszyny elektrycznej 2,
na przyklad przetwornicy stuzacej do oSwietlenia
jarzeniowego wagonéw kolejowych; jest zaopatrzo-
na w komore 3 zespotu wlotowego, stanowigcg jej
nadlew 4 z dwoma przeciwleglymi wlotami 5 i 6
powietrza.

Posrodku komory 3 jest ulozyskowana wahli-
wie w osi 7 ruchoma kierownica 8, ktora stosow-
nie do kierunku ruchu pojazdu oznaczonego strzal-
ka A lub strzalka B zajmuje skrajne poltozenie
przedstawione ma fig. 1 i 3.

Dzieki takiej konstrukeji zespolu wilotowego
ukladu chlodzenia, oprécz okre§lonej ilo§ci po-
wietrza zassanego przez wentylator 9 osadzony na
wale 10 maszyny 2, dokladana jest w sposéb nie-
zalezmy od kierunku ruchu pojazdu ilo§¢ powietrza
wywolana naturalnym ciggiem powstalym wsku-
tek pedu tego pojazdu.

Powietrze to przeptywajgc ottworem 11 w pokry-
wie 1 ma wymuszony obieg w postaci strug po-
wietrznych C kanalami 12, ktére w przykiadowym
rozwigzaniu stanowig przestrzenie utworzone po-
miedzy zebrami korpusu maszyny 2 oraz zewmnetrz-
ng ostone 13. Po wymianie ciepta z powierzchnia-
mi chlodzonymi, strugi powietrza € uchodzg wy-
lotami kanaléw 12 usytuowanymi po przeciwnej
stronie maszyny nieuwidocznionej dla uproszcze-
nia ma rysunku.

Jak to przedstawiono na fig. 2 w przypadku po-
stoju pojazdu ruchoma kierownica 8 zajmuje po-
tozenie w plaszczyZnie réwmoleglej do osi walu 10,
wskutek czego zassane powietrze przez wentylator
9 przedostaje sie zar6wno wlotem 5§ jak réwniez
wilotem 6.

Korzystnym jest aby nadlew 4 pokrywy 1 miesz-
czacy komory 3 zespotlu wlotowego byl zaopatrzo-
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ny na swyth bocznych powierzchniach, a zwlasz-
cza przy wlotach 5 i 6, w zebra 14 powickszajace
wielko$é powierzchni catego ukladu chtodzgcego.

Opisany wyzej ukiad zewnetrznego chlodzenia
powierzchniowego zamknietych maszyn elgktrycz-
nych, przystosowanych do trakcji kolejowych, jest
bardzo prosty konstrukcyjnie, a jednocze$nie bar-
dzo korzystny dla warunkéw chiodzenia tego ty-
pu maszyn, niezaleznie od kierunku ruchu pojazdu.

Zastrzezenia patentowe

1. Ukiad zewnetrznego chlodzenia powierzchnio-
wego zamknietych maszyn elektrycznych, insta-
lowanych w pojazdach trakcyjnych prostopad-
le do kierunku ich ruchu, zwlaszcza pradnic
oswietleniowych lub przetwornic do oS§wietlenia
jarzeniowego, znamienny tym, ze komora (3)
zespolu wlotowego, stanowigca nadlew (4) po-
krywy (1), jest zaopatrzona w dwa wloty (5 i 6)
usytuowane przeciwlegle, za§ posrodku tej ko-
mory jest utozyskowama wahliwie w osi (7)
ruchoma kierownica (8) kierujgca zassane przez
wentylator (9) powietrze do otworu (11) w po-
krywie (1) poprzez wilot (5) lub wlot (6) zalez-
nie od kierunku ruchl pojazdu (A lub B),
wskutek czego zapewnione sg jednakowe wa-
runki chlodzenia maszyny (2) niezaleznie od
kierunku ruchu pojazdu trakcyjnego, albo jed-
noczednie poprzez oba wloty (5 i 6) w przypad-
ku postoju pojazdu, w ktérym kierownica (8)
zajmuje polozenie w plaszczyZnie réwnoleglej
do osi walu (10) maszyny (2), przy czym po-
wietrze to ma wymuszony obieg w postaci strug
' (C) wzdluz kanatdéw (12) zewmetrznej powierz-
chni chtodzonej.

2. Uktad ‘wedlrug ‘zastrz. 1, znamienny tym, ze
nadlew (4) pokrywy (1) jest zaopatrzony na
swych bocznych - powierzchniach, a zwlaszcza
przy wlotach (5 i 6) w zebra (14) zwigkszajgce
0g6lng powierzchnie chlodzonego ukladu.
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