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(5T)KIVONAT . 3
A jérmilkerékabroncs, killondsen radidlabroncs te- Flg

hergépjdrmfvekhez, futéfeliiletén kerilleti irdnyban
elhelyezett és egymdstdl cikcakk-alaki hornyokkal el-
vélasztott borddkkal rendelkezik. A homyok kereszt-
metszete a horony alja irdnydban elkeskenyedd.

Célszer(ien a kiilsé horonyokon (2) belill elhelyez-
ked® cikcakk-alaki hornyok (3) keresztmetszetiiket
es a hajldsszogtartoményok kozotti tartoményukat
illetSen egy-egy, a futdfeliiletre (1) merdleges vagy
kdzel merdleges elhelyezésli, s ezzel dtellenben egy
kétszeres hajlésszogdl oldalfallal (6, 6') vannak elltva.
Az oldalfalak (6, 6') a cikcakk-alaku horony (3) egy-
mést kdvet8 szakaszaibaf (4, 5) felvdltva helyezkednek
el. A kiugré szOghajlatszakaszokon iires sarokszaka-
szok (9), a beugrd szdghajlatszakaszokon viszont ré-
helyezett sarokszakaszok (9') vannak kialakitva.
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A taldlmdny tdrgya jérmikerékabroncs, kilonosen
radidlabroncs tehergépjdrmivekhez, melynek futéfe-
lilete keriileti irdnyban elhelyezkedd és egymdstél
cikcakk-alakd hornyokkal elvdlasztott bordikkal van
elldtva, mikdzben a hornyok keresztmetszete a ho-
rony alja irdnydban elkeskenyedik. .

A tehergépjdrmiivek szdmdra késziild radidlabron-
csok legtobbnyire olyan futéfeliilettel rendelkeznek,
amelyek keresztirdnyban cikcakk-alaku keriileti irdny-
ban elhelyezked6 horyok ttjdn bizonyos szdmui bor-
déra van felosztva, Ugyancsak dltaldnosan szokdsos
a horo;\ﬁ'-olda.lfalakat egy bizonyos déléssel, hajlds-
sal kialakitani, igy hogy a horony a horony alapja ird-
nydban elkeskenyedik. Ezen intézkedések célja, hogy
menet kozben az idegen testek, kiilonosen a kovek ki-
dob6ddsdt elGsegitse. Igy példdul a 2.604.920 sz.
USA-szabadalom olyan megolddst ad, ahol a horony-
-oldalfalak mindenkor édllandé szogben vannak elhe-
lyezve a futéfeliilet feliileti merGlegeseihez.

A 309.250 sz. osztrdk szabadalom szerinti megol-
d4sndl a hornyok oldalfalai 4llandé hajldsszog helyett
a keriilet irdnydban csavarvonalszerlen viltozé haj-
l4ssal rendelkeznek. A profilnak ez a kialakitdsa ked-
vezden hat a hosszi futsi id6 utdn és egyenes ut-
szakaszokon torténd ethaszndléddsdra, Ezzel szemben
viszont ez a profil nem segiti el6 a mintdzatba jutott
idegen tdrgyak menet kdzben valé eltévolitéddsit.
Ehhez ugyanis a hornyok nagyobb nyildsszgére vol-
nal sziikség, aminek kovetkeztében viszont csokkenne
a porzitiv futéfeliilet. Mindezeken tilmendGen, az emli-
tett ismert kialakitdsokndl, de a t6bbi ismert feliilet-
mintdkndl is, a horonyfalak egyforma cikcakk-menete
és szabdlyos kialakitdsa révén mérsékelt vonGerGvel
lehet szdmolni.

A talilmény feladata mindezek alapjén, hogy a be-
vezetdben ismertetett tipus (olyan jédrmiikerékabron-
csot hozzunk Iétre, amelynél j6l megakaddlyozott a
fut6feliletek hornyaiba az idegen testek beszoruldsa,
tovdbbd hogy a futdfelillet hosszd futdsi idS utén is
egyenletes elhaszndléd4st mutasson és hogy a futéfe-
liletnek kiilondsen kedvez8 tulajdonsdgai legyenek a
vonderS, valamint az egyenesirdnyban valé haladdsi
stabilitds tekintetében.

A feladatot a taldlminy értelmében Ugy oldjuk
meg, hogy — oélszer(ien a kiilsd hornyokon belill el-
helyezked8 — cikcakk-alaki hornyok keresztmetsze-
tik, valamint hajldsszog-tartomédnyok kozotti szaka-
szuk tekintetében egy-egy, a futéfelilletre merSleges
vagy kozel merdleges elhelyezés(, és ezzel 4tellenben
egy kétszeres hajldsszogli oldalfallal vannak ellitva,
amely oldalfalak a cikcakk-alakii hornyok egymdst
kévetd szakaszaiban felvdltva helyezkednek el, to-
vibbd, hogy a kiugré szoghajlatszakaszokon ires
sarokszakaszok, a beugré szdghajlatszakaszokon vi-
szont réhelyezett sarokszakaszok vannak kialakitva.

A taldlminy értelmében ezért kiilonosen a hor-
nyok hajldsszégtartomdnyai kozott olyan horonyke-
tesztmetszetet alakitunk ki, amely hathatésan mega-
kaddlyozza idegen testek beszoruldsdt, miktzben egy-
{dejileg optimilis nagységi pozitiv jdr6feliletet biz-
tosit a futéfelilleten, A szdg alatt hajlé, valamint a
kozel merSleges oldalfalak felvdltva egymds utdni k-
vetkezésével, tovdbbé a hajlatszakaszokban a rdhelye-
zett, illetve Uires sarokszakaszok kialakitdsdval a futé-

feliilet egyenletes koiésa érhetd el. ElsGsorban az tin.
szabadonfut6-hornyok képzGdése el6zhetd meg, ami
alatt azt értjiik, hogy a horonyokba benyilé sz6ghaj-
lati részek tartomdnysban eldszor @ bordaélek kdro-
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sodnak. A kidomboritdsos strukturdltsig — klondsen
a hornyoknak a futdfelillet kozéps3 szakaszdban valé
elrendezésével Osszefliggésben — repdkivill kedvezs
hatdsi a vonéer8re, f6képpen jobb "héfogdst”, azaz
kapaszkoddst biztosit a taldlmény szerinti profilnak,
az eddig ismert, cikcakk-alaki horonyokkal biré ab-
roncsokhoz képest.

Ugyancsak kedverd eredmények adédnak a tall-.
mény szerint kialakitott profillal az egyenesfutdsi
stabilitds és a kormdnyzdsi pontossig tekintetében,

Killonosen elénytisnek mutatkozik, ha a kétszeres
hajldsszogll oldalfal - a taldlmény értelmében kereszt-
metszetében és a hajldsszogtartomédnyok kozotti ré-
szen két, lényegileg a futéfelilletre merdleges és egy
ferdén elhelyezkedd oldal tjdn dsszek6tott metszetet
képez. Kilonosen lehetséges ezdltal az, hogy az oldalt
egy annyira lapos sz3g alatt helyezziik el, hogy a k&-
vek és egyéb idegen tdrgyak kilokése minden eset-
ben biztositva van.

Kilonosen eldnydsnek mutatkozik, ha a futéfe-
liletre merGleges, valamint a ferde elhelyezésdl oldal
kozott a = 20° és 60° kozotti, célszerlien 40°-o0s sz8-
get alakitunk ki. Eut a szoget az abroncstipusté! is
fuggd horonymélységnek megfelelden vélasztjuk meg.

A futé6felillet rendkivill egyenletes elhaszndléd4sa .
érhetd el alépcsds oldalfal elss szakasza felett olymé-
don, hogy a futéfeliilet fels6é oldaldt6l nézve az elsd
rdhelyezett, illetve lires sarokszakasszal bir6 szakaszt
az oldalfalak elsd szakasza szerint a futéfelilletre cél-
szerden gyakorlatilag merSlegesen alakitjuk ki.

Az is megval6sithatd, hogy kozel a horony alapjdig
rdhelyezett, illetve iires sarokszakaszokat késziisink
anélkiil, hogy ezéltal a horony-oldalfalak profilozdsd-
ban egyenetlenségek keletkezzenek, melyek a futé-
feliillet egyenetlen elhaszndléddsdt és a kopéds sordn
felléps eltérs vondtulajdonsigokat eredményezhet-
nének. Ezért a talilmdny értzlmében valamennyi rd-
helyezett, illetve ires sarokszakasz az elsS szakaszd-
hoz csatlakozé két, mind a horony alja irdnydhoz,
mind pedig a futéfeliilet kerilete irdnydhoz ferdén
elhelyezkeds tartoményokkal rendelkezik, melyek 1é-
nyegileg hiromszogalakiak és egymdssal szoget be-
zdrva, a horony alja irdnydban csiicsban futnak ssze.

A teljes futofeliilet-szélesség mentén valé egyenle-
tes kopds érdekében elonyos lehet, ha a taldlminy ér-
telmében a kiilsé hornyokon beliil elhelyezkeds hor-
nyok lényegileg azonos szélességiiek, tovdbbd ha a
kiils§ horonyok keskenyebbek, éspedig célszerGen
olyan szélesek, mint a bels6 hornyok szélességének
egynegyede.

A villrészeken vérhatéan fellépd kopdst a taldl-
mény egy tovébbi jellemzGje értelmében azéltal tart-
hatjuk alacsony és e%yenletes szinten, hogy a villksté-
seket mindig a legszéls6 bels§ horonyt6l mérve olyan
szélesre vélasztjuk, ami megfelel a futSfelilet-széles-
ség kb. egynegyedének.

A talilmény a tovédbbiakban annak egy példakép-
peni kiviteli alakja kapcsén ismertetjik részletesebben
dbrdink segftségével, amelyek kozil:

_az 1. 4bra a talflmdny szerinti jirmikerékabroncs
futéfeliiletének egy részletét feliilnézetben mutatja;

a 2. 4brdn a futéfeliilet egy homyét ldtjuk, az 1.
4bra II-1I vonala mentén vett metszetben;

a 3. dbra a hornyot az 1. §bra HI-1I vonala mentén
vett metszetben szemlélteti.

Az dbrdkon bemutatott 1 futéfelilet tehergépjdr-
m{ radidlabroncséhoz szolgil, Amint ezt kilonosen
az 1. 4brén lithatjuk, az 1 futéfelilet keresztirényban
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ot cik-cakk-slaki kerlileti horony utjdn 8 bordgkra
van felosztva. Emellett a két kiilsd 2 horony keskeny,
8 hdrom kozépsé 3 horony pedig szélesebb kialaki-
tdsi. A 2 és 3 homyok véltakozva egyik, majd a m4-
sik irdnyban hajl6 4 és 5 szakaszokbél tev8dnek Hsz-
sze, melyeknek az 1 futéfelillet keriileti irdnydhoz
képest mintegy 25°-0s a hajldsi szoge. -

Mindegyik széles 3 horony egymist kovets 4, S
szakaszai a 4 és 5 szakaszt elvdlaszt6 hajldsi tarto-
mény kdzott 6, 6" oldalfallal rendelkezik, melyeknek
elrendezése és elhelyezkedése foleg az 1. és 2. 4brdn
léthaté jol. Az egyik 6 oldalfal lényegileg merdleges
az | futéfeliiletre és kozelitSleg a horony aljdig nyu-
lik, mig a vele 4tellenes oldalfal kéiszeres szbgelhaj-
ldssal van kialakitva, és el8sz0r egy, ugyancsak az 1
futéfeliletre Jényegileg merdleges szakasza van, mely-
hez egy ferdén elhelyezkedd 7 oldal csatlakozik, s
eL.hez egy tovdbbi, lényegében ugyancsak az 1 futé-
feliiletre mer6leges szakasz csatlakozik, amely a ho-
rony aljdnak irdnydban halad.

A 7 oldalnak az 1 futéfeliletre hizott merdleges-
hez valé a hajlisszdge a jelen kiviteli példa esetében
mintegy 45°. Az egyes, egymis utdn kovetkezs 4 és
S szakaszokndl a mindenkor egy 8 borddt hatérolé
tartomdnyt véltakozva egy kozel merdleges 6 oldalfal
és egy kétszeres hajlasszogli 6' oldaifal képezi.

A cikcakk-alaki 3 horonyok elSreugr6 szoghaijlat-
szakaszai kozelében mindenkor egy lres — azaz ki-
munkdlt — 9 sarokszakasz, mig a beugré szdghajlat-
szakaszok kozelében egy rdhelyezett — azaz kiemel-
kedd — 9' sarokszakasz van kialakitva, Amint ezt f5-
leg a 3. dbrdn lithatjuk, a 9 és 9’ sarokszakaszoknak
az 1 futdfelilet fels§ oldaldt6l nézve elsé szakasza a
6’ oldalfal el3szor merSlegesen haladé tartomény4nak
megfelelden van kialakitva. Ezt kdveten valamennyi
9, 9' sarokszakasz — mint ez f8leg az 1. 4brarél 14t-
hat6 — két, mind a horony alapja irdny4ba, mind pe-
dig az | futdfeliilet keriiletirdnydra ferdén elhelyez-
ked8, lényegileg hdromszégalakd 10a, 10b, 10'a,
10'b tartoménnyal rendelkezik. Ezek a 9 réhelyezett
sarokszakaszok esetében s azoknak megfelels sz6get
bezdrva elGreugréan, mig az lires 9’ sarokszakaszok
esetében megfelelden visszaugréan vannak kialakitva.
A 10a, 10b, 10'a és 10'b tartomédnyok emllett vgy
vannak kialakitva, hogy azok a horony alapjdnak ird-
nyédban célszerlien a 6’ oldalfal masodik, Iényegileg
merdleges szakaszdhoz csicsban futnak oss-e, Ilyen
médon a horony-oldalfalak egyenletes profilirozdsa
egészen a horony alapjdig biztositva van, midltal kii-
16nlegesen j6, kedvez8 eredmények adédnak mind a
vonderd-viszonyok, mind a kopds tekintetében, és-

edig az abroncs teljes futdsi idejére nézve. Az egyen-
retes kopis — mint ez koztudott — legerSsebben a
hornyokba benyilé borddzat élszogeinél adddik.

Amint ezt mir a bevezetésben emlitettilk, a 6 és
6’ oldalfalaknak a taldlmdny szerint térténs kialaki-
tdsa ezen tilmenSen kozrejdtszik az optimdlis kéki-
vetés biztositdsdndl is, amiddn egyidejiileg az 1 fut6-
felillet pozitiv jéréfeliiletét a lehetS legnagyobb érté-
ken tartogatjuk.

A teljes futdfeliilet-szélességben elérhets egyenle-
tes kopds érdekében el6nyds, ha a hdrom kozéps§ 3
hornyot lényegileg egyforma szélesre készitjilk, s a
két kiils8 2 horony szélességét a kdzépsS 3 homyok
szélességének mintegy egynegyedére vélasztjuk. Eb-
ben a vonatkozdsban az is elony6s lehet, ha a véll-
"kotések szélességét — mindenkor a legkilss kozépsd
3 horonytdl szdmitva — az futéfeliilet szélességének
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kb. egynegyedére vdlasztjuk, i

A taldlmény természetesen nincs az itt bemutatott
kiviteli példdra korldtozva. Igy példiul lehetséges az
is, hogy a kétszeres hajlésszogli oldalfal oldalhajldsdt
gy véltoztassuk, hogy 20° és 60° kozotti érték adéd-
Jon, a mindenkori horonymélységtsl és az abroncsti-
pustd! fiiggen. Ebben a vonatkozdsban elényds lehet
az is, ha a hajlott oldalfal elsé szakaszit a fut6feliljet
feletti merSlegeséhez széy alatt rendezziik el.

Szabadalmi igénypontok

" 1. JdrmUkerékabroncs, kiilonSsen radilabroncs
tehergépjérmiivekhez, melynek futéfelilete kerileti
irdnyban elhelyezkedd és cikcakk-alaki hornyokkal
egymdstdl elvdlasztott borddkkal van ellitva, aholis
a hornyok keresztmetszete a horony alja irdny4ban el-
keskenyedik, azzal jellemezve, hogyakilsd
hornyokon (2) beliil elhelyezked8 cikcakk-alakii-hor-
nyok (3) keresztmetszetiket és hajlisszogtartoms-
nyok kézotti tartoményukat illetGen, egy-egy a futé-
felilletre (1) merdSleges, vagy kozel meréleges elhelye-
zésl, s ezzel 4tellenben egy kétszeres hajldsszogli ol-
dalfallal (6, 6') vannak ellstva, amely oldalfalak (6,
6") a cikcakk-alakd horonyok (3) egymdst kivets sza-
kaszaiban (4, 5) felvéltva helyezkednek el, tovdbbd
hogy a kiugré szoghajlatszakaszokon iires sarokszaka-
szok (9), a beugré szoghajlatszakaszokon viszont r4-
helyezett sarokszakaszok (9") vannak kialakitva.

2. Az 1. igénypont szerinti jdrmikerékabroncs,
azzal jellemezve, hogyakétszeres hajlds-
sz6g( oldalfal (6') keresztmetszetében és a hajldsszs-
gek kozotti tartomdnybol nézve két, lényegileg a fu-
tofeliiletre (1) merSleges és egy ferde elhelyezésil ol-
dal (7) vitjdn Gsszekdtott metszetet képez.

3. A 2. igénypont srerinti jdrmi{ikerékabroncs,
azzal jellemezve, hogy afutéfeliletre (1)
merdleges, valamint a ferde oldal (7) kozétt lévé a
szog 20° és 60° kozotti célszerfen 40° nagysigi.

4. Az 1-3. igénypontok birmelyike szerinti jdrmd-
kerékabroncs, azzal jellemezve, hogya fu-
téfeliilet (1) felsd oldaldtél nézve az elsd rihelyezett,
illetve iires sarokszakasszal (9, 9') bir6 szakasz az ol-
dalfalak (6, 6') els6 szakasza szerint a futéfeliiletre
(1) gyakorlatilag merdlegesen van kialakitva.

5. Az 1-4. igénypontok birmelyike szerinti jirmf-
kerékabroncs,azzal jellemezve, hogy vala-
mennyi réhelyezett, illetve tres sarokszakasz (9, 9')
az elsd szakaszdhoz csatlakozd két, mind & horony al-
ja irénydhoz, mind pedig a futéfeliilet (1) kerilete
irdnyshoz ferdén elhelyezkedS tartoményokkal (10a,
10b, 10'a, 10'b) rendelkezik, melyek 1ényegileg ha-
romszOg-alakiak és egymdssal szbget bezdrva, a ho-
rony alja irdny4dban csucsban futnak ossze.

6. Az 1--5. igénypontok bdrmelyike szerinti jdrm{-
kerékabroncs, az z al I]elle mezve, hogy akil
38 horonyokon (2) beliil elhelyezkeds hornyok (3) 14-
nyegileg azonos szélességliek, tovdbbé, hogy a kiilsd
homnyok (3) keskenyebbek, célszerien olyan szélesek,
mint a belsd hornyok (3) szélességének az egynegye-
de.

7. Az 1-6. igénypontok birmelyike szerinti j4rm0-
kerékabroncs,azzal jellemezve, hogyavill-
kotések mindig a legszélss belsd horonytdl (3) mérve
olyan szélesek, mint a futdfelilet (1) szélességének
kb. egynegyede.
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