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(54)  PALETTE FUER SPULENTRANSPORT

(57) Die Palette fiir Spulentransport dient vorzugsweise zum Transport von Maschinenspulen
innerhalb von Anlagen zur Herstellung bzw. Be- und Verarbeitung von Draht. Sie verfolgt das Zie|
den Spulentransport rationeller und sicherer zu gestalten. Der Erfindung liegt damit die Aufgabe
zugrunde die Palette so auszubilden, daf die Spulen leicht einzurollen und einzeln zu sichern sind
und von dieser in jeder Situation getragen werden kénnen. Die Belastung des Fulbodens muf
ausschlieRlich tiber die Rahmenbauteile der Palette erfolgen. Diese Aufgabe wird geldst, indem
die Palette in bekannterweise als allseitig geschlossene Rahmenkonstruktion ausgebildet ist und
in Langsrichtung vorzugsweise zwei Spuleneinrollbahnen vorhanden sind. An den Stirnseiten
werden die Paletten mit verriegelbaren Klappen verschlossen, die im heruntergeklappten Zustand
gleichzeitig als Einrollrampe dienen. Zwischen den Spuleneinrolibahnen befindet sich eine als
Briicke bezeichnete Hilfskonstruktion an der sich jeweils im Bereich zwischen den Flanschen
zweier Spulen Daumenaufnahmen mit Klappdaumen zur Sicherung der Spulen befinden. Fig. 1
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Anwendungsgebiet der Erfindung
“Die Palette fir Spﬁiehtiansport_dient vorzugswelse zum Trans-
port von Meschinenspulen innerhalb von Anlagen zur Herstel-
lung bzw. zur Be~ und Verarbeitung von Draht sowie von einer
Anlage zu einer anderen Anlage der Draht- und Kabelindustrie.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

In der draht~ und kabelherstellenden sowie -verarbeitenden
Industrie dienen Spulenpaletten zum rationellen Transport von
Spulen und Trommeln bei gleichzeitiger Verhinderung von Be-
schéddigungen des darauf befindlichen Wickelgutes. In der Pra-—
xis ist flir den vorgesehenen Verwendungszweck eine Palette
“bekannt, welche aus zwei oder mehreren geschlossenen Rahmen
besteht, die im oberen Bereich so miteinander verbunden sind,
daB zwischen den Rehmen ein Abstand entsteht, der um einen
bestimmten Betrag grdBer ist als die iiber die Flamsche ge-
messene Breite der Spulen oder Trommeln.

Die Abmessungen der Rahmen sind so gewdhlt, daB sie sowohl in
der Hohe als auch in der RBreite den Flamschdurchmesser tiber—
ragen. Zunm Transport werden die Spulen oder Trommeln in &ie
Freirdume zwischen den Rahmen der Palette gerollt. Dapach ar-—
folgt die Iegerung und Sicherung, indem hinter und vor den
Flanschen innerhald der Rehmen Arretierstangen eingeschoben
werden, die jewells suf das untere Rahmenprofil sufliegen.
Beim Anheben der Palette mittels Hebezeug stiitzen sich die
Arrevierstangen von den Spulen oder Trommeln belastet gezen
die wnteren und seitlichen Rahmenprofile ab und tragen so die
Spulen oder Trommeln, die dabei mit ihren Flanschen etwas sus
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den unteren Rahmenprofil der Palette herausragen.
Die verwendete Losung hat den Nachteil, daB8 die Spulen-~ oder
Trommelflansche, d. h. die Guitrédger im Ruhestand in arre-
tierter Iage auf dem FuBboden aufliegen und nicht von dexr Pa-
lette getragen werden. Das fihrt dazu, daB beim IKW- oder
Bahntransport keine sichere lagerung erreicht wird, da die
Mssse der gefiillten Spulen oder Trommeln im Verhiltnis zur
Nasse der Palette sehr groB ist. Die Paletten verschieben
. sich bei transportbedingten EBrschiitterungen. Ein welterer
Nachteil besteht darin, daB nach dem Herausnehmen der Arre=-
ierstangen scfort alle Spulen bzw. Trommeln entsichert sind
und selbst bel geringer Neidung des FuBbodens sus der Palette
herausrollen konnen, wodurch die Unfallgefahr erhdht wird.
Daneben hat die bekannte Losung den Nachteil, daB8 sich die
Werktdtigen beim Arretieren, d. h. beim Binlegen der Arre-
tierstangen bis unter die Spulenflansche bliicken miissen. Die
Bauhohe ist auf Grund des Einsatzes von Arretierstangen un-
verhiltnismiBig grofB. '

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Spulenpalette zu
schaffen, mit der die Spulen bzw. Trommeln nicht nur sllge-
mein innerhaldb von Produktionsanlagen mit Hilfe von Hebezeu-
gen rationell transportiert werden konnen, sondern daB auch
ein sicherer und Skonomischer Transport in IKW und Waggon er-—
méglicht wird, Beschédigungen des FuBbondens durch die Flan-
sche sowie durch den Palettenrahmen beim selbsttédtigen Ver-
schieben auf Grund von Trégheitskréften sind zu vermeiden.
Dariiber hinaus soll eine Verbesserung der Arbeits- und Le-
bensbedingungen beim Sichern der Spulen bzw. Trommeln durch
Vermeiden von Arbeiten in gebiickber Stellung erreicht wer-
den.
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Darlegung des VWesens der Erfindung

- Die technische Aufgabe, die durch die Exrfindung geldst
wird

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrurde, die Spulenpaletie
s0 suszubilden, daB die Spulen bzw. Trommeln pach dem Binrol-
len einzelnlzu sichern sind wnd von dieser getragen werden.
Die Sicherung muB nacheinander die Entnahme einzelner Spulen
erméglichen ohne das weitere Spulen nschrellen. Bine weitere
Aufgabe besteht in der Forderung, dzB eine Beschidigung des
Wickelgutés durch Flansche anderer Spulen zu vermeiden iste
Die Belastung des PuBbodens der Produktionsanlage, d. h. der
Halle sowie der Transportumittel, IKV bzw. Waggon, muf aus-
schlieBlich {iber die Rahmenbauteile der Spulenpalette erfol-
Z€n.

- Merkmale der Erfindung

Erfindungsgemdl wird diese Aufgabe geldst, indem in einer in
bekannterweise als sllseitig geschlossene Rahmenkonstruktion
ausgebildeten Palette in ldngsrichtung vorzugsweise zwei
Spuleneinrollbahnen vorhanden sind. Diese Spuleneinrollbshnen
bestehen jeweils aus zwel winkelartigen Schienen und sind

auf dem Grundtridger des Palettenrahmens im Abstand entsprechend
den Spulenabmessungen angeordnet. An den beiden Stirmseiten
der Palette sind hochschwenk- und verriegelbare Klappen ange-
lenkt, die gleichzeitig als Einrollrampe undvTrénspbrtSiche—
rung dient. Zwischen den Spuleneinrollbahnen befinden sich an
einer Hilfskonstruktion, jeweils im Bereich zwischen den
Flanschen zweier Spulen auf deren Mittelachse gelegen sin-~
klapp-, einschwenk- bzw. einsteckbare Sicherungselemente. Die
Palette ist dariiber hinaus so ausgebildet, daB sie mit Kran
oder Gabelstapler transportierbsr und stapelbar ist. Sie be-
8itzt einen geschlossenen Grundrahmen.

Zum Beschicken der Palebbe wird die ad der jeweilizen Stirn-
seite befindliche Klappe durch ISsen der Verriegelung her=-
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untergeklappt, so deB sie eine Binrollrampe bildet. Uber die-
se Binrollrampe bzw. SChfége kdnnen nun die Spulen eingerollt
werden. Nach dem Binrollen der jewelligen Spule wird das ent-
sprechende Sicherungselement heruntergeklappt bzw. einge-
schwenkt oder eingesteckt, so daB die Spule an ihrem Flatz
fixiert ist. Durch diese Lisung wird gleichzeltig eine Be-=
rihrung der Spulen, z. B. das Hereinrollen eines Spulenflan-
sches in das Wickelgut der davor oder dahinterliegenden Spu-
le vermieden. Nach Einrollen der letzten Spule wird die
Klappe hochgeklappt und verriegelt. Damib sind auch die am An-
fang oder Ende der Jewelligen Spuleneinrollbaﬁnen befind -
lichen Spulen in entsprechender Form gesichert. Bs erglbt
sich eine magaZinértige Anordnung der Spulen in derPalette.
Ohne Komplikationen kOnnen die Spulen in umgekehrtexr Relhen-
folge wieder einzeln entnommen werden. Die jeweils n&chste
Spule bleibt gesichert. Eine Beschiddigung des Bedens des be-
treffenden Transportmittels, z. B, LKW oder Waggon durch

die Spulenflansche wird vermieden, da die Spulen von der Fa-
lette getragen werden und somit die Belastung vom Grundrah-
men der Palette suf den Boden iibertragen wird. Der Transport
gestaltet sich auf Grund glinstigerer Reumausnutzung der Fa-
lette opﬁimaler.

|

Ausfiihrungsbeispiel

Anhand eines Ausfiihrungsbelspieles soll die Erfindung ndher
erliutert werden. In der zugehOrigen Zeichnung zeigen:

Fig. 1 + einen Langsschnltt Ger Palette,
Fig., 2 ¢+ den Schnitt nach Fig. 1

Die Palette Filr Spulentransport ist als Rabmenkonstruktiom,
bestehend aus Léngstriger 1, Quertrédger 2, Stltzen 3 und
Grundtrédger 4 ausgebildet. Auf den Grundtrédger 4 sind zwel
nebeneinanderliegende Spuleneinrollbahnen, aus Jjewells zwel
Schienen 6 bestehend, angeordnet. Im Ausfiihrungsbeispisl wur=-
de die Linge der Spuleneinrollbshnen so gewdhlt, daf dreil



” 239847 1 :

Spulen 11 hintereinander eingerocllt werden kdnnen. Zwischen
den beiden Spuleneinrolibahnen befindet sich eine als Briicke 5

bezeichnete Hilfskonstruktion, welche an den Quertrigern 2
der Palette befestigh ist. Im Bereich zwischen den Flanschen
zweler Spulen 11 sind an der Rriicke 5 als Sicherungselemente
Klappdaumen 9 in Daumensufnahmen 8 angeordnet. &n den Stirp-
seiten der Palette sind hochschwenk- und verriegelbare Klap-
pen 7 angeordnet. Diese Klappen 7 dienen im heruntergeklapp~
ten Zustand gleichzeitig als Einrollrampen iiber die die Spu~
len 11 in die Palette eingerollt werden kdnnen. Die Palette
besitzt an den oberen Eckpunkten Palettenaufnahmewinkel 40 in
denen sich Ublicherweise Aussparungen als Einhingedsen befin-
den. Die Beschickung der Palette fiir Spulentransport erfolst,
indem wahlweise die Klappe 7 einer Stirnseite'geéffnet, d. h.
heruntergeklappt wird und die Klappdaumen 9 hochgeschwenkt
werden.. Uber die so entstandene Einrollrampe werden die mib
Draht gefiillten Spulen 11 nacheinander in die beiden Spu~
leneinrollbahnen eingerollt. Nachdem die erste Spule 41 bis
an die geschlossene Klappe 7 der gegeniliberliegenden Stirn-
seite herangerollt wurde, erfolst die SioherungjdﬁICh‘ﬁérdn-
terklappen des betreffenden Klappdaumens 9. Gegen diesen
Klappdaumen 9 wird die ndchste Spule 41 herangerollt und in
gleicher Weise gesichert. Ist die dritte Spule 11 jeder Spu-
leneinrollbahn eingerollt, wird Klappe 7 hochgeklappt und
dabel verriegelt. Die Palette ist transportbereit und kann
mit einem Gabelstapler aufgenommen und auf das Transport-
fahrzeug bzw. Abstvellplatz abgesetzt werden, Un eine nhere
Sicherheit zu erreichen bietet es sich an, bei Anordnung _
mehrerer Spuleneinrollbahnen nebeneinander,fiir jede dieser
Spuleneinrollbahnen eine gesonderte Xlappe 7 an den Stirn-
seiten der Palette anzuordnen. Eine Ausgestaltungsvariante
besteht z. B. darin, daf die Daumensufnshme 8 mit den Klapp-
daumen 9 an den Seitenwdnden der Palette angeordnet sind. An
Stelle der Elappdaumen 9 lassen sich auch Einsteckkreuze oder
kurze Schwenkarme verwenden.
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Brfindungsanspriiches

e Eﬁlétte fir Spulentrancport, dadurch gekennzeichnet, dal
innerhalb einer in bekannterweise als Rahmenkonstruktion
ausgebildetven Palette iu Liangsrichtung vorzugswelse zwel
Spuleneinrollbshnen aus Jeweils zwel winkelartigen Schie-
nen (6) vorhanden und die Stirnseite mit als Einrollrampen
ausgebildeten hochschwenk- und verriegelbaren Klappen (7)
versehen sind und daB zwischen den Spuleneinrollbahnen an
einer Briicke (5) jeweils gzwischen den Flanschen zweler
Spulen (11) in der Ebene der Mittellinie dieser Spulen
(11) einklappbare, einschwenkbare bzw. einsteckbare Siche-
rungselemente angeordnet sind,

2. Palette fir Spulentransport nach Punkt 1., dadurch ge~
kennzeichnet, daf die Sicherungselemente im Bereich der
Seitenwinde der Palette angeordnet sind,

3. Palette fir Spulentransport nach einem der Punkte 1. oder
2., Gadurch gekennzeichnet, dafl fiir jede Spuleneinroll-
bahn stirnseitig eine gesonderte Klappe (7) angeordnet
ist, ‘

Hierzu_2._Seiten Zeichnungen
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