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Zawor suwakowy, nadajacy sie zwlaszcza do przewodéw na wysokoprezne gazy
lub ciecze_pod cisnieniem.
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Wynalazek 'niniejszy dotyczy zaworu
suwakowego, nadajacego sie zwlaszcza do
przewodow na gazy wysokoprezne lub cie-
cze pod ci$nieniem. Zawoér ten moze byé
wbudowany np. w przewéd wydechowy sil-
nikow pojazdéw, w przewody do hamul-
céw, dzialajacych sprezonym powietrzem
it. d.,idaje szczegélne korzysci.

Zawér wedlug wynalazku posiada o-
procz suwaka glownego jeszcze i suwak po-
mocniczy, umieszczony w gazowym kanale
okreznym w ten sposob, ze kanal ten zo-
staje otwarty, zanim suwak glowny przej-
dzie w polozenie otwarcia, a zostaje za-
mknigty calkowicie dopiero po powrocie
suwaka gléwnego do potozenia zamknigcia.

Obydwa suwaki, to znaczy suwak gléwny i
pomocniczy, przesuwaja si¢ po jednej i tej
samej gladzi i s3 przegubowo polaczone ze
soba i ze wspélnym walkiem obrotowym.
Ramieg, polaczone na stale z tym watkiem,
pocigga suwak pomocniczy, ktéry jest pro-
wadzony i zabezpieczony w prowadnicy,
wykonanej w oslonie zaworu. Podczas ob-
racania walka sterujacego, np. przed o-
twarciem suwaka gléwnego, znajdujacego
si¢ pod ci$nieniem gazu i przestawianego z
trudem, zostaje obrécony stosunkowo ma-
ty suwak pomocniczy, wahliwy okolo obro-
towego czopa przegubu, wykonanego na
suwaku glownym. W ten sposéb zostaje
otwarty kanal okrezny, po otwarciu za$ te- .
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go kanalu zostaje zmniejszone cisnienie,
dzialajace na suwak gléwny. Dopiero po
uskutecznionym odcigzeniu suwaka gléw-
nego ten ostatni jest zabierany przez ra-
mi¢ walka sterujacego i doprowadzany do
polozenia otwarcia. Obracanie suwaka
glownego odbywa si¢ bez trudu po calko.
witym mniej wiecej odciazeniu tego suwa-
ka. Przy zamykaniu zaworu suwak'gléwny
zostaje pierwszy doprowadzony do polo-
zenia zamkniecia. Dopiero potem suwak
pomocniczy zamyka gazowy przewdd o-
krezny. Przesuwanie suwaka gtéwnego od-
bywa si¢ réwniez i podczas zamykania w
stanie odcigzonym tego suwaka.

Suwaki zaklada si¢ najlepiej luzno na
kierujace i sterujace ramiona i ciegna, tak
iz ustawiajg si¢ one samoczynnie na gladzi
suwakowej. Suwak pomocniczy jest dobrze
osadzi¢ w ten sposéb, by toczyl sie on po
listwie prowadniczej, wykonanej na osto-
nie zaworu.

Na rysunku uwidoczniono przyktad wy-
konania zaworu suwakowego, wbudowane-
go w przewdod wydechowy silnika pojazdu,
przy czym fig. 1 przedstawia przekréj osio-
wy wzdluz linii ] — I na fig. 2, fig. 2 —
ostone zaworu w stanie otwartym, przy
czym obydwa suwaki zajmuja polozenie
zamkniecia, a fig. 3 — obydwa suwaki w
poleZeniu otwarcia.

W ostonie 10, polaczonej przez otwér
wlotowy 1{ z przewodem wydechowym 12
i posiadajacej otwér wylotowy 13, jest o-
sadzony szczelnie wzgledem gazéw wal
stetujacy 14, posiadajacy dZwignie 15, po-
taczong z pedatem sterujacym i t. d. Poza
tym na wale sterujgcym ¥4 jest umocowa-
ne ramie sterujace I6, mieszczace sie w ko-
morze 22 oslony 10. Ramie 76 posiada
szczeling 17, w ktérej jest osadzona prze-
suwnie tuleja 78; w tej ostatniej osadzony
jest tazno czop obrotowy suwaka pomocni-
czego 2, prresuwajacego si¢ po gladzi su-
wakowej 28. Suwak pomocniczy 2 rozrzy-
dza kanalem okreinym 21, Iyczacym wne-

trze 19 komory 22 z przewodem wyloto-
wym 13. Po gladzi 20 przesuwa si¢ suwak
glowny 1, ktéry za pomoca ciegna 5 pola-
czony jest z suwakiem pomocniczym 2, a
za pomoca, ciggna 6 osadzony jest obroto-
wo na tulei 3, przeznaczonej do umieszcza-
nia w niej walu sterujacego 14. Podczas
obracania walu sterujacego 14 (z potoze-
nia zamkniecia) zostaje przestawiony w
pierwszym rzedzie suwak pomocniczy 2,
ktory, jak wyzej wspomniano, jest stosun-
kowo maly i nie opiera si¢ zbytnio rucho-
wi. Suwak pomocniczy 2 za pomoca ciggna
5 zabiera nastepnie suwak gléwny 1, ktéry
zamyka lub otwiera przelot gléwny 11, 13
dla gazu w oslonie 70. Suwak pomocniczy
2, posiadajacy ksztalt okragly i osadzony
w tulei 18, toczy si¢ po listwie prowadni-
czej 23, zaopatrzonej w wycigcie 24, o kto-
re opiera si¢ suwak pomocniczy 2, jezeli
znajduje si¢ on wraz z suwakiem gtéwnym
w polozeniu zamkniecia (fig. 2). Podczas
otwierania przelotu 11, 13 suwak pomocni-
czy 2 zostaje przez obrdocenie ramienia
sterujacego 16 przestawiony mnajpierw na
listwe prowadnicza 23, a potem w szczeli-
nie 17 i przesuniety promieniowo wzgle-
dem suwaka 1, przy tym suwak pomocniczy
wychodzi poza wycigcie 24, tak iz nastepu-
je ustawienie sie pod katem ciegien 5, 6.
Po zwolnieniu przez suwak pomocniczy 2
przewodu okreinego 21 zostaje przesunie-
ty rowniez i suwak gléwny (fig. 3).

W ostonie 22 sa wykonane oporki 7, 8,
9, okre$lajace koricowe polozenia suwakéw.

W celu umozliwienia zastosowania su-
waka glownego I do przetlacrania powte-
trza sprezonego z cylindréw silnikowych
(do ktérych przylaczony jest przewod 12)
do zbiornika sprezonego powietrza, np. w
cela uruchomienia tym powietrzem hamul-
céw pojazdu, wykonano w oslonie }§ do-
datkowy kanal 25, majacy ujécie przez
gtadz 20 i rozrzadzany suwakiem gléwnym
1 w ten sposob, ze po zamkniectu suwaka
glownego I kanal ten 25 zostaje otwarty,



tak iz sprezone powietrzne, wytwarzane
. przez silnik, moze wyplywaé bezposrednio
do zbiornika sprezonego powietrza.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawér suwakowy, nadajacy sie
zwlaszcza do przewodéw na gazy wysoko-
prezne lub ciecze pod cisnieniem, zawiera-
jacy suwak gléwny i suwak pomocniczy,
sluzacy do odcigzania ci$nienia na suwak
gléwny, znamienny tym, ze obydwa suwaki
(1, 2), przesuwane po jednej i tej samej
gladzi i rozrzadzajace oddzielnie przepust
gazu lub cieczy w oslonie zaworowej, sa
potaczone miedzy soba i z wspélnym watl-
kiem sterujacym (14) lub podobnym na-
rzagdem za pomocg ciggien (5, 6), przy czym
suwak pomocniczy (2) jest przestawiany
za pomocg ramienia sterujacego (16), po-
laczonego na stale z walkiem sterujacym

© (14), tak iz podczas obracania ramienia
sterujacego {16), w celu zamknigcia prze-
wodu tlocznego, zostaje zamkniety naj-
pierw suwak gléwny (1), a potem suwak
pomocniczy (2), przy otwieraniu za$ prze-
wodu gazu sprezonego lub zbiornika o-
twiera siz najpierw suwak pomocniczy (2),
a potem suwak gltéwny (1).

2. Zawér suwakowy wedlug zastrz. 1,
przeznaczony do hamulcéw silnikowych po-
jazdéw silnikowych, wbudowany w prze-
woéd wydechowy i wspotdziatajacy z ukla-
dem drazkéw sterujacych, znamienny tym,
2e do prowadzenia suwaka pomocniczego

(2), przestawionego w promieniowej szcze-
linie dZwigni sterujacej, jest zastosowana
na oslonie listwa prowadnicza (23), za
pomoca ktorej zostaje okreslone wzgledne
polozenie migedzy suwakiem gléwnym i su-
wakiem pomocniczym i zabezpieczone
kazdorazowe wstgpne otwieranie lub do-
datkowe zamykanie gazowego przewodu
okreznego.

3. Zawér suwakowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, ze suwak pomocniczy
jest obrotowo osadzony w ramieniu steru-

jacym (16).
4. Zawoér suwakowy wedlug zastrz.
1 — 3, znamienny tym, Ze zaréwno suwak

gtowny, jak i suwak pomocniczy sa luzno
osadzone w czg¢sciach zabierajacych i steru-
jacych, tak iz moga si¢ one samoczynnie
ustawiaé na gladzi suwakowej.

5. Zawor suwakowy wedlug zastrz.
1 — 4, znamienny tym, Ze jego oslona jest
zaopatrzona w kanat (25), rozrzadzany su-
wakiem gléwnym (1) i taczacy przewéd
spalinowy ze zbiornikiem sprezonego po-
wietrza, tak iz z chwilag zamkniecia prze-
wodu wydechowego przez suwak glowny
zostaje uskutecznione polaczenie miedzy
silnikiem, pracujacym jako sprezarka, i
zbiornikiem sprezonego powietrza.

Oetiker & Co.
Motorwagenfabrik.
Zastegpca: Dr. techn. A. Bolland,

rzecznik patentowy.
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