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Patontanspriliche:

~ 1. Anordnung zur Klimatisiorung von Doppelstockralsozugwagen, gokennzelchnot dadurck, dafl

aufboroltete Luft (2) aus oiner Luftaufboreitungsanlage (1) In die Beroleho (3) dor
Begranzungswiinde, dio als Strdmungskaniilo ausgeblldet sind, geloitpt wird, von wo aus slo Im
Fonsterboreich (4} In die belden Fahrgast ‘Sume eingeblason wird tind dort durch dio
Abluftdffnungen (10) In der Docko dos untoren Fahrgastraumaes als Abluft {6) in die
Zwischendecka (6) golangt und von dort.dber den Luftkanal (11), der sich in dor Stirnwanl (12) des
oboren Fahrgastraumes befindet, zur Luftautbereitungsanlage (1) zurlickgelangt.

2. Anordnung zur Klimatisierung von Doppalstockrelsezugwagen nach Anspruch 1, gekennzeichnet
dadurch, daB dor Seitenwandbarelch (7) als Abluftkanal genutat wird.

3. Anordnung zur Klimatisierung von Doppelstockraisezugwagen nach Anspruch 1 und 2,
gekennzeichnet dadurch, daf der Berelch (3) der Zufilhrung der aufhereitoten Luft (2) nur im oberen
Fahrgastraum realislert wird und im unteren Fahrgastiaum eine Kiimatisierung mit traditionellen
Mitteln erfolgt.

4. Anordnung zur Klimatisierung von Doppelstockreisezugwagen nach Anspruch 1 und 3,
gekennzelchnet dadurch, daB die Zwischendecke (6) als Abluftkanal fiir den unteren Fahrgastraum
belm Klimatisieren mit traditionellen Mitteln genutzt wird.

6. Anordnung zur Klimatisierung von Doppelstockreisezugwagen nach Anspruch 1 und 3,
gekennzelchnet dadurch, dafd dis Luftzufihrung In der Zwischondecke (6) und die Riickfiihrung der
Abluft im Berelich (3) erfolgt.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

DigErfindung betrifft eine Anordnung zuen Klimatisieron von Doppelstockreisozugwayen zum Erhéhen des Relsekomforts unter
allen Klimabedingungen.,

Charakteristik des bekannten Standas der Technik

Esistbekannt, daR nach dem Stanu der Technik die Klimatisierung von Doppelstockreisezugwagen beim Einsatz unter extremen
AuBenlufttemperaturen nicht maglich ist, wenn man unter Klimatisieren die Realisierung thermisch behaglichar
Raumluftzustinde und unter extremem Auleniufttemperaturen die Bereiche unter —30 Grad Celsius und iiber +40 Graa Celsius
versteht,

In DD WP B61 D/2945504 , Anordnung zur Schienenfahrzeugklimatisierung mittels aktiver und passiver Isolierung” wird eitie
Lasung fir dieses Problem bei normalen Reisezugwagen angegeben. Aufgrund der konstruktiven Besonderheiten der
Doppelstockreisezugwagen, die durch Zavenhooven, N.H.C.E: konstruktive Grundsitze fiir den Entwurf und die Méglichkeiten
fiir den Betriebseinsatz von Doppelstockreisezugwagen im Eisenhahnverkehr der europdischen Normalspurbahnen. In: ZEV-
Glasers ann., Berlin {West) 110(1986)6/7, S. 250-256 aufgezeigt werden, ist eine Ubernahme der in der genannten Patentschrift .
boschnebenen erfinderischen Losung nicht méglich.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Klimatisierung von Doppelstockreisezugwagen unter allen klimatischen Bedingungen zu
ermdglichen und gleichzeltig im gesamten Fahrzeug Schwitzwasserbildung zu vermeiden sowie den Schallpegel herabzusetzen,

Datlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, eine mit einer Luftaufbereitungsanlage, einer aktiven und passiven Isolierung die Klimatisierung
von Doppelstockreisezugwagen bei Erhohung des Reisekomforts unter allen Auflenlufttomperaturen zu realisieren,
Erfindungsgemén wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB die Begrenzungswinde der Fahrgastriiv me teilweise oder vollsténdig
als Luftkanéle ausgefiihrt werden. Dadurch wird ein groBer Tell der thermischen Lasten kompensiert und folgend das Prinzip
einer aktiven Isolierung realisiert. Gleichzeitig werden mit den Kanilen Luftausblassysteme gescha'fen, durch die in das .
Fahrzeug die notwendige Zuluftrate eingeblasen wird. Dadurch ist der Einbau traditioneller Luftkanile im Fahrgastraum nicht
mehr notwendig. ErfindungsgemaB (ibernimmt die Zwischendecke die Funktion des Abluftkanals fiir den oberen und mittleren
Fahrgastraum. Durch die Anwendung der passiven Isolierung in Verbindung mit dar aktiven Isolierung unter allen klimatischen
Bedingungen werden die thermischen Lasten in den Fahrzeugrdumen gesenkt, wodurch die Zuluftraten reduziert und damit
Zugerscheinungen vermieden werden. Die réumlichen Temperaturgaradienten werden somit auf das fiir die thermische
Behaglichkeit erfordarliche MaR herabgesetzt, eine Schwitzwasserbildung wird gezielt vermieden und der Schallpegel deutlich

gesenkt.
>
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Ausfahrungsbeisplol

D3 Erfindung v/ird mit don Figuron 1 und 3 anhand olnes Ausfithrungsbelapleles erliutort,

Fig. 1 20igt dio Lultaufboraitungsaniago 1, vin dar aus aulbaraitoto Lult 2 in die Borelche 3 dar Bogronzungswiinde galoitot wird,
die als Stedmungskaniilo vusgefithrt sind, Im Fonstarborolch 4 erfolgt das Einbleson dor Luft 2 in dio bolden Fahrgastriiume, das
in Fig. 2 vordeutticht wird. AuBordem demonstriernt dlese Flg. dio Riickfihrung dor Abluft 6 In dio Zwise .endacke 8, Ditrch
Absaugon ainos Tsils dor Abluft 6 im Seltenwandberalch 7 orhdit auch dieser wio dia Berelcho 3 dio Funktionon cinor aktiven
Isotierung. '

In Fig. 3 wird das Absaugon der Abluft 6 in dor Zwischendecke 6 durch Abluftdffnungon 10 In dor Dacke des untoren

FFahrgastraumes gozolgt. Dio Rilckfithrung dor Abluft § 2ur Luftautboreitungsanlage 1 erfolgt Ober olnen Luftkanal 11, dorsichan *

dor Stirnwand 12 des oberen Fahrgastraumas befindet.
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