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(57) Abstract: The lifting window (15) has a window-
pane (17) which can be raised and lowered by means of
a lifting device and which is guided here by two guide
rails (24; 25). In the region of at least one side edge (19),
the windowpane (17) is guided, at a point remote from
the lifting device, only indirectly by the associated guide
rail (24) by means of an adjusting device (38). The ad-
justing device (38) has a guide strip (39) which interacts
with the associated guide rail (24). The guide strip (39)
is guided by means of a guide device (41) so as to be
moveable at least approximately perpendicularly to the
windowpane (17). Said guide strip (39) can be adjusted
relative to the windowpane (17) by means of an adjust-
ment device (42) and can be fixed in the desired relative
position by means of a fixing device.

(57) Zusammenfassung: Das Hubfenster (15)
weist eine Scheibe (17) auf , die mittels einer
Hubvorrichtung angehoben und abgesenkt werden
kann und die dabei von zwei Fithrungsschienen
(24; 25) gefiihrt wird. Im Bereich wenigstens eines
Seitenran- des (19) wird die Scheibe (17) an einer
von der Hubvorrichtung entfernt gelegenen Stelle
iiber eine Einstelleinrichtung (38) nur mittelbar von
der zugeordneten Fihrungsschiene (24) gefiihrt. Die
Einstelleinrichtung (38) weist eine Fiihrungsleiste (39)
auf , die mit der zugeordneten Fithrungsschiene (24)
zusammenwirkt. Die Fiihrungsleiste (39) ist mittels
einer Fihrungsvorrichtung (41) zumindest anndhernd
senkrecht zur Scheibe (17) beweglich gefithrt. Sie
kann mittels einer Verstellvorrichtung (42) gegentiber
der Scheibe (17) verstellt werden und mittels einer
Feststellvorrichtung in der gewiinschten Relativstellung
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Hubfenster

Bei Kraftfahrzeugen ist es Ublich, in den Fahrzeugtiren
das Fenster als Hubfenster auszubilden, so dass dieses
Fenster geschlossen oder gedffnet werden kann. Zu diesem
Zweck sind im Hohlraum der Tur zwei Fuhrungsschienen vor-
handen, die mit Konstruktionsteilen der Tur verbunden
sind. Diese Fihrungsschienen weisen zwei Fuhrungsstege
auf, die einen bestimmten gleichbleibenden lichten
Abstand haben, der auf die Dicke des Randbereiches der
Scheibe abgestimmt ist. Die beiden Fithrungsschienen und
ihre Fihrungsstege sind in Richtung der Bewegungsbahn der
Scheibe auf deren Form und auf deren Bewegungsbahn abge-
stimmt, damit bei der Hubbewegung die Scheibe sich in den

Flihrungsschienen nicht verklemmt.

Bei der Montage des Kraftfahrzeuges werden die Turen
gegeniiber der Karosserie ausgerichtet, damit die Aufien-
seite der Turen mit den anschliefenden Flachen der Karos-
serie fluchtet. Dieses Ausrichten erfolgt einerseits an
den Scharnieren der Tiren und andererseits am Tlrschloss.
Bei einer derart ausgerichteten TUr kann sich ergeben,
dass die Scheibe des Hubfensters mit den anschliefenden
Karosserieteilen oder auch mit einer unmittelbar daran
anschliefBenden weiteren Scheibe nicht fluchtet. Aufer
einer Beeintrachtigung des Aussehens des Kraftfahrzeuges
kann dieser Versatz wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeuges
auch zu lastigen Windgerduschen fihren, und zwar insbe-
sondere dann, wenn bei dem in Fahrtrichtung vorne gele-
genen Hubfenster die Scheibe gegeniber der nach hinten
anschliefRenden Scheibe nach Innen zuricksteht oder, umge-
kehrt ausgedriickt, wenn die nach hinten anschlieflende
Scheibe tber die Fluchtlinie der davor angeordneten

Scheibe nach auflen Ubersteht.
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Diese unglinstigen Wirkungen kénnen auch dann auftreten,
wenn die aneinander anschlieflenden Scheiben in ihrer ver-
tikalen Erstreckung gegeneinander versetzt sind. Das kann
aufgrund der Fertigungstoleranzen der Teile und/oder auch
aufgrund der unvermeidlichen Toleranzen bei der Montage
der Fihrungsschienen in der TuUr entstehen, so dass sie

gegeniber der Auflenseite der Tur vom Sollwert abweichen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hubfenster
so zu gestalten, dass seine Scheibe auf mdglichst ein-
fache Weise auf die anschliefenden Teile der Karosserie
und/oder einer unmittelbar anschlieflenden Scheibe einge-

stellt werden kann.

Diese Aufgabe wird mit einem Hubfenster mit den im

Anspruch 1 angegebenen Merkmalen geldst.

Dadurch, dass die Scheibe im Bereich wenigstens eines
Seitenrandes mit einer Fuhrungsleiste versehen ist, die
an einer vom unteren Scheibenrand entfernt gelegenen
Stelle angeordnet ist und die auf die zugeordnete Fuh-
rungsschiene abgestimmt ist und so anstelle des Rand-
bereiches des Seitenrandes der Scheibe mit der zugeordne-
ten Fihrungsschiene zusammen wirken kann, und dadurch,
dass diese Flhrungsleiste durch eine Einstelleinrichtung
mit der Scheibe verbunden ist, kann der Abstand der Fuh-
rungsleiste von der Scheibe eingestellt werden. Dadurch
kann die Scheibe des Hubfensters auf ihre Sollstellung
und auf ihre Sollbewegung gegeniiber den anschliefienden
Teilen eingestellt werden, auch wenn ihre FUhrungsschiene

von ihrer Sollstellung abweicht.

In den Unteransprichen sind vorteilhafte Ausgestaltungen

des Hubfensters angegeben, die auf einfache Weise dazu
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beitragen, die Scheibe des Hubfenster auf die gewlnschte
Einstellung gegeniber den anschlieflenden Teilen der

Karosserie zu bringen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfiuhrungs-
beispielen naher erlautert, die in den Zeichnungen dar-

gestellt sind. Es zeigen:

Fig. 1 eine ausschnittweise dargestellte schematische
Seitenansicht eines Kraftfahrzeuges mit zwei Tu-
ren mit Hubfenster in angehobenem Zustand;

Fig. 2 eine Seitenansicht wie Fig. 1 mit den Hubfens-
tern in abgesenktem Zustand;

Fig. 3 eine ausschnittweise dargestellte schematische
Draufsicht der Seite eines Kraftfahrzeuges mit
zwel Tlren:

Fig. 4 auf die Fihrungsschiene;

Fig. 5 eine raumliche Darstellung der Einstellein-
richtung aus einer anderen Blickrichtung;

Fig. 6 eine Seitenansicht der Einstelleinrichtung;

Fig. 7 eine Stirnansicht der Einstelleinrichtung;

Fig. 8 eine teilweise geschnitten dargestellte Drauf-
sicht der Einstelleinrichtung mit 2zugeordneter

Fuhrungsschiene.

Aus Fig.l und Fig.2 ist der Seitenbereich eines Kraft-
fahrzeuges 10 mit zwei TuUren, der Fronttir 11 und der
Fondtlr 12, und einem dazwischen angeordneten Karosserie-
teil, der B-Saule, zu ersehen. In Fig.3 sind diese Teile
von oben zu sehen, wobei zusatzlich die Scharniere 14 der

Fronttir 11 und der Fondtir 12 zu sehen sind.

Wie aus Fig.l und Fig.2 weiter zu ersehen ist, weist die
Fronttlr 11 ein Hubfenster 15 und die Fondtir 12 ein Hub-

fenster 16 auf. Das vordere Hubfenster 15 weist eine
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Scheibe 17 auf, deren in der Bewegungsrichtung der Scheibe
verlaufenden beiden Seitenrdnder 18 und 19 (Fig. 2) paral-
lel zueinander ausgerichtet sind. Der obere Rand 21 der
Scheibe 17 verlauft teilweise gerade und teilweise gekrimmt
und verlauft zumindest ndherungsweise parallel zum Innen-
rand des Fensterausschnittes der Fronttir 11. Der untere
Rand 22 der Scheibe 17 hat in seiner Mitte einen geraden
und horizontal verlaufenden Abschnitt und seitlich daran
anschliefBende leicht schr&g verlaufende Abschnitte. An dem
mittleren Abschnitt des unteren Randes 22 ist eine Hub-
platte 23 angeordnet, die mit der Scheibe 17 fest verbunden
ist. Diese Hubplatte 23 ist Teil einer im Ubrigen nicht
dargestellten Hubvorrichtung, mittels der die Scheibe 17 in
die in Fig.l1l dargestellte angehobene Stellung und in die in
Fig.2 dargestellte abgesenkte Stellung bewegt werden kann.
Das Hubfenster 15 weist auferdem zwei Flhrungsschienen 24
und 25 auf, die die Scheibe 17 bei ihrer Hubbewegung

fihren.

In dhnlicher Weise weist das hinter Hubfenster 16 eine
Scheibe 27 auf, deren in der Bewegungsrichtung der Scheibe
verlaufenden beiden Seitenr&nder 28 und 29 (Fig. 2) paral-
lel zueinander ausgerichtet sind. Der obere Rand 31 der
Scheibe 27 verlauft gerade und zumindest nadherungsweise
parallel zum Innenrand des Fensterausschnittes der Fond-
tir 21. Der unter Rand 32 der Scheibe 27 hat in seiner
Mitte einen geraden und horizontal verlaufenden Abschnitt
und seitlich daran anschliefende leicht schrag verlau-
fende Abschnitte. An dem mittleren Abschnitt des unteren
Randes 32 ist eine Hubplatte 33 angeordnet, die mit der
Scheibe 27 fest verbunden ist. Diese Hubplatte 33 ist

Teil einer im Ubrigen nicht dargestellten Hubvorrichtung,
mittels der die Scheibe 27 in die in Fig. 1 dargestellte
angehobene Stellung und in die in Fig. 2 dargestellte

abgesenkte Stellung bewegt werden kann. Das Hubfenster 16
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weist auferdem zwei Fiuhrungsschienen 34 und 35 auf, die

die Scheibe 27 bei ihrer Hubbewegung fuhren.

Wie vor allem aus Fig. 2 ersichtlich ist, kann jede der
beiden Scheiben 17 und 27 so weit abgesenkt werden, dass
ihr oberer Rand 21 bzw. 31 auf gleicher HOhe mit dem
unteren Rand des Fensterausschnittes der Fronttir 11 oder
der Fondtlir 12 und damit auf gleicher Hohe mit der soge-

nannten Schachtkante 36 der Tiren steht.

In Fig. 1 und Fig. 2 sind sowohl am vorderen Hub-

fenster 15, wie auch am hinteren Hubfenster 16 Einstell-
einrichtungen 37 und 38 angedeutet, von denen die Ein-
stelleinrichtung 37 in der Nihe der Ubergangsstelle vom
oberen Scheibenrand 21 bzw. 31 zum linken Seitenrand 18
bzw. 28 gelegen ist und von denen die andere Einstell-
einrichtung 38 in der Ndhe der Ubergangsstelle vom oberen
Scheibenrand 21 bzw. 31 zum rechten Seitenrand 19 bzw. 29
gelegen ist. Je nach den Gegebenheiten des Kraftfahrzeuges
kann es auch genugen, nur an einem Seitenrand, insbe-
sondere am hinteren Seitenrand 19 und 29, oder auch nur an
einer Scheibe, insbesondere an der Scheibe 17 des Hub-
fensters 15 der Fronttur 11, eine Einstelleinrichtung
anzubringen und die Scheiben an den Ubrigen Seitenrandern
in herkémmlicher Weise direkt in der zugeordneten

Filhrungsschiene zu fuhren.

Jede der Einstelleinrichtungen 37 und 38 weist eine Fuh-
rungsleiste 39 auf, die an Stelle des Randbereiches der

zugeordneten Scheibe 17 bzw. 27 mit der zugeordneten Fuh-
rungsschiene 24 bzw. 25 zusammenwirkt, wie in Fig. 4 und

Fig. 8 beispielhaft gezeigt ist.

Die beiden Einstelleinrichtungen 37 und 38 fir eine der

Scheiben 17 oder 27 sind gleich ausgebildet und nur hin-
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sichtlich der Verwendung mal am linken Seitenrand und mal
am rechten Seitenrand der Scheibe spiegelbildlich mon-
tiert. Im Folgenden wird deshalb nur die Einstellein-

richtung 38 (Fig. 4) im Einzelnen erlautert.

Die Einstelleinrichtung 38 vereinigt in sich eine Fih-
rungsvorrichtung 41 (Fig. 4 und Fig. 5), eine Verstellvor-
richtung 42 (Fig. 4 und Fig. 5) und eine Feststell-
vorrichtung 43 (Fig. 5).

Mittels der Fuhrungsvorrichtung 41 ist die Fihrungsleis-
te 39 zumindest anndhernd senkrecht zur Scheibe 15 beweg-
lich gefiihrt. Mittels der Verstellvorrichtung 42 kann die
Filhrungsleiste 39 auf den gewlinschten Abstand von der
Scheibe 17 eingestellt werden. Mittels der Feststellvor-
richtung 43 wird die Flihrungsleiste 39 in dem eingestell-

ten Abstand fixiert.

Die Fuhrungsvorrichtung 41 wird durch einen Fihrungs-
schlitten 51 und durch eine darauf abgestimmte Schlitten-
fihrung 52 gebildet (Fig. 7). Der Fihrungsschlitten 51 ist
plattenfdrmig ausgebildet und hat zwei parallele

Rander 53 und 54. Die Fuhrungsleiste 39 ist mit dem Fuh-
rungsschlitten 51 fest verbunden (Fig. 5). Die Schlitten-
fihrung 52 wird durch einen C-férmig ausgebildeten Teil
eines auRerlich im Wesentlichen quaderfdérmigen Grund-
kdébrpers 55 gebildet. Die Schlittenfiihrung 52 umgreift mit
ihrem C-Profil teilweise den Fuhrungsschlitten 51 (Fig. 5

und Fig. 7).

Der Grundkdérper 55 weist auf der der Scheibe 15 zuge-
kehrten Stirnseite eine Anlageflache 56 auf, deren Form
auf die Form der Scheibe 15 abgestimmt ist (Fig. 8). Der
Grundkodrper 55 liegt mit seiner Anlageflache 56 an der

Scheibe 15 an und ist mit ihr dauerhaft verbunden.



10

15

20

25

30

35

WO 2007/124874 PCT/EP2007/003459

Die Verstellvorrichtung 42 weist einen Verstellkdrper 61
auf, der scheibenfdérmig ausgebildet ist (Fig. 4). Der
Verstellkdrper 61 ist mit einer zylindrischen Welle 62
fest verbunden. Die Welle 62 ist in einem zylindrischen
Durchgangsloch des Fihrungsschlittens 51 drehbar gelagert
(Fig. 8). Die Umfangsfldche 63 des Verstellkdrpers 61

hat einen sich &ndernden Abstand von der Achse 64 der
Welle 62. Das bedeutet, dass der Verstellkdrper 61 als

Nockenscheibe oder als Exzenterscheibe ausgebildet ist.

Die Verstellvorrichtung 42 weist auferdem eine Kulisse 65
fir den VerstellkOrper 61 auf (Fig. 4). Die Kulisse 65
wird durch eine Ausnehmung in der Wand des Grundkdrpers 55
gebildet, die in demjenigen Bereich gelegen ist, an der
Fihrungsschlitten 51 anliegt und entlang gleitet. Diese
Ausnehmung ist der Einfachheit halber als beiderseits
offenenr Wanddurchbruch dargestellt. Je nach dem Herstel-
lungsverfahren des Grundkdérpers 55 kann diese Ausnehmung
auch als Vertiefung der Wand des Grundkdrpers 55 ausge-

fihrt werden, deren RlUckwand geschlossenen ist.

Die Kulisse 65 hat zwei zumindest anndhernd parallel zur
Anlagefldche 56 des Grundkdrpers 55 ausgerichtet Wand-
flachen 66 und 67, deren lichter Abstand auf die Abmessun-
gen des Verstellkdrpers 61 abgestimmt ist (Fig. 6). Das
gilt vor allem bei einer Ausbildung des Grundkdérpers 55
als Exzenterscheibe mit kreiszylindrischer Umfangs-

flache 63 mit der Zylinderachse 70.

Die Welle 62 des Verstellkdrpers 61 ist an ihrem vom
Verstellkdrper 61 abgekehrten Ende mit Betatigungs-
fladchen 68 fur den Einsatz eines Werkzeuges versehen.
Diese werden durch die Flachen eines Innensechskantes
gebildet (Fig. 5), die an einer mittigen Ausnehmung 69

der Welle 62 angebracht sind.
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Die Feststellvorrichtung 43 wird unter anderem durch
einen La&ngenabschnitt 71 der Welle 62 gebildet, der aus
dem Durchgangsloch des Fihrungsschlittens 51 herausragt

(Fig. 5) und der mit einem Auflengewinde versehen ist.

Als weiterer Teil der Feststellvorrichtung 43 dient
eine Mutter 72, die auf das Aufiengewinde des Langen-
abschnittes 71 abgestimmt ist und darauf aufgeschraubt

ist.

Zum Einstellen der Fuhrungsleiste 39 gegeniber der
Scheibe 17 und damit gegentber dem mit ihr verbundenen
Grundkdérper 55 der Einstelleinrichtung 38 wird an der
Feststellvorrichtung 43 die Mutter 72 gelockert. Uber die
Betatigungsfldchen 68 wird mit Hilfe eines darauf abge-
stimmten Werkzeuges die Welle 62 und der mit ihr verbunde-
ne Verstellkdrper 61 in der einen oder anderen Drehrich-
tung verdreht. Da der Verstellkdérper 61 in der

Kulisse 65 von deren beiden Wandfl&chen 66 und 67 gefuhrt
wird, ver&ndert sich dabei die Lage der Achse 64 der
Welle 62 in seitlicher Richtung, d.h. in Richtung auf die
Scheibe 17 zu oder von ihr weg. Diese seitliche Verlage-
rung Ubertragt sich auf den Fuhrungsschlitten 51, so dass
sich die Relativlage der FUihrungsleiste 39 zur Scheibe 17
verandert. Wenn die gewunschte Einstellung erreicht ist,
wird die Mutter 72 wieder angezogen, wobei die Welle 62
Uiber die Betatigungsflachen 68 mittels eines Werkzeuges am
Drehen gehindert wird. Danach ist die Verstellvor-

richtung 42 in der neuen Stellung fixiert.

Als Werkstoff flir die Teile der Einstelleinrichtung 37 und
38 kommen Metalle und Nichtmetalle in Betracht. Bei einer
Metallausfiihrung muss auch auf einen ausreichenden Korro-
sionsschutz der Teile geachtet werde. Zweckmafliger ist es,

die Teile aus Kunststoff ausreichender Festigkeit, =z.B.
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aus Polyamid, herzustellen, und zwar im Spritzgussverfah-
ren. Dann entfallen zusatzliche MaRnahmen fur den Korrosi-

onsschutz.

Wie aus Fig. 5 und Fig. 6 ersichtlich ist, hat die die
Filhrungsleiste 39 einen Aufriss, der derjenigen einer
Hantel &hnlich ist, wobei die eine Seite flach ausge-
bildet ist. Auf der anderen Seite sind zwei abgerundete
Wwalste vorhanden. Sie erleichtern die Gleitbewegung der
Fihrungsleiste 39 in der zugeordneten Fihrungsschiene 24.
Diese ist in Fig. 4 und Fig. 8 der Ubersichtlichkeit
halber mit einer grdfReren lichten Weite dargestellt, als
sie in Wirklichkeit ist. Die Innenseite ihrer Seitenwangen
kénnen mit je einem Keder belegt sein, um die Gleit-

bewegung der Fuhrungsleiste 39 zu erleichtern.
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Bezugszeichenliste

10 Kraftfahrzeug
11 Fronttlar

12 Fondtur

13 B-Saule

14 Scharnier

15 Hubfenster

16 Hubfenster

17 Scheibe

18 Seitenrand

19 Seitenrand

21 oberer Rand

22 unterer Rand

23 Hubplatte

24 Flhrungsschiene
25 Fihrungsschiene

27 Scheibe
28 Seitenrand
29 Seitenrand

31 oberer Rand

32 unterer Rand

33 Hubplatte

34 Fihrungsschiene

35 Flihrungsschiene

36 Schachtkante

37 Einstelleinrichtung
38 Einstelleinrichtung
39 Fihrungsleiste

41 Fihrungsvorrichtung
42 Verstellvorrichtung
43 Feststellvorrichtung

51 Fauhrungsschlitten
52 Schlittenfihrung
53 Rand

54 Rand

55 Grundkérper

56 Anlageflache
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61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72

Verstellkdrper
Welle
Umfangsflache
Achse

Kulisse
Wandflache
Wandflache
Betatigungsflachen
Ausnehmung
zZylinderachse
Langenabschnitt
Mutter
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Patentanspriche

1. Hubfenster insbesondere fur Kraftfahrzeug,

mit den Merkmalen:

es ist eine Scheibe (17; 27) vorhanden, deren in

ihrer Bewegungsrichtung verlaufenden beiden Seiten-

rander (18, 19; 28, 29) als Fihrungsrander parallel
zu einander ausgerichtet sind,

es sind zwei Fuihrungsschienen (24, 25; 34, 35) vor-

handen,

- die mit einem Karosserieteil des Kraftfahrzeuges
verbunden sind,

- von denen jede mindestens zwei Fuhrungsstege auf-
weist, die einen bestimmten gleichbleibenden
lichten Abstand haben, und

- die einen Verlauf haben, der auf die Bewegungs-
bahn des ihnen zugekehrten Seiten-
randes (18, 19; 28, 29) der Scheibe (17; 27)
abgestimmt ist,

es ist eine Hubvorrichtung vorhanden,

- die mit dem unteren Rand (22; 32) der Schei-
be (17; 27) verbunden ist und

- die eine Fluhrung fir den unteren Rand (22; 32)
der Scheibe (17; 27 bildet,

die Scheibe (17; 27) ist im Bereich wenigstens
eines Seitenrandes (18, 19; 28, 29) mit einer
Fuhrungsleiste (39) versehen,

- die an einer vom unteren Scheibenrand (22; 32)
entfernt gelegenen Stelle angeordnet ist und

- die auf die zugeordnete Fihrungs-
schiene (24, 25; 34, 35) abgestimmt ist und an
Stelle des Randbereiches des Seiten-
randes (18, 19; 28, 29) der Scheibe (17; 27) mit
dieser Flhrungsschiene (24, 25; 34, 35) zusammen-

wirkt,
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die Fihrungsleiste (39) ist Uber eine Einstell-
einrichtung (37; 38) mit der Scheibe (17; 27) ver-
bunden, mittels der der Abstand der Fuhrungs-
leiste (39) von der Scheibe (17; 27) einstellbar

ist.

2. Hubfenster nach Anspruch 1, mit den Merkmalen:

die Einstelleinrichtung (38) weist eine Fihrungs-
vorrichtung (41) auf, mittels der die Fihrungs-
leiste (39) zumindest anndhernd senkrecht zur
Scheibe (17) bewegbar ist,

die Einstelleinrichtung (38) weist eine Verstell-
vorrichtung (42) auf, mittels der die Fuhrungs-
leiste (39) relativ zur Scheibe (17) in beiden
Richtungen verstellbar ist und

die Einstelleinrichtung (38) weist eine Feststell-
vorrichtung (43) auf, mittels der die Fuhrungs-
leiste (39) in einem bestimmten Abstand von der

Scheibe (17) fixierbar ist.

3. Hubfenster nach Anspruch 2, mit den Merkmalen:

die Fithrungsvorrichtung (41) wird durch einen Fih-
rungsschlitten (51) und eine darauf abgestimmte
Schlittenfithrung (52) gebildet,

der Fihrungsschlitten (51) ist plattenfdrmig ausge-
bildet und weist zwei parallele Rander (53; 54)
auf,

die Schlittenfithrung (52) ist C-fdérmig ausgebildet
und umgreift zumindest teilweise die Ran-

der (53; 54) des Fihrungsschlittens (51)und

die Flhrungsleiste (39) ist mit dem Fihrungs-

schlitten (51) fest verbunden.



10

15

20

25

30

WO 2007/124874 PCT/EP2007/003459

4. Hubfenster nach Anspruch 3, mit den Merkmalen:

- die Schlittenfihrung (52) ist an einem Grund-
kérper (55) der Einstelleinrichtung (38) angeordnet
oder als Teil dieses Grundkdrpers (55) ausge-
bildet,

- der Grundkoérper (55) weist eine Anlageflache (56)
auf, die parallel zur Scheibe (17) ausgerichtet ist
und

- der Grundkorper (55) liegt mit seiner Anlage-
flache (56) an der Scheibe (17) an und ist mit ihr

dauerhaft verbunden.

5. Hubfenster nach Anspruch 2, mit den Merkmalen:
- die Verstellvorrichtung (42) weist einen Verstell-

kérper (61) auf,

- der scheibenfdérmig ausgebildet ist,

- der mit einer zylindrischen Welle (62) fest ver-
bunden ist, die in einem zylindrischen Durch-
gangsloch des Fuhrungsschlittens (51) drehbar ge-
lagert ist,

- - dessen Umfangsflache (63) einen sich a&ndernden

Abstand von der Wellenachse (64) hat und vorzugs-

weise als Nockenflache oder als Kreisexzenter-

flache ausgebildet ist,

die Verstellvorrichtung (42) weist eine

Kulisse (65) auf,

- die durch eine Ausnehmung am Grundkdrper (55)
gebildet wird und

- - die zwei zumindest anndhernd parallel =zur

Scheibe (17) ausgerichtete Wandflachen (66; 67)

aufweist, deren lichter Abstand auf die Abmes-

sungen des Verstellkdrpers (61) abgestimmt ist,

und
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- der Verstellkdrper (61) und/oder seine Welle (62)

ist mit Betatigungsflachen (68) fir den Einsatz
eines Werkzeuges versehen, die vorzugsweise als
AuRensechskant oder als Innensechskant ausgebildet

sind.

6. Hubfenster nach Anspruch 2, mit den Merkmalen:

die Feststellvorrichtung (43) wird gebildet
- durch einen Langenabschnitt (71) der Welle (62)

des Verstellkdrpers (61), der aus dem Fihrungs-
schlitten (51) herausragt und mit einem Aufden-
gewinde versehen ist, und

durch eine Mutter (72), die auf dem Auflengewinde
der Welle (62) festziehbar ist.

7. Hubfenster nach Anspruch 5, mit den Merkmalen:

die Kulisse (65) flir den Verstellkdérper (61) wird

gebildet

- entweder durch einen offenen Durchbruch der Wand

des Grundkdérpers (55)

- oder durch eine Vertiefung der Wand des Grund-

kdérpers (55) mit geschlossener Ruckwand.
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