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Genstanden for opfindelsen er en indretning til ﬁ?‘
forbedring af opstarten af en forbrandingsmotor

SN NN i SN
T N

specielt under de kolde &rstider. Indretningen (7) 15 9 2221 % % 22
bestdr af et kammer (10) med i og af X m-
paler (121, 111). I kombination med kammeret (10}
er installeret et varmeelement (18, 19). Kammeret IJJ'I 7
(10) er forbundet direkte med motorens hovedsmoreoli- . _J
kanal. Fortrinsvis danner varmeelementet i det mind- I\ J :'l:j\ ljl
ste en del af stremningsguiden (14), som er anbragt == 5
i en retning, der afviger fra indgangsog/eller af- I:II"_".-‘ - 201 /
gangskanalernes (121, 1l11) retning. Indretningen \.15":::1’\‘ y
kan vare .anbragt hvorsomhelst mellem oliefilteret NZQ =='|3
og/eller oliepumpen og de dele i motoren, der kraver . =:|’n
smering, forudsat, at der er en direkte og kort N, ,_JL:T\/ A5
forbindelse fra indretningen til motorens smoreolie- -
kanaler. P& den anden side kan en fast indretning 52,1 r__sz
anbringes indeni motorens hovedsmoreoliekanal eller
e

i andre kanaler, der svarer til navnte kanal og
forer til vigtige dele, der kraver smering i motoren.
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Genstanden for opfindelsen er en indretning til
forbedring af opstartningen af en motor, specielt

under de kolde Arstider.

Den vellykkede opstartning af et automobil eller
et andet lignende koretpj eller svar maskine er
usikker under den kolde &rstid efter nogle timers
parkering. Isar opstartning af et automobil, som
har varet parkeret udendgrs natten over ved lave
minusgrader, lykkes ofte ikke, fordi modstanden
mod omdrejning i motoren er stor pa grund af smere-
oliens stivhed, og batteriladningen er formindsket
pd grund af kulden, og sdledes er stregmmen til radig-
hed for startmotoren formindsket. Derfor er mulighe-
derne for opstart af diesel-, benzin- eller andre
tilsvarende motorer formindsket. Yderligere slider

koldstart pd motoren og forkorter dens levetid.

Den tyske patentansegning DE-OS 1 805 862 introduce-
rer et termisk batterisystem, i hvilket der er en
varmeisoleret beholder anbragt i kombination med
enten motorens oliesmgresystem eller kglevandssystem.
Varm smereolie eller henholdsvis kelevand, oplagres
i beholderen under parkeringstiden og under opstart-
ningen overfgres det hensigtsmaessigt med en pumpe
til de tilsvarende omrdder i motoren. Beholderen
kan ogsd vare fyldt med et passende varmelagrende
materiale, gennem hvilket smgreolien eller henholds-
vis k¢levandet cirkuleres. I s& tilfzlde pumpes
olien/vandet gennem det termiske batteri under op-
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startningen af motoren og opvarmes sédledes.

En mangel ved det termiske batterisystem, som beskre-
vet ovenfor er, at det kraver en separat isoleret
olie/vandbeholder med relativ stort volumen, som
skal monteres ind i motorens kele-, eller smgreolie-
system. En sadan beholder skal monteres sd tet ved
motoren som muligt for at reducere varmetabet, og
det bliver besvarligt i gamle motorer pa grund af
mangelen pa& plads. Herudover kraver det termiske
batterisystem yderligere dele som f.eks. en yderlig-
ere pumpe, ventiler og forbindelsesledninger, som

foreger udgiften.

Det tyske patent DE-PS 1 158 756 introducerer en
smegreolieforvarmer, som er anbragt til at virke
i kombination med oliesumpen i en forbrandingsmotor.
Der er en regrspiral monteret over oveffladen af
olien i oliesumpen, stikkende gennem dennes v&g,
gennem hvilken spiral det varmeforende fluid bliver
ledt. Regrspiralen er forbundet med en kobbercylinder
eller et andet varmeledende organ, til det forekom-
mende lag olie pd bunden af oliesumpen oOg til f.eks.

en si, pumpe eller ledninger anbragt der.

En mangel ved smgreolieforvarmeren omtalt ovenfor
er, at indretningen kraver plads i oliesumpen, 09
at den kun kan installeres i nye motorer. Gennemfg-
ringerne for regrspiralen i oliesumpens vagge medfprer
tatningsproblemer. Yderligere skal det varmefprende
fluid skaffes fra en intern kilde for opstart af
motoren. Det skal bemzrkes, at isolationsmateriale
ikke findes, i hvilket tilf&ldé varmetabet mellem

indretningen og oliesumpen er af betragtelig sterrel-
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se, og at det endelige mal med forvarmningen er

den samlede ma&ngde olie i oliesumpen.

Den tyske patentansggning DE-0S 2 115 221 introduce-
rer en indretning til at forbedre koldstart af en
forbrazndingsmotor, i hvilken en elektrisk modstand
er monteret enten indeni eller udenfor oliesumpen,
ved hjalp af hvilken modstand opvarmningen af moto-
rens olie i oliesumpen ggres. Den stgrste ufordelag-
tighed ved denne indretning er, at den kraver store
mazngder energi, specielt ved lave frostgrader, fordi
den totale mangde smereolie soges opvarmet eller
holdt opvarmet. Derfor skal den elektriske modstand

forbindes til det normale el-net.

Fra det tyske offentliggerelsesskrift DE 2 620 583
kendes et motorolieopvarmningsapparat, som bestar
af et elektrisk varmeelement, der er neddykket i
motoroliesumpen og som fodes fra koretgjets eget
batteri. Ulempen ved denne indretning er 1ligesom
ved ovennavnte, at hele motoroliemassen sgges opvar-

met, hvorved energiforbruget bliver for hejt.

Den tyske patentanseggning DE-0S 2 713 153 har tidli-
gere introduceret en smgreolieforvarmer til en for-
brazndingsmotor, i hvilken det elektriske modstandse-
lement er i en si anbragt i oliesumpen, gennem hvil-
ken si olien suges med en pumpe gennem det aktuelle
oliefilter ind i motoren. Af ufordelagtighederne
kan det navnes, at overfladetemperaturen af en enkelt
modstand, neddykket i olien i oliesumpen ikke kan
haves ret hejt p& grund af oliens antandelighed.
Derfor er den effektive forvarmning af olien med
denne indretning ikke mulig. Yderligere cirkulerer
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smpreolien gennem oliepumpen og filter under starten
og afgiver varme til disse indretninger, og afkeles

for den nadr motorens oliekanaler.

Det amerikanske patent nr. 2.088.243 beskriver et
oliefilter, hvori er indfert et varmeelement. Udsted-
ningsgasser ledes gennem dette element for at opvarme
den olie, der strgommer gennem filteret. Det skal
imidlertid papeges, at dette kendte olieopvarmnings-
arrangement ikke virker som en indretning til forbed-
ring af opstarten. Det kan slet ikke virke som sadan,
da udstedningsgasserne feorst begynder at opvarme
den olie, der flyder gennem filteret, efter start

af motoren.

Fra britisk offentliggerelsesskrift nr. 2.070.953
kendes en indretning til rensning af smoreolie,
hvorved fremmede og skadelige materialer sasom brand-
stof, vand, luftforureninger og metalpartikler slidt
bort fra motoren, der akkumuleres i olien under
normal gang, fijernes. Herved forebygges slid, og
olieudskiftningsintervallerne forlanges. Olien renses
ved filtrering og opvarmning i en speciel beholder
til hoeje temperaturer (f.eks. > 200°F) hvorved for-

ureninger koges af og kan bortledes.

Rensningsindretningen er et ekstraudstyr i smgre-
kredslgbet og har et helt andet formdl end den fore-
liggende opfindelse. Positionen for rensningsindret-
ningen i smgrekredslgbet er ikke kritisk, medens
det er meget vasentligt for den foreliggende opfin-
delse, at indretningen er i direkte forbindelse
med motorens hovedoliekanal, saledes at motorens
bevagelige dele tilferes et varmt oliebad lige fra
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begyndelsen af opstarten.

Det tyske offentliggegrelsesskrift nr. 2.724.395
angar et arrangement, hvor smpreolien opvarmes indi-
rekte ved hjzlp af kelevandet. Smopreolien i krumtap-
huset bringes til at cirkulere via en kappe pa behol-
deren p& vandpumpen, der er udstyret med et varmele-
geme, tilbage- £il krumtaphuset, idet beholderen
er forbundet til keglevandssystemet i motoren. En
ulempe ved dette arrangement er, at hele smgreolie-

mxengden skal opvarmes.

Et formal med opfindelsen er fjernelse af ufordelag-
tighederne nzvnt ovenfor og frembringelse af en
palidelig men enkel indretning, som betragtelig
forbedrer opstartningen af en forbrandingsmotor
under kolde, sagar arktiske forhold. Dette opnas
med de kendetegnende trazk for opfindelsen, som intro-

duceres i kravene.

Ved indretningen ifelge opfindelsen opvarmes en
begranset oliemangde, £.eks. til en temperatur pa
50...800C, og den tilfgres under opstarten af motoren
til dens vigtige smgrepunkter. Nar motoren er star-
tet, afbrydes indretningen fra det elektriske kreds-
1gb, da smereoliens temperatur da begynder at stige

pa grund af opvarmningen fra motoren.

I en indretning i henhold til opfindelsen er varme-
elementet, med hvilket smgreolien opvarmes anbragt
i et rum eller et kammer, som er i direkte forbindel-
se med oliekanalerne, som £f.eks. hovedoliekanalen

forende til de dele i motoren, der kraver smpring.

Varmeelementet kan rummes i en separat indretning,
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som er installeret mellem oliefilteret og hovedkana-
len eller i et rum, som er blevet anbragt direkte
i hovedoliekanalen. En tredie fordelagtig udformning
er, at varmeelementet er i kombination med oliefil-
teret. Den elektriske modstand kan i dette tilfelde
anbringes inde i oliefilteret eller pa dets kappe,
og det kan isoleres fra dets omgivelser, om ngdven-
digt, ved f.eks. at fastgere rundt om oliefilteret
og varmeelementet og fortrinsvis montere et mellem-—
stykke mellem oliefilteret og motorens oliekanaler,

hvilket stykke leder varme darligt.

Folgende kan siges om fordelen ved opfindelsen. Under
opstartning, som tager hejst 10-15 sekunder, er
den mengde olie, der behoves til smgring af motoren,
en relativ 1lille del af den totale mengde olie 1
smpresystemet. Sdledes har mengden af et par dl
varm smeoreolie indeholdt i et oliefilter udstyret
med et varmeelement ifplge opfindelsen, eller en
separat indretning udstyret med varmeelement og
et oliefilter eller en anden tilsvarende indretning
i direkte forbindelse med motorens oliekanaler,
den nzvnte mengde pumpes direkte gennem hovedolieka~-
nalen ind i motorens smgrekanaler og har en afggrende
virkning p& opstartningens vellykkethed. S& er opna-
else af den kritiske startomdrejningshastighed for

motoren med dieselmotorer ogsd mulig.

Ved koldstartprever, ved hvilke en indretning ifelge
opfindelsen er blevet brugt, er det blevet demonstre-
ret, at tallet, der udtrykker modstanden mod omdrej-
ningen i motoren (startstrem X batterispanding/om-
drejningshastighed) er formindsket med 10-30 % sam-

menlignet med regular koldstart.
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At udstyre oliefilteret i henhold til en udformning
af opfindelsen med i det mindste en elektrisk mod-
stand og varmeisolation og sdledes &ndre det til
et termisk batteri er, ndr det udferes i praksis,
funktionssikkert, enkelt og o¢konomisk. Behovet for
ekstradele til det normale under overtryk arbejdende
oliecirkulationssystem er minimalt, ventiler, yderli-
gere pumper behgves ikke. Den kombinerede udskifteli-
ge del, indeholdende den elektriske modstand og
varmeisolation, er let at montere rundt om det norma-
le oliefilter i et nyt automobil, savel som i et

gammelt.

For at garantere en palidelig opstartning kan olie-
filteret, som normalt herer til motoren, udskiftes
med et filter med sterre oliekammer, og dette kan
udstyres i henhold til den ovennavnte udformning
af opfindelsen med en eller flere elektriske modstan-
de og varmeisolationer. Denne forholdsregel kan
vaere nedvendig til store tunge maskiner med dieselmo-

torer.

Mangden af olie, der skal opvarmes eller holdes
opvarmet i oliefilteret i det separate kammer i
forbindelse med det og/eller i kammeret monteret
i oliekanalen, er relativt 1lille i volumen. Den
nedvendige opvarmningseffekt og derfor den elektriske
modstand er derfor rimelig i sterrelse. Den elektris-
ke modstand kan forbindes til motorens batteri,
og det vil ikke belaste batteriet for hardt. Saledes
vil automobilet eller den tunge maskine ikke vare

afhangig af en ekstern kilde til opvarmningseffekt.

Opfindelsen beskrives i det fplgende ved hjzlp af
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Maksimumtemperaturen kan valges, og termostaten
kontrollerer, at den ikke overskrides.

Oliefilteret 5 er pd kendt made cylindrisk symmetrisk
i opbygning og sadan, at indgangene 55, 56, 57 og
58 i oliefilteret er orienteret sadan, at de er
anbragt i et cirkulart areal rundt om afgangen 59,
abningerne svarende til anbringelsen af indgangskana-
len 24 og udgangskanalen 25 i motorens forbindelses-
ror 34. Indeni oliefilterets kappe 51 er der en
cylindrisk filterpatron 52, gennem hvilken smgreolien
stremmer, nar motoren gadr, som vist med pile A pa

fig. 2.

Indretningen 7 indeholder et kammer 10, som fordelag-
tigt dannes mellem en cylindrisk kappe 8 og flangerne
91 og 92 herende til den. I midten af flangerne
91, 92 er der rorformede forbindelsesstykker 11,
12, af hvilke den forste er rettet indad fra flangen
91, parallel med kappen 8, og den anden udad, respek-
tive. Den indre overflade af det forste forbindelses-
stykke har indvendigt gevind lla; som passer til
det udvendige gevind 34a, bestemt pd oliefilteret
5 i forbindelsesrpret 34 i motorsmeresystemet. Re-
spektive er der udvendigt gevind 12a pa& den ydre
overflade af det andet forbindelsesstykke 12, som
passer til det indvendige geﬁind 53a pa den indre
flade af forbindelsesstykket 53 pa oliefilteret
5. Indgangs- og afgangskanalerne 121, 111 passerer
igennem forbindelsesstykkerne 12, 1l1. Olien fores
gennem disse kanaler ind i indretningens 7 kammer
10 og ud. Indretningens 7 flange 9 er yderligere
forsynet med en gummipakningsring 231 pa siden af

forbindelsesrgrene 34, ligesom ogsa oliefilteret
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5 er forsynet med pakningsring 232. Indretningen
7 er udstyret med kanaler 131, 132, 133 og 134,
som gir lige parallelle med kappen 8 gennem kammeret
10 i indretningen 7. Kanalerne 131, 132, 133 og
134 er orienteret sadan, at de er anbragt pd et
cirkulert areal pad en sadan afstand fra forbin-
delsesstykkerne 11, 12, som svarer til placeringen
af olieindgangskanalerne 24 og indgangene 55, 56,
57 og 58 i oliefilteret 5 i det tilstpdende omrade
af oliefilteret, som det drejer sig om, olien trykkes
genenm kanalerne 131, 132, 133 og 134 direkte fra
oliesumpen gennem virkningen af oliepumpen 4 ind

i oliefilteret 5.

I kammeret 10 indeni indretningens 7 kappe 8 findes
en stromningsguidé 14, som er anbragt i en retning
afvigende fra retningen af indgangs~og/eller udgangs-
kanalerne 121, 111, i dette tilfzlde bestdr den
af en tallerkenformet plade 141, anbragt vinkelret
i forhold til kanalerne og en ombpjet kant 142 horen-
de til den. Kanten er fordelagtigt parallel med
kappen 8, og mellem den og kappen 8 dannes en ring-
formet kanal 161. Mellem pladen 141 og den anden
flange 92 dannes en ringformet kanal 160. Mellem
pladen 141 og den anden flange 92 dannes den feorste
mellemkanal 15, og respektive, mellem midten 141
og den ferste flange 91 dannes der den anden mellem-
kanal 17, gennem hvilke mellemkanaler kanalerne
131, 132, 133 og 134 passerer parallelle med kappen
8. Oliens gennemstregmningsvej bestar sdledes af
mellemkanalerne 15 og 17 og den ringformede kanal
160. Der er sma abninger 161 stukket -  gennem det
perifere areal af midten 141, t&t ved kanten 142,

gennem hvilke en del af olien ogsa kan strgmme..
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strgommer, n&r motoren gar, som vist med pile A pa

fig. 2.

Indretningen 7 indeholder et kammer 10, som fordelag-
tigt dannes mellem en cylindrisk kappe 8 og flangerne
91 og 92 hgrende til den. I midten af £flangerne
91, 92 er der rorformede forbindelsesstykker 11,
12, af hvilke den forste er rettet indad fra flangen
91, parallel med kappen 8, og den anden udad, respek-
tive. Den indre overflade af det forste forbindelses-
stykke har indvendigt gevind 1lla, som passer til
det udvendige gevind 34a, bestemt p& oliefilteret
5 i forbindelsesrgret 34 i motorsmgresystemet. Re-
spektive er der udvendigt gevind 1l2a pad den ydre
overflade af den ydre overflade af det andet forbin-
delsesstykke 12, som passer til det indvendige gevind
53a p& den indre flade af forbindelsesstykket 53
p4d oliefilteret 5. Indgangs- 09 afgangskanalerne
121, 111 passerer ~igennem forbindelsesstykkerne
12, 11. Olien fgres gennem disse kanaler ind i ind-
retningens 7 kammer 10 og ud. Indretningens 7 flange
9 er vyderligere forsynet med en gummipakningsring
231 p& siden af forbindelsesrgrene 34, ligesom og-
si oliefilteret 5 er forsynet med pakningsring 232.
Indretningen 7 er udstyret med kanaler 131, 132,
133 og 134, som gar lige parallelle med kappen 8
gennem kammeret 10 i indretningen 7. Kanalerne 131,
132, 133 og 134 er orienteret sadan, at de er anbragt
pd et cirkulart areal pd en sadan afstand fra forbin-
delsesstykkerne 11, 12, som svarer til placeringen
af olieindgangskanalerne 24 og indgangene 55, 56,
57 og 58 i oliefilteret 5 i det tilstedende omrade
af oliefilteret, som det drejer sig om, olien trykkes
genenm kanalerne 131, 132, 133 og 134 direkte fra
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11

oliesumpen gennem virkningen af oliepumpen 4 ind

i oliefilteret 5.

I kammeret 10 indeni indretningens 7 kappe 8 findes
en stregmningsguide 14, som er anbragt i en retning
afvigende fra retningen af indgangs-og/eller udgangs-
kanalerne 121, 111, i dette tilfalde bestar den
af en tallerkenformet plade 141, anbragt vinkelret
i forhold til kanalerne og en ombgjet kant 142 heren-
de til den. Kanten er fordelagtigt parallel med
kappen 8, og mellem den og kappen 8 dannes en ring-
formet kanal 161. Mellem pladen 141 og den anden
flange 92 dannes en ringformet kanal 160. Mellem
pladen 141 og den anden flange 92 dannes den forste
mellemkanal 15, og respektive, mellem midten 141
og den forste flange 91 dannes der den anden mellem-
kanal 17, gennem hvilke mellemkanaler kanalerne
131, 132, 133 og 134 passerer parallelle med kappen
8. Oliens gennemstrgmningsvej bestar saledes af
mellemkanalerne 15 og 17 og den ringformede kanal
160. Der er smd 4&bninger 161 stukket gennem det
perifere areal af midten 141, tat ved kanten 142,

gennem hvilke en del af olien ogsa kan stromme.

De to elektriske modstande 18, 19 er anbragt i bere-
ring med streomningsguiden 14. Modstandene er anbragt
indeni de reorformede dele 20, 21, som er anbragt
p& overfladen af kanten 42 og danner en cirkel rundt
om dele 142, samme dele 20, 21 fungerer som de prime-
re kolende elementer for modstandene og pad den anden
side som de opvarmende elementer for olien. Modstan-
dene 18, 19 er i direkte bergring med de tilsvarende
dele 20, 21 pd& en s&dan made, at overfegrslen af

varme fra modstanden til delene og yderligere i
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12

det mindste til kanten 142 af stremningsguiden 14
opnds s& effektivt som muligt. Til dette formal
er det mest fordelagtigt, at lave de rorformede
dele 20, 21 savel som kanten 142 af strgmningsguiden
af stdl eller et andet tilsvarende relativt starkt
varmeledende metal og forbinde dem til hinanden
ved svejsning, slaglodning eller en anden lignende
kendt metode. Den tallerkenformede plade 142 kan
ogsd virke, enten helt eller delvist, som en del

af elementet, der keoler modstanden og opvarmer olien.

Modstandene 18, 19 er forbundet enten i serie eller
parallelt, og forbundet med ledninger gennem led-
ningskanalen 22 til strgmkilden 30, som allerede

forklaret i forbindelse med fig. 1.

En indretning ifslge opfindelsen fungerer som folger.
Indretningens varmemodstande 18, 19 er forbundet
til stregmkilden 30 med kontakten 31 enten manuelt
eller med en hensigtsmassig tidsmessig indstillings-—
anordning. I indretningens 7 kammer 10 er der altid
en mindre mangde, f.eks. 2 dl olie, som begynder
at varme op, nar elektrisk strem passerer igennem
modstandene 18, 19. Efter en passende ventetid,
f.eks. 5-10 minutter, er smgreoliens temperatur
steget tilstrakkeligt hejt, f.eks. til 40-50°C,
og motoren kan startes. Termostaten 32 kontrollerer,
at olietemperaturen ikke overstiger et gnsket niveau,
f.eks. 90°C, selvom ventetiden var langere end forud-
set. Dette er specielt vigtigt, nar varmemodstandene
18, 19 forbindes til strpmkilden 30 med tidsindstil-
lingsanordningen efter en e¢nsket tidsperiode. Pa
den anden side kan en signallampe mellem mdleinstru-

menterne pa koretsjets instrumentbrat vise, hvorndr
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13

den o¢gnskede temperatur er opndet, og opstartningen

kan geres.

Den varme olie, der rummes i indretningen 7, strom-
mer, s& snart motoren startes, gennem den fgrste
mellemkanal 15, hovedsagelig gennem den ringformede
kanal 160, og i en mindre grad gennem &Bningerne
161 og videre gennem den anden mellemkanal 17, p&
den made, der vises med pilene B i fig. 2, ind i
afgangskanalen 25 og direkte ind i motorens hoved-
oliekanal 6 eller i en tilsvarende oliekanal. Den
kolde motor bades sdledes omgdende i varm olie under
sine fgrste omdrejninger, Modstandene mod omdrejning

i motoren formindskes vasentligt og starten sikres.

Tiden der krazves for opvarmning af olien afhanger,
udover af den mangde af olie, der skal opvarmes,
af steorrelsen af modstanden, af konstruktionen af
koleelementet for modstandene og af konstruktionen
af strgmningsguiden, og specielt af omfanget af
den effektive, d.v.s varmeledende overflade pd kole-
elementet for modstandene, af varmeoverferingen
mellem den og modstanden, og af den gnskede sluttem-—
peratur. Antages det, at den mangde olie, der rummes
af indretningen og skal opvarmes, er 1-2 dl og,
at konstruktionen af stregmningsguiden er som den
er vist ovenfor (fig. 2 og 3), og at den fungerer
udelukkende som keleanordning for modstandene 18,
19, s& vil en modstand pd 57 W have temperaturen
pa olien, i en opvarmningstid p& 5-10 minutter til
en temperatur pa 35-40°C. Batteriafladningen under
denne tid vil vere af sterrelsesordenen 0,5Ah. Dette
svarer til under 2% af energien i et halvt afladet
batteri, hvis det batteri, der er tale om, er et
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normalt personvognsbatteri, d.v.s et 60Ah-batteri.
S3dan en lille belastning fegr start under minusgra-
deromstandigheder forsger endda, som det er velkendt
batteriets evne til at virke rigtigt under selve

starten.

I udformningen af indretningen ifglge opfindelsen
vist ovenfor, er der indfert en mulighed for udferel-
sen af strgmningsguiden 14 og modstandselementerne,
der hgrer til den. Formdlet er, frem for alt, at
bringe olien i indretningens 7 kammer 10 i kontakt
med si stor en overflade som muligt af stregmningsgui-
den eller koleelementet, der udger en vasentlig

del af den, fordi det er derved, at varmen frembragt

-af modstandene fogres til olien, og at stigning af

#

elementets overfladetemperatur over oliens flamme-
punkt forhindres. Det er gkonomisk mest fordelagtigt
at konstruere stromningsguiden med dens modstand
s4 enkel som muligt. Den kan bestd af en rund eller
tallerkenformet metalplade, pa& hvis overflade og
pa hvis ydre ombgjede kant, der er anbragt modstande
p&d den.ene eller pa begge sider. Stregmningsguiden
kan laves af et hvilket som helst godt varmeledende
materiale, den kan, om nedvendigt, afsparres fra
de lige kanaler 131, 132, 133 og 134, der munder

ud i oliefilteret.

I henhold til en udformning af opfindelsen kan varme-
elementet, der udgegres af den 1lige rorformede del
201, i hvilken modstanden er anbragt vare anbragt
p4 stregmningsguiden 14 pa en sadan made, at den
nédr ud gennem afgangen 59 ind i indersiden af olie-
filteret 5 i midten af filterpatronen 52. Dette

er vist med punkteret linie i fig. 2. S&dan et arran-
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gement kan udferes enten samtidig med modstande
anbragt langs kanten af stregmningsguiden eller pa
en sd&dan midde, at der ingen modstande er anbragt
pad stregmningsguiden. Den rerformede del 201 kan

vare udstyret med koleflanger 202.

Det skal bemzrkes, at oliestrgmmen gennem indretnin-
gen 7 kun kan arrangeres 1 en. retning. Saledes,
f.eks. hvis indretningen er monteret i kombination
med oliefilteret, kan olie suges gennem en sarskilt
passage ind i oliepumpen og feres gennem indretningen
7, udstyret med strgmningsguiden og modstande, direk-
te videre ind i motorens hovedoliekanal. I s& tilfel-
de fungerer indretningen pd samme made som 1 det
eksempel for anvendelse af opfindelsen vist i fid;
4, som der vil blive refereret til i det felgende.

Fig. 4 viser skematisk, hvorledes en indretning
ifelge opfindelsen kan bygges fordelagtigt og indsat-
tes som en fast del af en ny motor. Henvisningstalle-
ne i denne fig. er, forsavidt angar indretningen,
hovedsageligt de samme som i fig. 2. Hovedoliekanalen
6 er bragt til at tage en nedadgdende bgjning 61,
og kammeret 10 er anbragt i den. Der er to elektriske
modstande 18, 19 anbragt i kammeret 10 med deres
kpleelementer, i reorformede dele 20, 21 virkende
som sadanne og fordelagtigt ogsd den ombgjede kant
142 af stromningsguiden 14. . Strgmningsguiden 14
er blevet anbragt i kammeret 10 pa en understsgtning,
som f.eks. bgsningen 143. Bgsningens v&gge er hen-
sigtsmaessigt udstyret med &bninger 162, s& at olien

kan strgmme i retningen C gennem kammeret 10.

Indretningen i fig. 4 fungerer p& den made, der
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~allerede er forklaret i forbindelse med fig. 2.

Anbringelsen af indretningen 7 i bgjningen 61 anbragt
i hovedoliekanalen 6 sikrer, at indretningen altid
er fuld af olie, efter at motoren er blevet standset.
Rumfanget af kammeret 10 kan sdledes optimeres sva-
rende til det optimale behov for smgring af motoren,
mest fordelagtigt i sterrelsesordenen 1-3 dl. Ind-
retningerne ifgplge opfindelsen beskrevet ovenfor
kan ogsd kombineres med en anden indretning hgrende
£il motorens oliecirkulationssystem, som f.eks. olie-
pumpen. Indretningen kan i princippet vare anbragt
hvorsomhelst mellem oliefilteret og/eller oliepumpen
og de dele i motoren, der kraver smgring. Forudsat-
ningen er, at der er en direkte og kort forbindelse
fra indretningen til motorens oliekanaler. P& den
anden side kan en fast indretning ifelge opfindelsen
anbringes i andre kanaler, der forer til vigtige
dele, som krzver smegring, 1 motoren, som svarer
til hovedoliekanalen, som f.eks. oliekanalen, der
forer til lejerne i en turbokompressor. Det er ogsa
fordelagtigt at anvende en muligt allerede eksiste-
rende udvidelse 1 oliekanalen som indretningens

oliekammer 10.

Fig. 5 viser en anden udformning af indretningen
ifglge opfindelsen, i hvilken oliefilteret er forsy-
net med mindst en elektrisk modstand og varmeisolati-
on. Oliefilteret 5 er, af konstruktion cylindrisk
symmetrisk pd kendt mdde, som f.eks. i fig. 2.

I henhold til fig. 5 er der to elektriske modstande
26, 27 anbragt i kontakt med oliefilteret 5 pa dets
kappe p& en sadan made, at opvarmningen frembragt
i den overfores s& effektivt som muligt ind i selve
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filteret 5 og derfra ind i olien, der indeholdes
i det. De elektriske modstande 26, 27 kan fastgeres
pd filterets kappe med £f.eks. metalband omkring
kappen eller metalstrimler 28, der er en isolation
37 anbragt rundt om oliefilteret 5 og de elektriske
modstande 26, 27.

Isolationen 37 bestdr af et kuppelformet 10-15 mm
lag af urethan 38, dazkket af et 2-4 mm hdrdt overfla-
delag til stedsikring, £.eks. af polypropylethen
39, Isolationen 38 kan vare permanent fastgjort
omkring oliefilteret 5, eller det kan vere muligt
at skifte den, og anbringe den omkring et nyt filter
ved filterudskiftning. De elektriske modstande 26,
27 er anbragt indeni den kuppelformede isolation
mod oliefilterets kappe 51 mellem oliefilterets
forbindelsesstykker 53 og forbindelsesrprene 34.
Fra smegringscirkulationssystemet er der anbragt
et mellemstykke 40, som er lavet af et s&dant materi-
ale som plastic, der leder varme darligt, séledes
forhindrer det fremkomnsten af varmelzkage mellem
forbindelsesrorene 34. Samtidig fungerer mellemstyk-

ket som understotning for isolationen 37.

Mellemstykket 40 er udformet med en ringformet kanal,
svarende +til olileindgangskanalen 24, og med en
rorformet kanal, svarende til olieafgangskanalen
25, anbragt i midten af den ringformede og isoleret
fra den. Delen 40a pd filtersiden af mellemstykket
40 er udstyret med udvendigt gevind 41, som passer
til det indvendige fastgprelsesgevind 53a pa forbin-
delsen 53 p& oliefilteret, og delen 40b pa& den side
af mellemstykket med forbindelsesrgrene 34 er udsty-

ret med indvendigt gevind 42, som tilsvarende passer
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til det udvendige fastgerelsesgevind bestemt for
filteret p& forbindelsesrgrene 34 til smerecirkulati-
on. Det indvendige gevind 42 i mellemstykket er
anbragt i et metalstykke 43, som er stebt ind i
et plasticmellemstykke. Mellemstykket 40 er yderlige-
re udstyret med en gummipakningsring 44, 45 bade
p& siden af oliefilteret og siden med forbindelsesrg-

ret.

Den kuppelformede isolation og mellemstykket 40
kan laves enten som en fast enhed eller som en ad-
skillelig. I fig. 5 er der vist det sidste alterna-
tiv, isolationen 37 er fastgjort med gevind 46 til
mellemstykket 40.

Mellemstykker mellem oliefiltrene og motorens smgre-
system, saledes som beskrevet ovenfor kan bruges
som monteringsstykker for £f.eks. montering af et
filter steorre end normalt i smgresystemet. Den ene
ende af mellemstykket, pd& hvilket filteret skal
monteres, kan f.eks. vare steorre i diameter end
det tidligere brugte og udstyret med gevind pa en
sddan ma&de, at et andet oliefilter, som er egnet
til formalet og kommercielt tilgangeligt, kan fastge-
res til det. SAaledes kan, f.eks. ved motorer af
betragtelig sterrelse og de tunge maskiner, oliefil-
teret erstattes med et filter, som i sammenligning
er 1,5-4 gange stgrre i rumfang, og det kan udstyres
med varmeisolation. Dette alternativ sikrer tilstrak-

kelig med varm smgreolie og koldstartens succes.

I funktionseksemplet i henhold til fig. 5, er steor-
relsen af den forste modstand bestemt p& en séadan

made, at varmeenergien afgivet af dem er af samme
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storrelsesorden som varmetabet i isolationen 37.
Sdledes rakker varmeenergien, der afgives af modstan-
den til at vedligeholde temperaturen af filteret
og olien i den pd& et niveau er mindst 20-30°C over
omgivelsernes temperatur. Sterrelsen af den anden
modstand 27 kan fastlagges pa en sadan made, at
temperaturen af olien indeholdt i filteret kan brin-
ges op pad en bestemt temperatur i lebet af en onsket
tid, fordi oliemazngden i oliefilteret i almindelig-
hed er i sterrelsesordenen 2-6 dl og varmetabene
minimale, sa&rligt med arrrangementerne vist ovenfor,
har modstandene 26, 27 deres ydelse indenfor stegrrel-
sesordenen 5-20W, i hvilket tilfazlde de kan forbindes
til stremkilden, d.v.s. batteriet 30 uden at belaste

batteriet for meget.

De elektriske modstande 26, 27 eller en af dem er
forbundet til streomkilden 30 enten direkte med afbry-
deren 3la eller med termostaten 32a, 32b. Termosta-
tens foler er anbragt enten indeni oliefilteret
5 eller p& dens kappe som vist i fig. 5. Den enskede
maksimumstemperatur kan valges, og termostaten kon-
trollerer, at den ikke overskrides. Yderligere kan
kontakten 31b, styret af en tidsindstillingsindret-
ning bruges, i hvilket tilfelde f.eks. opvarmingen
kan startes i det gnskede tidspunkt for opstartningen

af motoren.

En indretning i henhold til fig. 5 virker som fglger.
N&r automobilet forlades pd en kold aften stdaende
ved fortovskanten for natten, forbindes den fgrste
modstand 26 med afbryderen 3la til batteriet, og
den anden modstand 27 stilles med den ur-styrede

afbryder 31b til at forbindes med batteriet f.eks.
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3 timer f¢r starten om morgenen, sidledes forbliver
temp p& olien i oliefilteret, ved virkningen af
den fgrste modstand, nasten konstant,tteriet, indtil
de smd timer om morgenen, ndr den anden modstand
kobles ind. Smgreolien i oliefilteret 5 opvarmes
nu under en periode p&d nogle £f& timer op til en
vis temperatur f.eks. 90°C. Termostaten 32a, 32b
sikrer, at den ¢nskede temperatur ikke overskrides.
Nar motoren startes efter parkeringsperioden, fores
smpreolien gennem motorens hovedoliekanal direkte
til lejebgsningen, og modstanden mod omdrejningen

i motoren bliver vasentligt reduceret.

Den elektriske modstand eller modstande kan ogsa
udformes +til at danne et rorformet varmeelement
201 anbragt indeni oliefilteret, mest fordelagtigt
i midten af det, f.eks. i midten af filterpatronen,
og fastgjort i midten af &bningerne i mellemstykket,
som vist med den punkterede linie i fig. 5. En anden
mulighed er, at montere varmeelementet 201 i oliefil-~
f.eks. i henhold til fig. 6.

I udformningen i fig. 6 er oliefilteret 5 udstyret
med , og faset forbindelsesstykke 203 med indvendig
gevind. Den rorformede varmemodstand har et
forbindelsesstykke 204 med udvendigt gevind. Sdledes
kan varmeelementet 201 skrues i sin stilling indeni

oliefilteret.

Olielaget mellem varmeelementet og filterets overfla-
de og/eller filterpatronen i fig. 6 fungerer pa
en made svarende til isolationen 37 beskrevet oven-
for. I s& tilfelde er det fordelagtigt, idet man
afviger fra l¢sningén vist for, at bruge en eller
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flere elektriske modstande, hvis totale ydelse er
i storrelsesordemen 50-200V. Modstanden eller mod-
standene kan, pa grund af deres relativt betragtelige
ydelse, forbindes til batteriet kun 15-30 minutter
for opstarten. Forbindelsen kan ske enten med en
tidsindstillingsindretning eller manuelt. Termostaten
er nepdvendig ogsd i dette tilfzlde for at forhindre
overophedning. Et normalt batteri i god tilstand
kan meget vel tdle en kort hard belastning af denne
slags. Mellemstykket kan ogsd laves i en udformning,
der er forskellig fra hvad der er vist ovenfor. Det
vasentlige er, ndr et mellemstykke bruges, at det
kan forbindes til de forbindelsesrgr i motorens
smpresystem, der er beregnet til oliefilteret, og
pd den anden side, at det onskede oliefilter derefter
kan forbindes til mellemstykket. Denne udformning
af opfindelsen 1ligger nar mod lgsningen vist med
punkterede linier i fig. 2, med den forskel, at
den separate indretning er erstattet med et mellem-
stykke med gennemstrgmningskanaler. De tilsvarende
bemzrkninger om mulighederne for at forbinde mellem-
stykket galder ogsd for den separate indretning
7.

Opfindelsen er Dbeskrevet ovenfor ved at henvise
til dens mange fordelagtige udformninger. Det er
klart, at opfindelsen kan modificeres pa& mange mader
uden at afvige fra det grundlazggende indhold i opfin-
delsen som udspecificeres i vedfpjede patentkrav.
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PATENTEKRAYV

1. En indretning til forbedring af opstartningen
af en forbrandingsmotor, hvilken indretning er monte-
ret ind i motorens smegreoliesystem og hvilken indret-
ning har et elektrisk varmeelement, som er i forbin-
delse med en elektrisk kilde fortrinsvis et batteri,
kendetegnet ved, at indretningen bestar
af

- et kammer (10;5) med indgangs- og afgangskanaler
(121,111) hvor indgangskanalen (121) til kammeret
er i forbindelse med smgreoliesystemet, sa at olie
flyder ind i kammeret (10;5) fra oliesystemet uden
for motoren, og afgangskanalen (111) fra kammeret
er i direkte forbindelse med motorens oliekanaler
sdsom hovedoliekanalen (6,25), og hvilket kammer
(10) er arrangeret i smgreoliesystemet, sdledes
at det indeholder smgreolie, selv hvis motoren er

i ikke-gdende tilstand;

- det navnte elektriske varmeelement
(18,19,20,21,14;26,27,201), er i forbindelse med
kammeret (10;5).

2. Indretning ifglge krav 1, hvori navnte kammer

(10) er indfojet i motorens hovedoliekanal (6).

3. Indretning ifglge krav 1, hvori navnte kammer
(10) er i forbindelse med en separat indretning
(7), som kan forbindes direkte med motorens hoved-
oliekanal (25).

4, Indretning ifelge krav 1, hvori smgresystemets
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oliefilter (5) bruges som n&vnte kammer.

5. Indretning ifgplge krav 4, hvori nzvnte kammer
findes i et mellemstykke (40) som er anbragt mellem
oliefilteret (5) og motorens oliekanal (25).

6. Indretning ifplge kravene 2, 3, 4 og 5, hvori
nevnte elektriske varmeelement (18,19,20,21,14;201)

er monteret indeni navnte kammer (10;5).

7. Indretning ifelge krav 3, 4 og 5, hvori navnte
elektriske varmeelement (26,27) er anbragt pa den

ydre overflade (51) af navnte Kammer.

8. Indretning ifglge krav 6, hvori navnte elektriske
varmeelement (18,19,20,21,14;201) indeholder en
rorformet del (20,21;201).

9, Indretning ifglge krav 6 og 7, k ende teg -
net ved, at kammeret (5) er isoleret fra dets
omgivelser ved at fastgere isolerende materiale

(37,38) rundt om kammeret (5).

10. Indretning ifelge krav 8, hvori nzvnte rerformede
del (20,21) er monteret pad en stremningsguide (14),
der bestdr af i det mindste en tallerkenformet plade

(142).

11. Indretning ifelge krav 10, hvori navnte strom-
ningsguide (14) er anbragt i en retning, der afviger
fra retningen af kammerets (10) indgangs- (121)

og afgangskanaler (111).

12. Indretning ifelge hvilket som helst af de forega-
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ende krav, hvori det namvnte elektriske varmeelement
(18,19,20,21,14;26,27;201) bestar af i det mindste
en elektrisk varmemodstand (18,19;26,27;201), som
er forbundet til batteriet (30) fortrinsvis gennem
en termostat (32a,32b) og en tidsindstillingsindret-

ning.



DK 1532378

C 2 1? %2 L 6
A A ////y

i A;\;;g/é 7//%
7.

A= e e A/
//}2/}’*////)9/}6}7/

_khig




DK 1532378B

o~
Lo

-
|
=7
{
N
wn

N
n?r
T

gIory S

mn

r
[l
<

n
i
b b S
\/
N
<

m\
- =S
~
—=
I
i
7
I
g'l_r‘
—_—

| D
ANTTT
“ FP _“
L2l _“um__ £S
ol | Lot Y-
19 55
5l | 26
4 z_ st o
M g Ny VA = iz
Vp vl
6L — — 61
) g — .
ol D i N N w |
091 <7 — 0L
Al m ol
I I P 1N 1€l =/J
16 1€2 k N4
{ i L ‘A |

zamg ) ) ] ) )]

EEL 9 W §Z DYE T LEL €



DK 153237B

— )
(g ]

——

qz¢

L4

B
N\

- Ay
TR

1%
5%

9

4

w

]

i

]
===zt

00"

[
SFo/eg0/0c S0

(Y BV LAVLY L]

o °
8/ 0
o /s fo

/0

gt

1S

9

5%

£Y
0%

M



DK 1532378B

b1




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

