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RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 21168.

Kl 20 e, 23.

Scharfenbergkupplung Aktiengesellschaft
(Berlin, Niemcy).

Urzqdzenie sprzegowo-zderzakowe.

Zgloszono 6 lipca 1932 r.
Udzielono 26 lutego 1035 r.
Pierwszefistwo: II lipca 1931 r. dla zastrz. 1, 2, 6; 20 lipca 1931 r.
dla zastrz. 3—35; 13 marca 1932 r. dla zastrz. 7—9 (Niemcy).

W wagonach ze zderzakami bocznemi
stosuje si¢ czesto, jak wiadomo, cigglo,
przechodzace wzdluz wagonu i zaopatrzo-
ne w umieszczona miedzy odpowiedniemi
plytami sprezyne, sprzezona z wagonem,
zwana, sprezyna cieglowa. W wagonach ze
srodkowemi sprzegami zderzakowemi sprze-
gi srodkowe sprzeiome sa zazwyczaj ze
sprezynami, ktére zaréwno, jak wymienio-
ne wyzej sprezyny cigglowe, sa umocowa-
ne na koricach wagonu miedzy $rodkowe-
mi podluznicami. Sprezyny wedtug tej kon-
strukcji nietylko sprzegaja wagony, lecz
przenosza réowniez sity ciggnienia ‘1 ude-
rzenia na podwozie wagonow.

Znane sa jeszcze urzadzenia sprezyno-
we do wagondéw ze sprzegami $rodkowemi,
w ktorych sprezyste cigglo zderzakowe
przebiega wzdluz wagonu i stuzy do prze-
noszenia wzdluz pociagu sit ciagnienia i u-
derzen, przyczem poszczegdlne wagony la-
cza, sie sprezyscie z tem cieglem zderza-
kowem zapomoca sprezyn cigglowych.

Wada powyzszych urzadzen jest to, ze
ruchy obu polowek ciegiel =zderzakowych
wzgledem siebie przenosza si¢ za posred-
nictwem sprezyn cigglowych réwniez na
podwozie wagonu.

W celu usuniecia tej niedogodnosci w
sprzegajacych urzadzeniach zderzakowwych



z cigglami -zderzakowemi, osadzonemi
sprezyscie wzgledem siebie, wlacza sie we-
dtug wynalazku bezpospednio miedzy wa-
gon a uklad ciegiel zderzakowych sprezy-
sty marzad, np. sprezyne cigglowa,.
Zamiast tej sprezyny mozna réwniez
zastosowa¢ narzady cierne. Narzady te
dzialaja tak samo, jak sprezyna, i zapo-
biegaja przesuwaniu si¢ wagonu wzgledem

ciegiet zderzakowych lub wzgledem ukladu.

sprezyn ciegiel zderzakowych w kierunku
podiuznym,’ gdy sprezyny - ukladu sg sci-
$niete. ' ’ ' '

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadow wykonania wynalazku. Fig. 1 i 2
przedstawiaja urzadzenie ze sprezyna cie-
glowa, wagonu, a fig. 3—8 — rézne od-
miany urzadzed z marzadami ciernemi.

'Fig. 1 i 2 przedstawiaja uklad i kon-
strukcje ciegiel zderzakowych tacznie ze
sprezynami cieglowemi w pionowym prze-
kroju podluznym i w przekroju poprzecz-
nym, przyczem zastosowano tu znane spre-
zyny pierscieniowe. W zaleznosci od cie-
zaru wagonu w podwoziu jego mozna u-
miesci¢ jeden lub kilka takich zespolow.

Sprezyna cigglowa a napigta jest w
znany sposéb zapomoca $rub sciagajacych
¢ miedzy dwiema plytami b; plyty b osa-
dzone sa w znany sposob miedzy podpo-
rami d, umieszczonemi na podtuznicach
srodkowych. Wewnatrz sprezyny cigglowej
a umieszczone s3 W rozpatrywanym przy-
ktadzie dwa bebny e i e, w ktérych znaj-
duja, sie sprezyny f, ¥ ciegla sprzegowego,
biegnacego wazdtuz wagonu. Bebny posia-
dajja ma koricach kolmierze, o ktére opieraja
ste sprezyny cieglowe a za posrednictwem
plyt b. Sprezyny f i ¥ sa naprezone migdzy
plytami & i h° zapomoca srub $ciagajacych
g, & i utrzymywane sa w bebnach e, ¢ za-
pomoca, koricow i, i’ ciegiel zderzakowych
k, k.

Jesli kazdy wagon jest zaopatrzony w
takie urzadzenie, to sily ciagnienia i sity
uderzen, oddzialywujace zapomoca $rod-

kowych sprzegiel zderzakowych na kazdy
poszczegdlny wagon, przenosza si¢ zapo-
moca jednej ze sprezyn f, i sprezyny
cigglowej a. Natomiast sily ciagnienia i u-
derzen, ktére zapomoca sprzegéow srodkec-

‘wych przenosza si¢ na dalszg grupe wago-

néw, oddziatywuja tylko w bardzo matym
stopniu na dany wagon poprzez jedna ze
sprezyn f, I i sprezyne cieglowa a. Prze-
waz2na czes¢ sil ciaggnienia i uderzenia
przenosi si¢ wigc poprzez sprezyny f, F

‘ciggta zderzakowego na dalsze wagony.

Obierajac odpowiednia grubosé¢ sprezyn
ciegiel zderzakowych w stosunku do gru-
bosci sprezyny cigglowej, zawsze mozna
rozdzieli¢ sity uderzerni na wieksza liczbe
wagonow.

W pierwszej odmianie wykonania wy-
nalazku, zaopatrzonej w narzady cierne, a
przedstawionej na fig. 3 i 4, zastosowano
rowniez do ciegla zderzakowego sprezyny
pierscieniowe f, f, umieszczone miedzy
pltytami [, I, m, m' i napiete zapomoca
srodkowych srub $ciagajacych n. Plyty m,
m' sa stozkowate i opieraja si¢ o narzady
cierne o w ksztalcie znanych wycinkow,
przyczem narzady te sa prowadzone w cy-
lindrze ciernym p. Cylinder cierny p jest
umieszczony w cylindrycznym bebnie g,
ktory w celu ulatwienia montazu cylindrow
ciernych i narzadéw ciernych jest dwu-
dzielny. Bebny umocowane sa na podiuz-
nicach srodkowych podwozia zapomoca
kotnierzy r. Ciegla zderzakowe sa z jed-
nej strony przepuszczone przez plyty pa-
rami poziomo, a z drugiej — parami piono-
wo, jak przedstawiono na rysunku. Gdy z
obydwéch stron na uktad sprezymowy
dziala sita cisnaca lub rozciagajaca, to ply-
ty I, I' oddalaja si¢ od podpér s. Narzady
cierne o docisniete sa zapomoca stozkowa-
tych plyt m do wewnetrznej scianki cy-
lindra ciernego p. Tarcie, wytworzone w
ten sposéb, utrzymuje wagon nieruchomo
wzgledem sprezyn ciegla zderzakowego.
Gdy sity ciagnienia lub uderzen przewaza-



ja z jednej strony, to wagon wskutek po-
slizgowego tarcia narzadéw ciernych nie
ulega szarpnieciu, lecz zostaje tagodnie
pociggniety, Jesli sity ciagnienia lub ude-
rzen dzialajq tylko z jednej strony, jak np.
podczas kolejnego rozruchu poszczegol-
nych wagonéw, to odbieranie i przenosze-
nie sit ciggnienia i uderzern na podwozie
wagonu odbywa si¢ zapomoca obydwéch
sprezyn lacznie z narzadami ciernemi.
Druga odmiana urzadzenia, przedsta-
wiona na fig. 5 i 6, jest uproszczona o ty-
le, ze ciegla zderzakowe polaczone sg tyl-
ko zapomoca jednego stupka sprezyn. Na-
rzady cierne sa umieszczone miedzy ze-
spotami sprezyn. Urzadzenie to dziala w
sposob nastepujacy. .
Kohice ciggiet %, &° umieszczone sa w
dwudzielnej ostonie #, ', polaczonej zapo-
moca, sprzegla - fubkowego u. W ostonie
znajduja si¢ dwa stupki sprezyn fif, z
ktérych pierwszy polaczony jest z cieglem
zderzakowem k&, a drugi — z ciegtem zde-
rzakowem k‘, przyczem polaczenia te u-
skutecznione sg za posrednictwem plyt I,
I'im, m'. Ptyty I, I' opieraja sie o tuleje
dociskowe v, v tak, iz 'w razie pojawienia
sie sit cisnacych sprezyny zostaja $cisnie-
te. Sily przenosza si¢ poprzez plyty m, m
na narzady cierne o. Chociaz wiec plyty
1, I' zostang, odsunigte od swego gniazda w
ostonie ¢, #, to dzieki narzagdom ciernym
swobodny ruch wagonu wzgledem urzadze-
nia zderzakowego mie jest mozliwy. Z
chwilg zjawienia si¢ sil rozciagajacych
plyty m, m’ odsuwaja si¢ od mnarzadéw
ciernych, ktére pozostaja wolne od wszel-
kich wplywow i utrzymywane sa tylko za-
pomoca, piersScienia sprezystego w, umie-
szczonego wewnatrz. Sily ciagnienia prze-
nosza, si¢ przez plyty m, stupki sprezyn f
i plyte [ do ostony f sprezyn, a nastepnie
jezeli sity maja zabiera¢ wagon, to zostaja
przenoszone poprzez sprzeglo tubkowe u
na wagon. Jezeli za§ w dalszym ciagu sity
te maja byé¢ przekazane na caly pociag, to

oddziatywujq na asfone t', ptyte I, stupek
sprezyn F i.plyte m’ i na cieglo &'

Sprzeglo tubkowe u umocowane. )est w
wycieciach blach poprzeczaych, ktére sta-
nowia polaczenie miedzy dzwigarami po-
dluznemi y. Aby uniknaé zbyt silnego sci-
skania sprezyn f, ¥, przewidziane sa rury
z, ograniczajace przesuw tulej v i v, wzgled-

.mell;ﬂ"y'tmxlm1

Fig. 7i 8 przedstawmajq w przekroju
podluznym dwie inne odmiany wykonania
urzadzenia sprzegowo-zderzakowego z na-
rzadami ciernemi. W odmianie wykonania
wedlug fig. 7 znajduja si¢ dwa zespoly na-
rzadow ciernych o, o, umieszczone miedzy.
sprezynami pierscieniowemi f, ' i plytami
m, m’. W odmianie wedlug fig. 8 miedzy
obydwoma narzadami ciernemi o, o' umie-
szczony jest pierscieri posredni o o prze-
kroju szesciokatnym, przyczem wewnetrz-
ne, ukosnie Scigte kofice narzadéw cier-
nych o, o' opierajq si¢ o odpowiednio u-
ksztaltowane powierzchnie pierscienia po-
$redniego 0. W celu zmniejszenia zuzy-
cia zastosowano tu cylinder cierny p, po-
dobnie jak w urzadzeniach wedtug fig. 3—
5. Podobnie, jak w przykladzie wykonania
wedtug fig. 3 i 4, narzady cierne w odmia-
nie wedtug fig. 7 i 8 czynne sa podczas
dziatania na cieglo zderzakowe zaréwno
sil rozciagajacych, jak i cisnacych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie sprzegowo-zderzakowe,
zwlaszcza do wagonéw kolejowych, ze
sprezyécie wzgledem siebie umocowanemi
cigglami zderzakowemi, znamienne tem, ze
bezposrednio miedzy wagonem a ukladem
sprezyn (f, ') ciggiel zderzakowych umie-
szczony jest narzad sprezysty, mp. sprezy-
na cigglowa (a).

2. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedtug zastrz. 1, znamienne tem, ze ukiad
sprezyn (f, ') ciegiel zderzakowych umie-
szczony jest wewnatrz sprezyny cieglo-
wej (a).



3." Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze za-
miast sprezyny cigglowej jest zaopatrzone
w narzady cierne.

"4, Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedtug zastrz. 1, znamienne tem, ze mie-
dzy dwoma stupkami sprezyn umieszczo-
ne sa narzady cierne.

5. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedtug zastrz. 3 i 4, znamienne tem, ze w
podwoziu wagoriu umieszczone jest tylko
jedno urzadzenie sprezynowe, skladajace
si¢ z dwoch sprezyn (7, F°) ciegiel zderza-
kowych, potaczone ze $rodkowemi sprze-
gami zderzakowemi zapomoca ciggiel zde-
rzakowych, umieszczonych z obydwoch
stron. '

6. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedlug zastrz. 1 — 5, znamienne tem, ze
korice ciegiel zderzakowych (i, i') przepu-
szczone sa przez sprezyny (f, ) ciegiel

zderzakowych i pofaczone z obydwoma
stupkami tych sprezyn.

7. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedlug zastrz. 3 i 4, znamienne tem, Ze
ciggta zderzakowe polaczone sa 'w razie
potrzeby tylko z jednym slupkiem sprezyn.

8. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedtug zastrz. 7, znamienne tem, Ze osto-
na, zawierajaca sprezyny, sklada si¢ z
dwoch czesci, potaczonych zapomoca sprze-
gla tubkowego (u).

9. Urzadzenie sprzegowo - zderzakowe
wedtug zastrz. 7 i 8, znamienne tem, ze
sprzeglo tubkowe (u) umieszczone jest w
wycieciach blach poprzecznych, Iaczacych
dzwigary podtuzne.

Scharfenbergkupplung
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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