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Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Arbeitsfahrantrieb fiir schienen-
gebundene Traktionsmittel, insbesondere zur Traktion von Gleis-
baumaschinen mit geringer Arbeitsgeschwindigkeite.

Charaskteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es ist bekannt, insbesondere schwere Gleisbaumaschinen mit einer
eigenen Energiezentrale und mit einem eigenen Fahrantrieb auszu-
risten. Der eigene Fahrantrieb stellt dabei jeweils eine Sonder-
ausfiihrung dar, der auf die filir Gleisbaumaschinen erforderliche
extrem geringe Arbeitsfahrgeschwindigkeit abgestimmt ist. Anderer-
seits wird fiir moderne Gleisbaumaschinen ein hoher Mechanisierungs-
und Automatisierungsgrad angestrebt, was aber einen groflen Platz-
bzw, Raumbedarf filir die dazu notwendigen Einrichtungen erfordert.
Dem steht jedoch die Zuordnung einer eigenen Energiezenirale und
insbesondere eines eigenen Fshrantriebes entgegen. Es liegt deshalb
nahe, solche schienengebundenen Baumaschinen mit einem besonderen
Traktionsmittel entsprechender Leistung zu bewegen. Dies ist aber
aus verschiedenen Griinden nicht mdglich. SerienmdfBige Traktions-
mittel haben eine zuldssige geringste Dauergeschwindigkeit von

etwa 15 bis 18 km/h, die in jedem Falle die Arbeitsfortschritts-
geschwindigkeit von Gleisbeaumaschinen weit libersteigt.
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Auch bei elektrischen Trektionsmitteln liegt die zuldssige gering=-
ste Dauergeschwindigkeit mit etwa 0,2 der Hochstgeschwindigkeit
welit dariiber, SerienmiéBige Traktionsmittel eignen sich deshalb

nur fiir Uberfiihrungsfahrten, bei denen der Anfahrvorgang von

O bis iiber die geringste Dauergeschwindigkeit in mdglichst kurzer
Zeit beendet wird.

Es sind bereits Traktionsmittel bekannt, die in ihrer Antriebs-
konzeption sowohl fiir Schnellfahrt als auch flir Arbeitsfahrt mit
einer sogenennten Kriechgeschwindigkeit eingerichtet sind. Sie
stellen jedoch Sonderkonstruktionen mit besonderen zusdtzlichen
Getriebestufen, Kiihleinrichtungen hoherer Leistung uswe. dar und
stehen nur in sehr beschridnktem Umfang zur Verfligung. Die Kosten
fiir derartige Sondertraktionsmittel sind gegeniiber denen fiir
Serientraktionsmittel, die nur fir Schnellfahrt eingerichtet sind,
betrdchtlich hohers Dariiber hinaus sind diese Sondertraktionsmittel
bei betrdchtlich erhthtem Preis viel weniger ausnutzbar.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, einen Arbeitsfahrantrieb flr schie-
nengebundene Traktionsmittel, insbesondere zur Trektion von Gleis-
baumaschinen mit geringer Arbeitsfortschrittsgeschwindigkeit zu
gschaffen, mit dem mit Serientraktionsmitteln sowohl die Arbeitsfahrt
mit Kriechgeschwindigkeit wie auch Schnellfahrten zur Uberfiihrung
iiber groBere Strecken ausgefiihrt werden konnen,

Darlegung des Wesens der Erfindung
Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, relativ kostengiinstige

Serientraktionsmittel mit geringem Aufwand ohne wesentliche Ver-
dnderung ihrer Antriebseinrichtung so umzuriisten, daB ihre ge~
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ringste zuldssige Dauergeschwindigkeit bei hoher Zugkraft der
geringen Arbeitsfortschrittsgeschwindigkeit schwerer Gleisbau-
maschinen angepaBt ist. Die Arbeitsgeschwindigkeit soll dabei
stufenlos regelbar und unabhidngig von der Zugbelastung sein,

Erfindungsgemdf wird dies dadurch erreicht, daBl einem Serientrak-
tionsmittel nachtrédglich eine liber eine Kupplung von einer Zapfwelle
vom Motor des Traktionsmittels antreibbare Hydraulikpumpe und

eine hydrostatische Antriebseinheit zugeordnet sind und die
hydrostatische Antriebseinheit liber eine Kupplung und eine Welle
mit einem duBeren Achsgetriebe eines Drehgestelles des Traktions-
mittels verbunden ist. Die Hydraulikpumpe und die hydrostatische
Antriebseinheit konnen zweckmidBig auch auf oder am Fashrgestell
einer zb bewegenden Gleisbaumaschine oder eines Zusatzwagens ange-
ordnet sein. Weiterhin kann die hydrostatische Antriebseinheit
unter einem das Traktionsmittel mit der Gleisbaumaschine kardanisch
verbindenden und die Zug- und Stolkridfte aufnehmenden Zwischenstiick
angeordnet sein.

Der erfindungsgemifBe Arbeitsfahrantrieb ergibt eine Reihe von
Vorteilen, die sich sowohl auf die Erwelterung der Gebrauchs-
eigenschaften des Serientraktionsmittels wie auch konstruktiv
giinstig auf eine zu bewegende Gleisbaumaschine auswirken,

Die nachtridgliche zusi#tzliche Unterbringung einer Hydraulikpumpe
und einer hydrostatischen Antriebseinheit auf bzw, am Serientrak-
tionsmittel ist wegen der relativ geringen BaugrdBen dieser hy-
drsulischen Bauelemente konstruktiv problemlos. Dabei werden die
Fahreigenschaften des Serientraktionsmittels fiir die Schnellfahri
nicht verdndert., Ebenso ist die nachtrdgliche Anordnung einer
Antriebswelle in ein #uBeres Achsgetriebe relativ einfach, so daB
die vorhandenen Achs- und Verteilergetriebe als Arbeitsfehrantriebs-
elemente genutzt werden. Das erilibrigt die bei bekannten Gleisbau~
maschinen bisher erforderlichen eigenen Arbeitsfahrantriebe, was
sich als bedeutende Kosteneinsparung auswirkt., Weiterhin kann die
Leistungsreserve des Motors des Serientraktionsmittels liber die
Hydrsulikpumpe zur Energieversorgung der Arbeitselemente der
Gleisbaumaschine genutzt werden, womit auf der Gleisbaumaschine
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selbst wegen Fehlens einer eigenen Energieversorgungsanlage ein
erhohter Platz fiir die Unterbringung dringend bendtigter Mecha-
nisierungselemente, Steuerungsmittel und Automatisierungseinrich~
tungen zur Verfiligung steht. ZweckmiéBig kann auch wdhrend der
Arbeitsfahrt die sonst wdhrend der Schnellfahrt des Traktions-
mittels von seinem Drehzahlwandler beanspruchte Kiihleinrichtung
zur Kilhlung der wdhrend der Arbeitsfahrt in Betrieb befindlichen
Hydraulikkreisldufe benutzt werden.

Bei der Schnell- oder Uberfiihrungsfahrt erfolgt die Kraftiiber-
tragung im Serientraktionsmittel wie allgemein iiblich, indem

vom Motor iiber eine Kupplung ein Drehmomentwandler und von diesem
iiber ein mechenisches Schaltgetriebe und ein Verteilergetriebe die
Achsgetriebe angetrieben werden. Dabei ist der Anfahrvorgang bis
zur geringsten zuldssigen Geschwindigkeit in mdglichst kurzer

Zeit zu beenden, da infolge der den hydraulischen Drehmoment-
wandlern eigenen starken Erwdrmung der Hydraulikfliissigkeit sonsi
die Kiihleinrichtung iiberlastet wird.

Fir die Arbeitsfahrt wmit der geringen Arbeitsfortschrittsge-
schwindigkeit einer Gleisbaumaschine ist der Motor des Traktions-
mittels vom Drehmomentwandler getrennt und das Schaltgetriebe auf
Leerlauf geschaltet, andererseits aber mit einer Zapfwelle iiber
eine eingeschaltete Kupplung mit der Hydraulikpumpe verbunden,
die das Drehmoment des Motors in Hydraulikenergie umwandelt. Von
der Hydraulikpumpe wird die hydrostatische Antriebseinheit ange-
trieben, deren Drehmoment iiber die Antriebswelle und eine Kupplung
ein #duBieres Achsgetriebe und damit das andere Achsgetriebe eines
Drehgestelles sowie iiber das Verteilergetriebe die Achsgetriebe
des anderen Drehgestelles antreibt. Infolge der Verwendung der
hydrostatischen Antriebseinheit steht dabei auch bei gegen O
gehender Arbeitsfahrgeschwindigkeit das volle Drehmoment zur
Verfiigung.



Ausfiihrungsbeisgpiel

Die Erfindung wird anhand von Ausfiihrungsbeispielen erliutert.
Es zeigen

fige 1 eine schematische Dsrstellung des Arbeitsfahrantriebes
mit im bzw. am Serientraktionsmittel nachtriglich ange-
ordneten Elementen

Fig. 2 einen Arbeitsfahrantrieb wie in Figur 1 mit der Anordnung
der Elemente auf einer mit dem Serientrasktionsmittel ver-
bundenen Gleisbaumaschine

Fige 3 einen Arbeitsfahrantrieb wie in Figur 2 mit der Anordnung
der hydrostatischen Antriebseinheit unter einem das Trak-
tionsmittel mit der Gleisbaumeschine verbindenden Zwischen—
stiicke

Ein aus der Serienfertigung entstammendes Tragktionsmittel 1 mit
einem Motor 2 besitzt zur Drehmomentiibertragung und -wandlung fir
die Schnellfehrt eine Kupplung 3, einen hydrsulischen Drehmoment-
wandler 4, ein Schaltgetriebe 5 sowie ein Verteilergetriebe 6,
welches das zu iibertragende Drehmoment flir beide Drehgestelle T in
die Achsgetriebe 8 verzweigt. Die Achsgetriebe 8 sind untereinan-
der mit Gelenkweller verbunden. Weiterhin ist der Motor 2 an einer
Zapfwelle 9 mit einer Kupplung 10 versehen, die andererseits mit
einer Hydraulikpumpe 11 verbunden ist. 4&m Fahrgestell des Trak-
tionsmittels 1 ist eine hydrostatische Antriebseinheit 12 be-
festigt, die einerseits iliber Rohrleitungen 13 mit der Hydraulik-
pumpe 11 und andererseits mit einer Kupplung 14 und einer Welle 15
mechanisch mit dem duBeren, ihr zugewandten Achsgetriebe 8 des
Drzhgestelles 7 verbunden iste.
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Flir die Schnellfahrt sind die Kupplungen 10 und 14 gedffnet,
wahrend die Kupplung 3 geschlossen ist., Damit wird das Dreh-
moment des Motors 2 iliber den Drehmomentwandler 4, das Schalt-
getriebe 5 und das Verteilergetriebe 6 auf die Achsgetriebe 8
geleitet,

Flir die Arbeitsfehrt mit der geringen Arbeitsfortschrittsge-
schwindigkeit einer Gleisbasumaschine ist die Kupplung 3 gedffnet
und das Schaltgetriebe 5 auf ILeerlauf geschaltet. Die Kupplungen 10
und 14 sind geschlossen, In dieser Schaltstellung wird das Dreh-
moment des Motors 2 iiber die Zapfwelle 9 und die Kupplung 10 auf
die Hydraulikpumpe 11 iibertragen, deren Forderdruck iber die
Rohrleitungen 13 die hydrostatische /intriebseinheit 12 antreibte.
Das hier’ erzeugte Drehmoment wird iber die Kupplung 14 mit der
Welle 15 in das ihr zugewandte Achsgetriebe 8 eingeleitet und
iiber das benachbarte Achsgetriebe und das Verteilergetriebe 6

in die anderen Achsgetriebe 8 weitergeleitet,

In der Figur 2 ist die Erfindung in einer snderen mdglichen Aus-
fiihrung dargestellt. Auf einer an das Traktionsmittel 1 angehing-
ten Gleisbaumaschine 16 sind die Hydraulikpumpe 11 und unter dem
Reahmen der Gleisbaumaschine 16 die hydraulische Antriebseinheit 12
angeordnet. Die Verbindung der Kupplung 10 guf dem Traktionsmittel 1
mit der Hydraulikpumpe 11 erfolgt hierbei durch eine Gelenkwelle 17
iiber ein Verteilergetriebe 18, Vom Verteilergetriebe 18 ist der
Mntrieb einer weiteren Hydraulikpumpe 19 vorgesehen, die zur Ver-
sorgung der Arbeits- und Steuerelemente der Gleisbsumaschine 16

mit Hydraulikenergie iliber eine Rohrleitung 20 bestimmt iste

Eine weitere mogliche Ausfiihrung der Erfindung zeigt die Figur 3.

Diese Ausfiihrung ist dann besonders vorteilhaft, wenn in an sich
bekannter Weise fiir eine erhthte Standsicherheit der Gleisbau-

meschine 16 die Masse des Traktionsmittels 1 mit einbezogen werden
muf$ Hierfir ist das Traktionsmittel 1 mit der Gleisbaumaschine 6

statt der sonst iiblichen Kupplungsvorrichtungen und Puffer durch

ein beiderseits kardanisch gelagertes Zwischenstlick 21 verbunden,

an dessen Unterseite die hydrostatische Antriebseinheit angeordnet ist.
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Erfindungsanspriiche

1+ Arbeitsfahrantrieb flir schienengebundene Traktionsmittel, ins-
besondere zur Traktion von Gleisbaumaschinen mit geringer Arbeits—
geschwindigkeit, dadurch gekennzeichnet, dall einem Serientrak=-
tionsmittel nachtridglich eine iiber eine Kupplung (10) von einer
Zapfwelle (9) vom Motor (2) des Traktionsmittels (1) antreibbare
Hydraulikpumpe (11) und eine hydrostatische Antriebseinheit (12)
zugeordnet sind und die hydrostatische Antriebseinheit (12) iliber
eine Kupplung (14) und eine Welle (15) mit einem #HuBeren Achs-
getriebe (8) eines Drehgestelles (7) des Traktionsmittels (1)
verbunden ist.

2+ Arbeitsfghrantrieb nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, da8
die Hydraulikpumpe (11) und die hydrostatische Antriebseinheit
(12) auf oder am Fahrgestell einer zu bewegenden Gleisbaumaschine
(16) oder eines Zusatzwagens angeordnet sind.

3. Arbeitsfahrantrieb nach Punkt 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die hydrostatische Antriebseinheit (12) unter einem das
Traktionsmittel (1) mit der Gleisbaumaschine (16) kardanisch
verbindenden und die Zug- und StoBkrdfte aufnehmenden Zwischen-
stiick (21) angeordnet ist.
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