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(54) Elektrischer Kinderwagen

(57) Kinderwagen mit einem Rahmen (3), einem Lie-
ge- oder Sitzeinsatz (13) und zumindest drei Radern
(1, 2), wobei zumindest eines der Rader mit zumin-
dest einer ersten elektrischen Antriebseinheit (4)
antreibbar ist, und zumindest eine zweite elektrische
Antriebseinheit (16) mit dem Liege- oder Sitzeinsatz
(13) verbunden und dazu eingerichtet ist, den Lie-
ge- oder Sitzeinsatz (13) von einer ersten Auslen-
kungsposition in zumindest eine zweite Auslen-
kungsposition zu bewegen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Kinderwagen mit einem Rahmen (3), einem Liege- oder Sitzeinsatz (13) und zumindest drei
Réddern (1, 2), wobei zumindest eines der Rider mit zumindest einer ersten elektrischen
Antriebseinheit (4) antreibbar ist, und zumindest eine zweite elektrische Antriebseinheit (16)
mit dem Liege- oder Sitzeinsatz (13) verbunden und dazu eingerichtet ist, den Liege- oder
Sitzeinsatz (13) von einer ersten Auslenkungsposition in zumindest eine zweite Auslen-

kungsposition zu bewegen.

Fig.1




ELEKTRISCHER KINDERWAGEN

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kinderwagen mit einem Rahmen, einem Liege- oder
Sitzeinsatz und zumindest drei Ridern, wobei zumindest eines der Ridder mit zumindest

einer ersten elektrischen Antriebseinheit antreibbar ist.

Elektrisch angetriebene Kinderwégen sind bereits bekannt geworden. So zeigt beispielsweise
die DE 20 2010 009 628 Ul einen Kinderwagen, bei welchem ein elektrisch betriebener
Radnabenmotor dazu eingerichtet ist, mindestens ein Rad anzutreiben, Der manuelle Kraft-
aufwand um den Kinderwagen zu bewegen wird dadurch reduziert, womit eine Steigerung
des Bedienkomforts erreicht wird. Derart bekannte Kinderwégen weisen einen Liege- oder
Sitzeinsatz auf, der im Wesentlichen starr in dem Kinderwagen verankert ist. Ein fiir Saug-
linge oder Kinder komfortables Wippen bzw. Schaukeln des Liege- oder Sitzeinsatzes kann
daher nur durch ein Wippen bzw. Schaukeln des gesamten Kinderwagens erreicht werden,
woflir erheblicher Kraftaufwand aufgewendet werden muss. Dies kann einerseits bei bedie-
nenden Personen zur Ermiidung und Verspannung der Muskulatur fiihren, und andererseits
die Zeitspanne, in der der Sdugling oder das Kind geschaukelt wird, deutlich beschrinken.
Dariiber hinaus wird das Wippen bzw. Schaukeln im Allgemeinen nur durch aktives Zutun
der bedienenden Person erreicht, womit deren Aufmerksamkeit auf das Ausfiithren dieser
Tatigkeit gelenkt wird.

Eine Aufgabe der Erfindung besteht daher darin einen Kinderwagen zu schaffen, bei wel-
chem ohne besonderen Kraftaufwand der den Wagen fiihrenden Person ein einfaches Wip-
pen bzw. Schaukeln des Liege- oder Sitzeinsatzes moglich ist. Diese Aufgabe wird bei einem
Kinderwagen der eingangs genannten Art dadurch gelost, dass zumindest eine zweite
elektrische Antriebseinheit mit dem Liege- oder Sitzeinsatz verbunden und dazu eingerichtet
ist, den Liege- oder Sitzeinsatz von einer ersten Auslenkungsposition in zumindest eine
zweite Auslenkungsposition zu bewegen. Dank der Erfindung kann eine fiir die zumindest
eine erste elektrische Antriebseinheit notwendige Energieversorgungseinheit zur Anspei-
sung der zumindest einen zweiten elektrischen Antriebseinheit genutzt werden, womit das
Wippen bzw. Schaukeln des Liege- oder Sitzeinsatzes mittels eines besonders einfachen
technischen Aufbaus bewerkstelligt werden kann.
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Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der Liege- oder Sitzeinsatz mit
einer im Rahmen gelagerten Drehwelle verbunden und mit dieser drehbar ist, wobei die
Drehung der Drehwelle mittels der mit ihr verbundenen, zumindest zweiten elektrischen
Antriebseinheit erfolgt, und die erste Auslenkungsposition einer vorgegebenen ersten
Stellung und die zweite Auslenkungsposition einer vorgegebenen zweiten Stellung der
Drehwelle entspricht. Dadurch ist ein besonders einfacher mechanischer Aufbau eines wipp-

bzw. schaukelbaren Liege- oder Sitzeinsatzes gegeben.

Um den Wipp- bzw. Schaukelkomfort zusétzlich zu erhdhen, ist es vorgesehen den Umfang
der Wipp- bzw. Schaukelbewegung zu begrenzen, indem die Drehwelle bei der Drehung
von deren ersten in deren zweite Stellung einen Winkel von maximal 60° einschlieSt, und

dabei eine dritte Stellung passiert.

Dariiber hinaus ist in einer vorteilhaften Ausfithrungsform vorgesehen, dass die Drehwelle
in der dritten Stellung fixierbar ist, die sich in einer beliebigen, festlegbaren Drehposition
zwischen erster und zweiter Stellung befindet. Somit kann trotz Abwdrts- oder Aufwirts-
fahrten des Kinderwagens, wenn gewiinscht, eine waagrechte Position des Liege- oder
Sitzeinsatzes realisiert werden. Dariiber hinaus sind auch Stellungen aufferhalb der waag-
rechten Position wahlbar, womit zusitzliche Moglichkeiten zur Komfortmaximierung

gegeben werden.

Um einem Kippen des Kinderwagens entgegen zu wirken, ist in einer zweckméfSigen Aus-
fiihrungsform ein am Rahmen angebrachter Fithlarm mit einem Endabschnitt vorgesehen,
wobei sich der Endabschnitt in einem Betriebszustand, in welchem simtliche Rider des
Kinderwagens einen Boden kontaktieren, in einem definierten Abstand oberhalb des Bodens
und einem Hinterrad befindet, wobei der Endabschnitt zur Erkennung von Bodenkontakt
einen Sensor oder eine Verbindung zu einem Sensor aufweist. Hierdurch kann die Gefahr
des Kippens des Kinderwagens vorzeitig erkannt und beispielsweise durch Stillsetzung des

angetriebenen Rades vermieden werden.

In einer empfehlenswerten Variante kann vorgesehen sein, dass der Kinderwagen eine
Handhabe aufweist, an der eine Benutzerschnittstelle mit Bedienelementen zur Steuerung
oder Regelung der zumindest einen ersten und der zumindest einen zweiten Antriebseinheit

angeordnet ist. Hiermit wird ein einfacher Umgang mit dem Kinderwagen erméglicht.
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Um den Vorteil einer mobilen Energieversorgung der elektrischen Antriebseinheit mit jenem
eines kippsicheren tiefen Kinderwagenschwerpunktes zu vereinen, ist in einer weiteren
vorteilhaften Ausfilhrungsform zumindest eine im unteren Fiinftel der Héhe des Kinderwa-

gens angeordnete Energieversorgungseinheit vorgesehen.

Dabei ist es vorteilhaft, wenn die Energieversorgungseinheit wiederaufladbar ausgefiihrt ist.
Eine Ladung kann hierbei in einer weiteren Ausfiihrungsform erreicht werden, indem an
dem Liege- oder Sitzeinsatz eine Korb angebracht ist, der eine aus mehreren Segmenten
bestehende Haube aufweist, und an zumindest einem Segmentzumindest ein Photovoltaik-
modul angeordnet ist.Um Abwirtsfahrten mit dem Kinderwagen bremsen zu kénnen bzw.
wenn erwiinscht, ein mit der zumindest einen elektrischen Antriebseinheit verbundenes Rad
mit einem virtuellen Rollwiderstand zu beaufschlagen, ist in einer zweckmiiffigen Ausfiih-
rung die zumindest eine erste elektrische Antriebseinheit fiir einen Bremsbetrieb ausgelegt.

Die Ladung der Energieversorgungseinheit kann dartiber hinaus {iber iibliche Haushalts-

besonderen Ausfiihrungsform ist es dariiber hinaus vorgesehen, dass die zumindest eine
erste elektrische Antriebseinheit im Bremsbetrieb Energie in die Energieversorgungseinheit

riickspeist, womit der Bremsbetrieb besonders effizient realisiert ist.

Die Erfindung ist im Folgenden an Hand einer beispielhaften Ausfiihrungsform néiher
erldutert, die in den Figuren veranschaulicht sind. Hierbei zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgeméfien Kinderwagens,

Fig. 2 eine Draufsicht des erfindungsgemiflen Kinderwagens ohne montierten Korb,

Fig. 3 eine Vorderansicht der Drehwelle des erfindungsgemifien Kinderwagens,

Fig. 4 eine Draufsicht des erfindungsgemaéfien Kinderwagens mit montiertem Korb.
Folgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 1 bis Fig. 4 eingehend beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht des erfindungsgeméflen Kinderwagens. Dieser verfiigt in der

dargestellten Ausfithrungsform fiber zwei Hinterrdder 1 und ein einziges Vorderrad 2. Diese
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sind an einem Rahmen 3 angebracht, wobei das Vorderrad 2 mit einer elektrischen Antriebs-
einheit 4 auf Antrieb verbunden ist. Die Antriebseinheit 4 kann dabei tiber einen beliebigen
Elektromotor, beispielsweise einen Brushless DC Motor als auch iiber ein Getriebe verfiigen.
Dabei ist es vorgesehen, dass die Antriebseinheit 4 in einem ausgeschalteten Zustand den
freien Lauf des Vorderrades 2 nicht behindert, indem dieses entweder ausgekoppelt wird
oder widerstandslos der Drehbewegung des Vorderrades 2 folgt. Die Ausfithrung als Vor-
derradantrieb ist beispielhaft zu betrachten. Die angefithrten Eigenschaften gelten, sofern
nicht gesondert angefiihrt, in gleicher Weise fiir aiternative Ausfiihrungsformen, wie bei-

spielsweise einen Kinderwagen mit Hinterradantrieb.

Der Rahmen 3 zeigt in der Seitenansicht eine im Wesentlichen dreieckige Geometrie, wobei
ein das Vorderrad 2 mit dem Hinterrad 1 verbindender Schenkel im Wesentlichen parallel zu
dem Boden 5, auf welchem der Kinderwagen fahrt, verlduft, und der zweite vom Vorderrad
2 wegweisende Schenkel in geradliniger Verlangerung desselben iiber die im Wesentlichen

dreieckige Geometrie hinaus ragt, und an einer Position, die sich im Wesentlichen oberhalb

v m —oe-des-Hinterrades-1-befindet, endet. In-diesem-Endbereich-weist der erfindungsgemifie Kin-—. — ...

derwagen einen Schiebebtligel 6 mit einer Handhabe 7 auf, wobei an dieser eine Benutzer-
schnittstelle 8 mit Bedienelementen 9 (Fig. 2) angeordnet ist. Die zwei Hinterrdder 1 sind mit
einer Radachse 10 verbunden. Das in der Seitenansicht verdeckte Hinterrad 1 ist auf sym-
metrische Art und Weise mit Schenkeln verbunden, sodass in einer Draufsicht (Fig. 2) eine
entlang einer Mittellinie ML1 symmetrische Struktur des Rahmens 3 erkennbar ist. Fig. 1
zeigt an dem Schnittpunkt der beiden Schenkel, die nicht parallel zu dem Boden 5 angeord-
net sind, eine Halteplatte 11, die mittels eines ersten Verbindungselements 12 starr an den
Rahmen 3 fixiert ist. Das erste Verbindungselement 12 kann dabei beispielsweise durch
einen Schraubbolzen oder eine Schraub- Mutter- Verbindung realisiert sein. Die Halteplatte
11 ist im Wesentlichen normal zu dem eingangs erwéhnten zum Boden 5 parallel verlaufen-
den Schenkel geneigt und weist in Richtung eines oberhalb montierten Liege- oder Sitzein-
satzes 13. Die Halteplatte 11 und das erste Verbindungselement 12 werden fortan als Teil des
Rahmens 3 betrachtet. Die Halteplatte 11 weist in dessen oberen Endbereich eine Lagerung
14 auf, die dazu eingerichtet ist, eine Drehwelle 15 aufzunehmen. Der Liege- oder Sitzeinsatz
13 ist dabei mit der Drehwelle 15 starr verbunden, womit der Liege- oder Sitzeinsatz 13
gleichsam mit der Drehwelle 15 gedreht werden kann. Die Anordnung der Halteplatte 11
und der Drehwelle 15 kann in diverser fiir den Fachmann verstindlicher Art und Weise
abgewandelt werden. Es sei beispielhaft erwihnt, dass die Drehwelle 15 durchaus direkt am
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eingangs genannten Schnittpunkt der Schenkel angeordnet sein kann, und von dort ausge-
hend die Halteplatte 11 mit dem Liege- oder Sitzseinsatz 13 verbunden werden kann. Ebenso
ist der Verzicht auf die Halteplatie 11 denkbar.

In dem gezeigten Ausfithrungsbeispiel ist eine zweite elekirische Antriebseinheit 16 erkenn-
bar, die sich in unmittelbarer Nihe zur Drehwelle 15 befindet. Die Antriebswelle 27 (Fig. 2)
der zweiten Antriebseinheit 16 ist in dem gezeigten Ausfithrungsbeispiel direkt mit der
Drehwelle 15 verbunden. Im Gegensatz zu der ersten Antriebseinheit 4 ist die Antriebswel-
le 27 der zweiten Antriebseinheit 16 gegen Drehung fixiert, beispielsweise durch das Vorse-
hen eines selbstblockierenden Antriebs oder einer Feststellvorrichtung, womit der an der
Drehwelle 15 befestigte Liege- oder Sitzeinsatz 13 stabil und sicher in einer festgelegten

Position verharrt.

Der Liege- oder Sitzeinsatz 13 ist dabei Bestandteil eines Korbes 21, der eine segmentierte
Haube 20 aufweist, an deren Segmenten 19 jeweils ein Photovoltaikmodul 18 angeordnet ist.
Der Korb 21 ist dabei iiber den Liege- oder Sitzeinsatz 13 mit der Drehwelle 15 verbunden.
Bei dieser Verbindung kann es sich um eine permanente Verbindung handeln (z.B. einer
Verklebung), sowie auch um eine lsbare Schraubverbindung oder aber vorteithaft um einen
losbaren Schnellverschluss handein, womit der Korb 21 rasch demontiert werden kann. Die
ist in einer Ausfithrungsform von besonderem Vorteil, in der der Kinderwagen klappbar ist,
indem der Rahmen 3 tiber entsprechende Gelenke oder Fithrungen verfligt, und somit im
zusammen geklappten Zustand weniger Stauraum benotigt und dadurch einfacher transpor-
tierbar ist. Die Segmente 19 sind dabei um ein zweites Verbindungselement 17 drehbar. Bei
dem zweiten Verbindungselement 17 kann es sich beispielsweise um eine Schraubverbin-
dung oder eine drehbar gelagerte Bolzenverbindung handeln. Die Anzahl der an den Seg-
menten 19 angeordneten Photovoltaikmodule 18 ist lediglich durch die Flidche der Segmente
19 begrenzt und kann von der gezeigten Anzahl in beliebiger Weise abweichen. Dariiber
hinaus kann die Haube 20 mitsamt den Segmenten 19 von dem Korb 21 abnehmbar ausge-

fiihrt sein, indem beispielsweise ein Schnellverschluss hiefiir vorgesehen ist.

Ein Winkel I bestimmt die Lage der Drehwelle 15, wobei der Winkel 0§ den Wert 0° in einer
Position aufweist, in welcher der Liege- oder Sitzeinsatz 13 im Wesentlichen Parallel zu den
von sdmtlichen Rédern 1 und 2 kontaktierten Boden 5 ausgerichtet ist. Der Winkel 0 kann in
einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung Winkel von -30° bis +30° annehmen,



wobei die erste Auslenkungsposition beispielsweise einem Winkel von -30° und die zweite
Auslenkungsposition einer Stellung von +30° entspricht. Die Limitierung des tiberstrichenen
Winkelbereichs auf 60° dient der Vermeidung von iiberufernden Bewegungen und ermég-
licht somit einen sicheren Aufenthalt eines im Korb 21 befindlichen Siuglings oder Kindes.
Dabei kann der Liege- oder Sitzeinsatz 13 in einer beliebigen dritten Position verharren, die

in einem Winkelbereich zwischen -30° und +30° liegt.

Des Weiteren zeigt Fig. 1 eine Energieversorgungseinheit 22, die in einer vorteilhaften
Ausfiihrungsform wiederaufladbar ausgefiihrt ist. Die Energieversorgungseinheit 22 ist
bevorzugt im unteren Fiinftel der Hohe des Kinderwagens angeordnet, um dessen Schwer-
punkt moglichst niedrig anzusiedeln, damit die Kippgefahr auf ein Minimum reduziert
wird. Zu diesem Zwecke ist dariiber hinaus am Rahmen 3 ein Fiihlarm 23 angeordnet, der
einen Endabschnitt aufweist, der in einem Betriebszustand, in welchem samtliche Rider 1
und 2 des Kinderwagens den Boden 5 kontaktieren, in einem definierten Abstand oberhalb
des Bodens 5 und hinter einem Hinterrad 1 befindet, und der Endabschnitt zur Erkennung
.- von-Bodenkontakt einen Sensor-24 aufweist. Als mdgliche Abstinde sind beispielhaft 50%,
40%, 30%, 20% oder 10% der Hinterradhthe zu nennen. Alternativ kann der Sensor 24 an
einer beliebigen Stelle des Kinderwagens angeordnet sein und eine Verbindung zu dem
Fiihlarm 23 bzw. dessen Endabschnitt aufweisen, wobei der Fithlarm 23 beispielsweise
drehbar gelagert sein kann und der Sensor 24 Anderungen der Winkellage des Fiihlarms 23
feststellt. Auch kann der Endabschnitt des Fiihlarms 23 mit einem weiteren Rad ausgestattet
sein, dass den Boden 5 dauerhaft kontaktiert und beispielsweise auf relative Lagednderun-

gen gegeniiber dem Rahmen 3 reagiert.

Die Energieversorgungseinheit 22 befindet sich bevorzugt in einem wasserdichten, schiit-
zenden Gehiuse, in das ebenso eine Steuerungs-/ Regelungseinheit 25 untergebracht ist, die
die durch die Benutzerschnittstelle 9 generierten Eingangsgroflen in entsprechende Aus-
gangsgrofien wandelt, um die elektrischen Antriebseinheiten 4 und 16 wunschgemifs zu
steuern oder zu regeln. Je nach Bedarf kann hierbei entweder eine Steuerungs- oder eine

Regelungseinheit 25 vorgesehen sein.

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht des erfindungsgemafien Kinderwagens nach Fig. 1 ohne Korb.
Der Rahmen ist entlang der Mittellinie ML1 symmetrisch aufgebaut, wodurch sich einerseits
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eine einfache Herstellung und anderseits in einfacher Weise ein ausgeglichenes, gutmiitiges
Betriebsverhalten des Kinderwagens realisieren ldsst. Ein Hebel 26 ist an den Schiebebiigel 6
angebracht, der zur stufenlosen Festlegung des AusmafSes der Fahrunterstiitzung bzw. der
Fahrtgeschwindigkeit des Kinderwagens dient.

In Fig. 3 ist eine Vorderansicht der Drehwelle 15 des erfindungsgemiéfien Kinderwagens
erkennbar. Die Liege- oder Sitzeinsatz 13 ist darin mittels zwei Schraubverbindungen mit
der Drehwelle 15 starr verbunden. Die zweite elektrische Antriebseinheit 16 ist darin an
einem Ende der Drehwelle 15 angeordnet, wobei die zweite Antriebseinheit 16 eine An-
triebswelle 27 aufweist, die in eine Ausnehmung innerhalb der Drehwelle 15 ragt und
beispielsweise iiber eine Verzahnung mit derselben drehfest verbunden ist. Die Achsen der
Antriebswelle 27 und der Drehwelle 15 sind dabei identisch. Dem Fachmann verstiandliche
alternative Ausfiihrungsformen zur Ubertragung des Antriebsmoments der zweiten elektri-
schen Antriebseinheit 16 auf die Drehwelle 15 sind zu diesem Zwecke ebenso geeignet. Die
Drehwelle 15 ist durch eine Lagerung 14 in die Halteplatte 11 aufgenommen, an die wieder-

um die zweite elektrische Antriebseinheit 16 fixiert ist,

Fig. 4 zeigt eine Draufsicht des Kinderwagens mit montiertem Korb 21. Darin ist die Anord-
nung der Photovoltaikmodule 18 deutlich erkennbar, die an den einzelnen Segmenten 19
angebracht sind, und mit dieser eine Haube 20 bilden. Die Photovoltaikmodule 18 erstrecken
sich im Wesentlichen entlang der gesamten Breite der Segmente 15.

Die Funktionsweise der Erfindung wird folgend anhand eines Beispiels ndher erortert.

Die Erfahrung hat gezeigt, dass eine sanfte Bewegung eines Séuglings oder Kindes beruhi-
gend auf diese wirken kann. Diese sanfte Bewegung wird héufig durch vorsichtiges Wippen
oder Schaukeln des Sauglings oder Kindes erreicht und im Aligemeinen manuell durch eine
dem Siugling oder Kind vertraute Person durchgefiihrt. Sofern sich der Sidugling oder das
Kind wie eingangs erwdhnt auf in dem Korb 21 eines Kinderwagens befindet, bedarf es bei
herksmmlichen Kinderwégen mit elektrischer Fahrunterstiitzung eines erheblichen Kraft-
aufwands durch eine bedienende Person um die Wipp- bzw. Schaukelbewegung herzustel-
len. Zur Beseitigung der eingangs erwidhnten Nachteile ist es daher vorgesehen, dass die
Wipp- bzw. Schaukelbewegung durch zumindest eine zweite elekirische Antriebseinheit 16

automatisch durchgefiihrt wird, indem diese eine mechanische Verbindung mit der Dreh-




01
-8-

welle 15 aufweist, die in der Lagerung 14 aufgenommen ist, und somit die Drehwelle 15
mitsamt des darauf fixierten Korbes 21 in unterschiedliche Positionen dreht. Alternativ kann
die zumindest eine zweite Antriebseinheit 16 iiber eine Kurbelwelle oder auch direkt muit
einem beliebigen mechanischen Schwingsystem verbunden sein, um diverse Wipp- oder
Schaukelbewegungen durchzufiihren. Die Auslenkung der Wipp- bzw. Schaukelbewegung
ist durch den Benutzer festlegbar, indem entsprechende Parameter mittels an der Benutzer-
schnittstelle 8 angeordneten Bedienelementen 9 eingegeben werden und die Steuerungs-
/ Regelungseinheit 25 die zumindest eine zweite Antriebseinheit 4 mit den entsprechenden
Ausgangsgrofien beaufschlagt. Dariiber hinaus kann dessen Bewegungsgeschwindigkeit in
gleicher Art und Weise festgelegt werden. Dabei erfolgt die Steuer- oder Regelung stufenlos.

Des Weiteren kann durch die erste elektrische Antriebseinheit 4 ein Fahrwiderstand gene-
riert werden. Dabei kann die erste elektrische Antriebseinheit 4 in einen Generatorbetrieb
versetzt werden, in welchen eine Energieriickspeisung in die Energieversorgungseinheit 22
erfolgt. Dies kann beispielsweise beim Befahren abwirts geneigter Boden ein ungewolltes
Beschleunigen des Kinderwagens verhindern. Dariiber-hinaus kann ein spezifischer Fahrwi-
derstand auch dann durchaus erwiinscht sein, wenn z.B. im Zuge sportlicher Betdtigung der
Kinderwagen, gegebenenfalls beim Joggen, von einem Benutzer geschoben wird, und dieser

zur Steigerung der Trainingsintensitit einen entsprechenden Fahrwiderstand wihit.

Sowohl die erste als auch die zweite elektrische Antriebseinheit 4 und 16 werden nur dann
mit Ausgangsgrofien beaufschlagt, wenn sich eines der Bedienelemente 9, {iblicherweise ein
Schalter, in einer Aktivierungsposition befindet. Befindet sich beispielsweise der Schalter
aufserhalb der Aktivierungsposition, so unterscheidet sich der Rollwiderstand des Kinder-
wagens nicht wesentlich von jenem eines herkdmunlichen Kinderwagens ohne elektrische

Antriebseinheit. Der Korb 21 verweilt dabei starr in der zuletzt festgelegten Position.

Wien, den 24. Mai 2012
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ANSPRUCHE

1.  Kinderwagen mit einem Rahmen (3), einem Liege- oder Sitzeinsatz (13) und zumindest
drei Riadern (1, 2), wobei zumindest eines der Rader mit zumindest einer ersten elektrischen
Antriebseinheit (4) antreibbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine zweite
elektrische Antriebseinheit (16) mit dem Liege- oder Sitzeinsatz (13) verbunden und dazu
eingerichtet ist, den Liege- oder Sitzeinsatz (13) von einer ersten Auslenkungsposition in

zumindest eine zweite Auslenkungsposition zu bewegen.

2. Kinderwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Liege- oder Sitz-
einsatz (13) mit einer im Rahmen (3) gelagerten Drehwelle (15) verbunden und mit dieser
drehbar ist, wobei die Drehung der Drehwelle (15) mittels der mit ihr verbundenen, zumin-
dest zweiten dlekirischen Antriebseinheit (16) erfolgt, und die erste Auslenkungsposition
einer vorgegebenen ersten Stellung und die zweite Auslenkungsposition einer vorgegebenen

zweiten Stellung der Drehwelle (15) entspricht.

3. Kinderwagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehwelle (15) bei
der Drehung von deren ersten in deren zweite Stellung einen Winkel von maximal 60°

einschlieSt, und dabei eine dritte Stellung passiert.

4.  Kinderwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehwelle (15) in
der dritten Stellung fixierbar ist, die sich in einer beliebigen, festlegbaren Drehposition
zwischen erster und zweiter Stellung befindet.

5. Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
am Rahmen (3) angebrachter Fiihlarm (23) mit einem Endabschnitt vorgesehen ist, wobei
sich der Endabschnitt in einem Betriebszustand, in welchem samtliche Rider des Kinderwa-
gens einen Boden (5) kontaktieren, in einem definierten Abstand oberhalb des Bodens (5)
und einem Hinterrad (1) befindet, wobei der Endabschnitt zur Erkennung von Bodenkontakt

einen Sensor (24) oder eine Verbindung zu einem Sensor (24) aufweist.

6.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass dieser
eine Handhabe (7) aufweist, an der eine Benutzerschnittstelle (8) mit Bedienelementen (9)
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zur Steuerung/Regelung der zumindest einen ersten und der zumindest einen zweiten

Antriebseinheit {16) angeordnet ist.

7.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine im unteren Fiinftel der Hohe des Kinderwagens angeordnete Energieversor-

gungseinheit (22) vorgesehen ist.

8.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Liege- oder Sitzeinsatz (13) ein Korb (21) angebracht ist, der eine aus mehreren Segmen-
ten (19) bestehende Haube (20) aufweist, und an zumindest einem Segment (19) zumindest
ein Photovoltaikmodul (18) angeordnet ist.

9, Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine erste elektrische Antriebseinheit (4) fiir einen Bremsbetrieb ausgelegt ist.

10. Kinderwagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine

erste elektrische Antriebseinheit (4) im Bremsbetrieb Energie in die Energieversorgungsein-
heit (22) riickspeist.

Wien, den 24. Mai 2012
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1.  Kinderwagen mit einem Rahmen (3), einem Liege- oder Sitzeinsatz (13) und zumindest
drei Ridern (1, 2), wobei zumindest eines der Rdder mit zumindest einer ersten elektrischen
Antriebseinheit (4) antreibbar ist, wobei zumindest eine zweite elektrische Antriebseinheit
(16) mit dem Liege- oder Sitzeinsatz (13) verbunden und dazu eingerichtet ist, den Liege-
oder Sitzeinsatz (13) von einer ersten Auslenkungsposition in zumindest eine zweite Aus-
lenkungsposition zu bewegen, dadurch gekennzeichnet, dass der Liege- oder Sitzeinsatz
(13) mit einer im Rahmen (3} gelagerten Drehwelle (15) verbunden und mit dieser drehbar
ist, wobei die Drehung der Drehwelle (15) mittels der mit ihr verbundenen, zumindest
zweiten elektrischen Antriebseinheit (16) erfolgt, und die erste Auslenkungsposition einer
vorgegebenen ersten Stellung und die zweite Auslenkungsposition einer vorgegebenen

zweiten Stellung der Drehwelle (15) entspricht.

2. Kinderwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehwelle (15) bei
der Drehung von deren ersten in deren zweite Stellu'rrlgwéiinwen Winkel von maximal 60°

einschlief$t, und dabei eine dritte Stellung passiert.

3.  Kinderwagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehwelle (15} in
der dritten Stellung fixierbar ist, die sich in einer beliebigen, festlegbaren Drehposition

zwischen erster und zweiter Stellung befindet.

4.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein
am Rahmen (3) angebrachter Fiihlarm (23) mit einem Endabschnitt vorgesehen ist, wobei
sich der Endabschnitt in einem Betriebszustand, in welchem simtliche Rider des Kinderwa-
gens einen Boden (5) kontaktieren, in einem definierten Abstand oberhalb des Bodens (5)
und einem Hinterrad (1) befindet, wobei der Endabschnitt zur Erkennung von Bodenkontakt

einen Sensor (24) oder eine Verbindung zu einem Sensor (24) aufweist.

5.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass dieser
eine Handhabe (7) aufweist, an der eine Benutzerschnittstelle (8) mit Bedienelementen (%)
zur Steuerung/Regelung der zumindest einen ersten und der zumindest einen zweiten

Antriebseinheit (16) angeordnet ist.
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6. Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine im unteren Fiinftel der H6he des Kinderwagens angeordnete Energieversor-

gungseinheit (22) vorgesehen ist.

7.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Liege- oder Sitzeinsatz (13) ein Korb (21) angebracht ist, der eine aus mehreren Segmen-
ten (19) bestehende Haube (20) aufweist, und an zumindest einem Segment (19) zumindest
ein Photovoltaikmodul (18) angeordnet ist.

8.  Kinderwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die

zumindest eine erste elektrische Antriebseinheit (4) fiir einen Bremsbetrieb ausgelegt ist.

9, Kinderwagen nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine
erste elektrische Antriebseinheit (4) im Bremsbetrieb Energie in die Energieversorgungsein-
heit (22) riickspeist.
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