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Wyciagi lub popychacze wézkowe, sto-
sowane dotychczas w kopalni i uruchcmia-
ne tlokami pneumatycznymi, przesuwany-
mi w obu kierunkach, lub tez napedzane za
pomoca napedu obiegowego, maja te wade,
ze na skutek sztywnego sprzegniecia z
wozkiem za pomoca zabierakéw, chwytaija-
cych poza zespoly kotowe, wywieraja nan
nadzwyczaj silne uderzenia, a w razie prze-
ciazen nie maja zadnej mozliwosci ich wy-
réwnania. Istnieje jeszcze ta wada kon-
strukcyjna, ze przesuwane ruchem zwrot-
nym zabieraki wystajace, bez ochrony, po-
nad powierzchnia szyn stanowia wielkie
niebezpieczenistwo dla gérnikéw.

Istota wynalazku polega na tym, ze za-
miast sztywnege zaczepienia tych zacze-
péw za osie wozkow stosuje sig uruchomia-
nie wézkéw za pomoca wlaczonego pomie-
dzy szynami wylacznie - ciernego napedu
két, i, podobnie jak przedmiot walcowany
jest przeciggany przez walce, wozki sa
przeciggane przez to urzadzenie przy sta-
tym utrzymaniu wymaganej sily tarcia. Po-
taczenie cierne stosowane przy tym w cza-
sie rozruchu wézka zapewnia zaréwno sta-
le, jak i lagodne ciagnienie, a z drugiej
strony w razie wystapienia nadmiernych
naprezen polaczenie cierne zostaje na chwi-
le zniesione i spelnia role zaworu bezpie-
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czefistwa, tak # unika sie nadmiernych na-
prezen. '

Kota woézka transportowego nie posia-
daja, tak jak przedmiot walcowany, pryz-
matycznego ksztaltu o pewnej dtugosci, wo-
bec tego walce, stuzace do wciggania i dal-
szego posuwania wozkéw, powinny posia-
da¢ odpowiednia dlugos¢, co mozna osia-
gnaé przez uksztaltowanié walcdw pocia-
gowych w postaci-laficucha gasienicowego
na pewnej dlugosci az do catkowitego prze-
ciggniecia wozka i niezawodnego pochwy-
cenia drugiego woézka. Opierajac si¢ na za-
sadzie dzialania walcéw stosuje sie wigc
powyzej i ponizej kot wézka transportowe-
go dwa takie laricuchy gasienicowe, ktére
przy odpowiednio podatnym doci$nieciu do
siebie w miejscu nabiegu chwytaja kolo
wozka i zaciskaja je, a przy odpowiednio
réwnomiernym ruchu przeciagaja, dopoki
nie zostanie pochwycone drugie kolo, tak iz
wozek moze by¢ przesuniety o tyle naprzéd,
ze drugi woézek moze byé pochwycony w
podobny sposéb.

Podobnie jak poprzednio wspomniana
okolicznosé, ze kola transportowych woz-
kéw nie stanowia przedmiotu walcowanego
w ksztalcie pryzmatu o pewnej dlugosci, co
wymagalo wykonania zastepczych walcow
w postaci zabierakéw gasienicowych, tak tu,
odwrotnie, ksztalt i obracalnosé¢ kot daje
pewne uproszczenie urzadzenia w tym kie-
runku, Ze wystarczy zastosowaé z kazdej
strony tylko jeden zabierak gasienicowy,
natomiast na drugiej stronie kota wézka
moze znajdowac si¢ stale oparcie, a pomie-
dzy gasienica i oparciem moze byé zaci-
$nigte nabiegajace koto. Gdy ten zabierak
gasienicowy jest napedzany z szybkoscig
dwa razy wigksza od szybkosci wézka, to
zespol kotowy, toczac sie po stalej szynie
oporowej, a tym samym i wézek transpor-
towy jest przeciagany przez calg dlugosé
urzadzenia. Przy tym polaczenie cierne, u-
zyskane przez docisk pomiedzy zabiera-
kiem gasienicowym i stala szyna oporows,

a stuzace do posuwania wozka, dziata przy
przekladni 1:2 tak, iz pierwotny docisk
moze byé odpowiednio zmniejszony.

Gdyby jeden z tych zabierakéw gasie-
nicowych byl umieszczony ponad kotami
wozka, a szyna oporowa stuzyla jako prze-
dtuzenie przylaczonego toru, to daloby te
zalete, ze kola wozka obracalyby si¢ w tym
samym kierunku obrotu, a przy szybkosci
gasienicy dwukrotnie wigkszej niz szybkosé
najezdzajacego wozka wézek ten méglby
przebiegaé przez urzadzenie z tg sama szyb-
koscig. Dzieki temu, wobec faktu, ze kola
wozka sa najczesciej osadzone na stale na
osi, mozna uskutecznié posuwanie wézkow
przy pomocy tylko jednej umieszczonej
jednostronnie ggsienicy. Przy jednostron-
nym umieszczeniu takiej gasienicy ponad
kotami wézka urzadzenie moze byé tego ro-
dzaju, Zze gasienica obraca si¢ w plaszczyz-
nie poziomej. Takie urzadzenie posiada tz
zalete, ze pod szynami nie potrzeba stoso-
waé specjalnego dolu, jak réwniez i wyso-
kosé konstrukcyjna nie bedzie o wiele wigk-
sza niz przy umieszczeniu gasienicy pod
kotami wézka. W tym przypadku naped
gasienicy moze by¢ wykonany za pomoca
maszyny napedowej, ktéra jest umieszczo-
na w ostoi obok toru i potaczona pionowym
walem z poziomym kolem napedowym.

Na ogét jednak wskazane jest umiesz-
czenie gasienicy w dole pod gérna krawe-
dzia szyny, przy zastosowaniu w kopalni,
gdyz gasienica sama i jej naped zajmuje
wiecej miejsca. Co prawda kola nabiegaja-
cego wozka z chwila pochwycenia przez ga-
sienice zaczynaja obracaé si¢ w innym kie-
runku, jednak jest to bez znaczenia wobec
stosunkowo matych szybkosci, gdyz sam
najezdzajacy wézek nie doznaje ani opoz-
niefi, ani przyspieszen.

Wynalazek dotyczy poza tym dalszego
rozwiniecia urzadzenia, ktére polega na
tym, ze odwrotnie, to samo urzadzenie mo-
2e byé uzyte jako zatrzymywacz wozkéw,
gdy zamiast napedu dodatniego, potrzebne-




go do posuwania wozkéow naprzéd, zasto-
suje si¢ urzadzenie hamujace, a wiec jak
gdyby naped ujemny. Wézki, wjezdzajace
do urzadzenia, przy polaczeniu ciernym z
gasienicami zostaja najpierw pochwycone
Z pewnym ograniczonym opéZnieniem, a
przy tym przy przebieganiu, wzglednie az
do calkowitego wejscia do urzadzenia, sa
hamowane na odpowiednio dlugiej drodze,
tak iz moga byé¢ zatrzymane w sposéb bar-
dzo tagodny.

Znaczenie tej ckolicznosci staje sie naj-
bardziej jasne, gdy uprzytomni sie, jak
znacznemu naprezeniu podlegaly dotych-
czas wozki w zatrzymywaczach wazko-
wych. W przypadku stosowanych najcze-
$ciej stalych zderzakéw, ktére odpowiada-
ja do pewnego stopnia zabierakom urza-
dzen przenosnych wedlug wynalazku, na-
stepuja nadzwyczaj twarde uderzenia, kté-
re czestokro¢ powoduja zgiecie wzglednie
zlamanie zespolow wézkowych. Wobec te-
go stosowano juz zatrzymywacze zacisko-
we w postaci szyn hamujacych, rozszerza-
jacych sie klinowato ku stronie wjazdowej
i osadzonych sprezyscie tak, iz chwytaja
kota woézkow transportowych. W' tym przy-
padku jednak droga hamowania jest bardzo
krotka jak réwniez i sita hamowania nie
moze byé tak opanowana, jak w niniejszym
przypadku, za pomoca nastawnego hamulca
tarczowego, zastosowanego zamiast silnika
napedowego.

Szczegolng zalete posiada takie urza-
dzenie, w ktérym naped silnikowy i urza-
dzenie hamujace moga byé stosowane na
przemian w tym samym urzadzeniu dzieki
odpowiedniej mozliwosci przelaczania. W
tym przypadku wjezdzajace woézki moga
byé przyjmowane jak najlagodniej tylko w
kierunku zatrzymywacza przy pomocy u-
rzadzenia hamujacego, a po tym na Zycze-
nie, po wlaczeniu silnika napedowego, mo-
ga byé posuwane dalej z urzadzenia.

Taki zespé! moze byé zastosowany do-
skonale do urzadzenia zasilajacego koszow

wyciagowych, gdy na stromie wyjseiowej u-
rzadzenia przewidziany jest pemest prze-
chylny, na ktérym weézki, wyjezdzajace z
odpowiedniego urzadzenia transportewego,
sg przesuwane dalej za pemoesg ladicucha
zabierczego, odpowiadajacego napedowi
gasienicowemu, az do kosza. W ten sposéb
jest zapewnione ostroine chwytanie wéz-
kow, przyjeidzajacych z toru, a jednecze-
$nie jest mozliwe przyépieszenie podczas
podsuniecia kosza przenosnikowego i przy-
stoscwanie do réznych pozioméw dna ko-
sza przenosnikowego przy pomocy prze-
chylnego pomostu. Poniewaz zabieraki tan-
cucha przenosénikowego, biegnacego ponad
pomostem przechylnym, chwytaja woézki,
przyjezdiajace juz z odpowiednia szybko-
Scig, przeto unika si¢ w tym przypadku za-
klécen, ktére zachodza wtedy, gdy takie
napedy ladcuchéw zabierczych musza byé
zastosowane rowniez do przyépieszania
wozkéw. W tym przypadku przenoszenie
zabiercze stanowi jednoczesnie dalszy ciag
wzglednie przedluzenie przenoszenia gasie-
nicowego.

Poza tym wynalazek posiada jeszcze
dalsze cechy, opisane ponizej szczegolowo
i uwidocznione na rysunku, przedstawiaja-
cym rézne postacie jego wykonania, a mia-
nowicie fig. 1 przedstawia urzadzenie trans-
portowe w widoku z gory; fig. 2 — w wido-
ku z boku i fig. 3 — szczegdél w zwigkszo-
nej podzialce w przekroju. Fig. 4 i 5 przed-
stawiajg druga odmiane urzadzenia przeno-
$nikowego w widcku z boku i z géry. Za-
trzymywacz woézkowy jest przedstawiony
na fig. 6, 7 i 8, a mianowicie fig. 6 przed-
stawia widok z boku; fig. 7 — widok z géry
i fig. 8 — szczegélt w zwigkszonej podzial-
ce przekroju. Urzadzenie hamujgce i prze-
nos$nikowe w postaci urzadzenia posuwoweg-
go jest przedstawione na fig. 9 w widoku z
boku i na fig. 10 — wt widoku z géry.

Urzadzenie transportowe (fig. 1 ~— 3)
jest wykonane tak, ze stanowi zwarta ca-
toé¢, a mianowicie pojedyticze czgéci s3 u-



mocowane na ostoi 10, zlozonej z ksztalto-
wek, umieszczonych pomiedzy koricami 11,
11 toru. W ostoi 10 biegna na kotach tan-
cuchowych 14, 15, osadzonych na walach
12, 13, obydwa pasy przenosnikowe, np. ga-
sienice 16, 16. Gasienice sa umieszczone w
plaszczyznie toru przetaczeniowego tak, iz
stanowia przedluzenie grzbietéw szyny.

Gasienice sa utworzone z plytek no-
$nych 17 i taczacych je ptytek ogniwowych
18, przy czym plytki nosne 17 posiadaija ta-
ka dlugosé, ze w poziomym polozeniu sty-
kaja sie ze soba stronami czolowymi i sta-
nowig 'w ten sposéb nieprzerwana po-
wierzchnie toczng. Dokola czopéw polacze-
niowych gasienic biegna krazki toczne lub
walce 19, za pomoca ktérych laricuchy ga-
sienicowe opieraja si¢ na szynach 20, 20.
Szyny 20, 20 sa zaopatrzone w obrzeza 21,
21, stanowiace prowadzenie gasienic, przy
czym plytki nosne 17 swymi prostokatny-
mi wystepami 17° sa prowadzone na we-
wnetrznych stronach obrzezy 21.

Laricuchy gasienicowe napedza sie za
pomoca silnika 22, ktéry za posrednictwem
przektadni 23 i przekladni slimakowej 2¢
napedza wal 13 i tym samym napedowe ko-

to 15 lafcucha. Przeciwlegly wal 12 jest

osadzony w sankach 25, pozostajacych pod
dzialaniem sprezyny zderzakowej 26 tak,
iz taricuchy gasienicowe sa stale naprezone.
Przejscie kol wézka transportowego ze sta-
tych szyn na laficuchy gasienicowe odbywa
si¢ za posrednictwem specjalnych narza-
déw przejsciowych 27, umieszczonych o-
bok grzbietéw szyn i taricuchéw gasienico-
wych, przy czym narzady przejsciowe 27
stanowia potaczenie srubowe pomiedzy u-
rzadzeniem transportowym i koficami szyn
i sa umieszczone tak, ze krétko przed kor-
cami szyn wieniec toczny két wézka trafia
na narzady przejsciowe. Narzady przej-
$ciowe 27 posiadaja przy tym taka dlugosé,
2e podparcie ciezaru wézka na taricuchach
gasienicowych przez wlasciwe narzady
toczne kol nastepuje dopiero wtedy, - gdy

plytki nosne po przejsciu przez tarcze od-
chylajace 74 wejda na prosta droge i sta-
nowia zamknieta powierzchnie toczna.

Zabieranie kot wozka odbywa sie w ten
sposob, ze kota te przez podniesienie szyn
prowadniczych 20 zostaja wcisniete za po-
mocg sprezyn zderzakowych 28 pod szyne
dociskowa, 29, umieszczona ponad wieficem
tocznym kot i zaopatrzona we wkladki cier-
ne 29°. Dla unikniecia $cierania zaréwno na
plytkach nosnych tasmy gasienicowej, jak
i na szynach dociskowych kol woézkow
transportowych, jest konieczne, aby pod-
czas wjazdu do urzadzenia transportowego
kota wézkéw transportowych zostaly zaci-
$nigte mozliwie szybko i pewnie pomiedzy
faficuchami gasienicowymi i szynami doci-
skowymi. W tym celu laricuchy gasienico-
we sg prowadzone za kolami nawrotnymi
14 na pochytosci 30, stanowiacej korice szyn
no$nych 20 i ustawionej pod takim katem,
ze kota woézkéw transportowych zostaja
pochwycone w podobnych warunkach, jak
przedmiot walcowany w walcach.

Wobec faktu, ze gdy w urzadzeniu znaj-
duje sie wiecej niz dwa kota wézkow trans-
portowych, to w docisku két pomiedzy tan-
cuchami gasienicowymi i szynami decisko-
wymi 29 wystepuje statyczna niewyzna-
czalnosé, docisk laricuchéw gasienicowych
16, 16 moze odbywaé sie¢ w ten sposob, ze
szyna nosna 20 zostaje podzielona na od-
dzielne czesci, z ktérych kazda jest podno-
szona za pomoca oddzielnej sprezyny lub
tloka pneumatycznego. Oczywiscie docisk
moze dzialaé nie tylko przez podniesienie
taficuchéw gasienicowych, lecz i przez o-
puszczenie szyn dociskowych 29, przy czym
taricuchy gasienicowe 16 biegna po stalych
szynach.

Zamiast napedzania obracajacych sie
stale w innym kierunku larficuchéw gasieni-
cowych 16, 16 za pomoca maszyny obroto-
wej mozna zastosowaé¢ réwniez maszyne
napedowa o 'tlokach przesuwnych ruchem
zwrotnym, a mianowicie maszyne jedno lub




wielocylindrowa. Wedtug przyktadu wyko-
nania, przedstawionego na fig. 4 i 5, kon-
strukcja jest tego rodzaju, ze na walach
12, 13 sa osadzone kola zebate 31, 32, a
mianowicie za posrednictwem zaryglowa-
nia, dzialajacego tylko w jednym kierun-
ku. Z kotami zebatymi 31, 32 sa zaz¢bione
zgbatki 33, 34, ktére sa poruszane w obu
kierunkach za pomoca wspélnego cylindra
podnoszacego 35, umieszczonego w srodku
urzadzenia, i za posrednictwem tloczysk
36, 37. Aby przy tym zapewnié staly naped
faficuchéw gasienicowych 16, 16 i tym sa-
mym stale posuwanie sie naprzéd woézkow,
ze¢batki sa umieszczone tak, ze jedna zaze-
bia si¢ z kolem ze¢batym 31 z dotu, a druga
zazebia si¢ z kotem zgbatym 32 z gory.
Podniesienie ~ zebatek przez. cisnienie
wsteczne, wynikajace z nacisku zebow, jest
uniemozliwione za pomoca krazkéw pro-
wadniczych 38, 39, dziatajacych na odwrot-
nej stronie zebatek. Urzadzenie te moina

_dogodnie zmiesci¢ w danej przestrzeni.

Urzadzenie wedtug fig. 6 — 8 sklada sie
réwniez z ostoi 10, wbudowanej pomiedzy
koricami szynl 11 z szynami dociskowymi 29
dla podparcia kot wézka z géry i z laricu-
chami gasienicowymi 16, 16, ktére biegna
na kotach laricuchowych 14, 15, osadzonych
na walach 12, 13 i stanowia przedluzenie
toru. Laricuchy gasienicowe sa utworzone z
plytek noénych 17 i laczacych je ogniw lari-
cuchowych 18, 18°, przy czym ogniwa 18
maja ksztalt ogniwa zwyklego laricucha i
sa przysrubowane posrodku pod plytkami
no$nymi, podczas gdy ogniwa 18 odpowia-
daja zwyklemu taricuchowi o dtugich ogni-
wach. Plytki nosne 17 sa prowadzone w
gornej polowie laricucha za pomoca znaj-
dujacych sie'w dolnej powierzchni rowkéw
podtuinych 40, 40' na ckraglych belkach
podtuznych (pretach) 41, 41°, ktére sa po-
Yaczone ze soba w ksztalcie litery U i po-
miedzy soba posiadaja dosyé wolnej prze-
strzeni dla prowadzenia laficucha 18, 18,
podczas gdy laricuchy gasienicowe zwisaja

swobodnie w dolnej polowie i s prowadzo-
ne w ceowniku 42. Aby prowadzenie sliz-
gowe plytek nosnych 17 laricuchow gasie-
nicowych na pretach 41, 41°, ktérych wspét-
dzialanie jest zapewnione za pomoca bocz-
nej listwy prowadniczej 43, bylo stale sma-
rowane podczas znacznego obciazZenia przy
napedzie ciernym woézka transportowego,
prety 41, 41° sa zaopatrzone w wydrazZenia
podluzne 44, z ktérych w pewnych odste-
pach prowadza promieniowe wydrazenia
poprzeczne 45 do powierzchni §lizgowej.
Przez przylaczenie tych otworéw podiuz-
nych 44 do zbiorczego urzadzenia smaro-

‘wego, np. do samoczynnej smarowniczki,

zapewnia si¢ stale dobre smarowanie, co
jest wazne ze wzgledu na uniknigcie $cie-
rania i zmniejszenie tarcia.

Przejscie z toru 11 na cze$é pasa gasie-
nicowego, podparta za pomoca pretéw 41,
41’, umieszczonych na sprezynach zderza-
kowych 28, wykonane jest wedlug wynalaz-
ku nastepujaca. Aby w obu miejscach
przejsciowych uzyskac lagodne przejscie
wézka bez obciazenia swobodnego, pasa 16
pomiedzy kotami taricuchowymi 74 wzgled-
nie 15 i torem przenos$nikowym, podpartym
pretami 41, 41°, sa przewidziane na koricach
szyn 11 toru stale listwy 46, ktére wystaja
nieco ponad koniec toru i sg umieszczone
tak, ze zespol kolowy, zbiegajacy z toru 11,
opiera si¢ za pomoca wiericow tocznych na
listwach i moze najpierw toczyé sie dalej
na poziomie szyn. Na swobodnym koricu li-
stwy 46 sg polaczone zawiasowo z dZwignia
przechylng 47, ktéra stanowi przedluzenie
listwy i swobodnym koricem opiera sie tak

na sprezystym osadzeniu pretéw 41, 41°, ze

wozek transportowy przejezdza zupelnie
bez uderzenia przy nieznacznym wzniesie-
niu az na tor przenosnikowy, podtrzymy-
wany przez prety i podtrzymujacy po-
wierzchnie toczne zespotéw kolowych, gdzie
zespol kolowy po przezwycigzeniu ostatniej
czeSci powierzchni pochylych 30 zostaje
zaci$nigty pomiedzy torem zabierczym i



szynami dociskowymi. Dzieki takiemu sa-
memu wykonaniu tego przejscia na obu
stronach odbywa sie réwniez przetaczanie
si¢ wozka z toru na tor przylaczony zupel-
nie lagodnie.

W przykladzie wykonania wedtug fig.
6 — 8 na odwrotnej stronie walu 12, osa-
dzonego sprezyscie i napreznie w sankach
25 oraz podtrzymujacego kota larncucho-
we 14, znajduje sie na wale 13 hamulec
tarczowy 48, ktérego hamowanie moze byé¢
wywolane za pomoca cylindra pneumatycz-
nego 49 za posrednictwem nie przedstawio-
nego na rysunku narzadu nastawczego i
dzwigni. W ten sposéb wiec wal 13 wraz z
kolami laricuchowymi 15, a tym samym i
gasienica przenosnikowa 16, 16 sa hamo-
wane, tak zZe nastepuje lagodne pochwyce-
nie i powolne op6zZnienie wézka wagonowe-
go, wtaczajacego sie na odcinek.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
9 i 10 wal, podtrzymujacy hamulec tarczo-
wy 48 i kolo taricuchowe 15, moze byé na-
pedzany jednoczesnie silnikiem 22 za po-
$rednictwem przekladni 23. Ze zbiegaja-
cym koricem jest polaczony poza tym po-
most przechylny 50, wyposazony w laficuch
przeno$nikowy 52, posiadajacy narzady za-
biercze 51 i biegnacy po kole laricuchowym
54, zaklinowanym na wale przegubcwym
53, i po kole taricuchowym 55 na swym
przednim koricu. Wal 53 jest polaczony za
pomoca, napedu larficuchowego 56 z waltem
13 urzadzenia przenosnikowego w tym sa-
mym obrocie, tak iz wézki, wtoczone tagod-
nie na pomost przechylny 50, moga byé¢ tak
samo przetoczone na kosz wyciagowy.
" Dzialanie takiego urzadzenia do zasila-
nia kosza wyciagowego jest nastepujace.
Za pomoca diwigni nastawczej 57 narzadu
nastawczego 58, w razie wtoczenia si¢ woz-
ka do urzadzenia, na ttok w cylindrze 59
dziala sprezone powietrze w gére, wskutek
czego hamulec 48 zamyka sie jednoczeénie,
jednak przy takim nastawieniu zostaje o-
préozniony cylinder powietrzny 60, wskutek

czego sprzezenie 61 pomiedzy silnikiem 22
i przekladnia 23 zostaje rozlaczone, tak iz
z jednej strony hamulec 48 moze byé czyn-
ny, a z drugiej strony silnik 22 moze obra-
caé sie dalej. Po zatrzymaniu wtoczonego
wozka dzwignmie nastawcza 57 przestawia
sie w inne polozenie, wowczas ci$nienie po-
wietrza dziala na tlok w cylindrze 60,
wskutek czego wlacza sie sprzeglo 61, a
jednoczesnie cylinder 59 opréznia sig, ha-
mulec za$ zostaje wylaczony. Wat 13 nape-
dza teraz zaré6wno gasienice przenosnikows
16, 16, jak i laricuch przenosnikowy 52, tak
iz wézek transportowy moze byé porusza-
ny dalej za pomoca urzadzenia nap¢dowe-
go i poprzez pomost przechylny.

Zastrzezenia patentowe. '

1. Urzadzenie transportowe do poru-
szania wozkéw transportowych, zwlaszcza
w kopalniach, stuzace do lagodnego i stale-
go zabierania wézkéw transportowych za.
pomoca napedu ciernego w postaci laricu-
chow gasienicowych o dlugosci rownej
przynajmniej dlugosci wozka, ktore sa
wlaczone w tor, znamienne tym, ze posiada
szyny dociskowe (29), umieszczone na
przeciwleglej stronie kot wozkéow transpor-
towych, chwytajace kola przez polaczenie
cierne, przy czym dla obu kél zwartego ze-
spolu kolowego (12 i 13) jest zastosowany
naped tafcucha gasienicowego, umieszczo-
ny ponad kotami, tak iz przy uzyciu szyn
dociskowych (29°), stanowiacych przediu-
zenie toru przylaczeniowego, woézek trans-
portowy jest poruszany naprzéd, przy czym
obydwa kola zespolu tocza sie, to znaczy
nie zostaja zakleszczone. .

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze faricuchy gasienicowe umie-
szczone s pod kotami wézka transporto-
wego i kazde kolo z obu stron wézka znaj-
duje zastosowanie do przeciagania kot
woézka transportowego do szyn docisko-
wych, umieszczonych wyzej (przy zmianie
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kierunku obrotu, odpowiadajacej wejsciu
do urzadzenia).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, Ze posiada do zaciskania
két wozka transportowego pomiedzy szyna-
mi dociskowymi (29, 29) i laricuchami ga-
sienicowymi (16, 16) ceowe belki nosne
(20), stuzace jako szyny toczne i prowadni-
cze dla laricuchéw gasienicowych, podno-
szone w gore za pomoca sprezyn lub cy-
lindrow (28).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, ze dla unikniecia statycznej
niewyznaczalnosci przy wbieganiu wiecej
niz dwéch két wézkéw do urzadzenia trans-
portowego, szyny prowadnicze (20) larcu-
chéw gasienicowych (16) sa podzielone na
liczne odcinki, a kazdy odcinek oddzielnie
znajduje sie pod cisnieniem sprezyn (28),
przy czym kazdy odcinek posiada mniejsza
dtugosé, niz podwéjna odlegltosé pomiedzy
kolami.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, Ze w miejscu przejscia ze
stalych szyn (11, 11) na taricuchy gasieni-
cowe, wykonane szeroko, odpowiednio do
szerokos$ci wiericow tocznych wézkéw trans-
portowych, znajduja sie obok grzbietéw,
szyn i laficuchéw gasienicowych narzady
przejsciowe (27, 27), na ktére wbiegaija
wierice toczne kol tocznych, a ich dlugosé
jest obliczona tak, iz wiefice toczne kot
wozka transportowego zostaja pochwycone
przez lafcuchy gasienicowe dopiero wtedy,
gdy narzady nosne (17, 17) tych tasm, po
obiegnieciu na kotach zwrotnych (14, 14),
przechodza stopniowo poprzez pochylosci
(30, 30), przewidziane na szynach nosnych
(20, 20) i stanowia tam zamkniety tor to-
czenia sie. v

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5, z
napedem pneumatycznym o zwrotnym tlo-
ku, znamienne tym, ze na walach zwrot-
nych laficuchéw gasienicowych (121 13) sa
zastosowane wlaczone za posrednictwem
jednostronnego ryglowania kota zebate

(31), zazebiajace sie z zebatkami (33, 34);
umieszczonymi na przeciwleglych stromach
i napedzanymi ruchem zwrotnym za pomo-
ca wspélnego cylindra (35), polozonego w
$rodku urzadzenia pomiedzy larcuchami
gasienicowymi (16, 16) przy uzyciu tlo-
czysk, wystajacych z obu koricow cylindra.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze szyny dociskowe sa umie-
szczone na przeciwnej stronie kot wézka
transportowego i chwytaja kota za pomoca
tarcia, przy czym silnik napedowy (22)
(naped dodatni) zostaje zastgpiony urza-
dzeniem hamujacym (48) (naped ujemny),
co powoduje tagodne pochwycenie i tagod-
ne opéznienie woézkéw transportowych,
wtaczajacych sie z toru.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tym, ze posiada narzady (20) u-
mozliwiajace wlaczenia zaré6wno hamulca
jak i napedu (dodatniego), tak iz wjezdza-
jace woézki transportowe powinny byé naj-
pierw zahamowane, aby przez wlaczenie
napedu silnikowego mozna bylo te wézki
wysuwaé na zyczenie z urzadzenia.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 7 i §,
znamienne tym, ze jest wykonane w posta-
ci urzadzenia do zasilania koszéw wyciago-
wych tak, iz pomost przechylny, przewi-
dziany w bezpoérednim przylaczeniu do
korica wyjsciowego urzadzenia, porusza
wlasny ladicuch zabierczy (52), obracany
przez osie (13) taficuchéw gasienicowych
(16), ktéry to laricuch zabierczy w okreslo-
nym porzadku przenosi praktycznie bez
wstrzaséw dalej wozek poprzez pemost
przechylny (50), przy czym wézek jest naj-
pierw pochwycony, a po tym znowu przy-
$pieszony.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 7 — 9,
znamienne tym, ze plytki nosne (17), wla-
czone w laricuch gasienicowy (16), sa pro-
wadzone na czynnym torze przenosniko-
wym w gérnej potowie laricucha za' pomoca
wykonanych na ich dolnych powierzchniach
rowkéw podtuznych (40, 40°), na okraglych

-



podtuznych pretach (41, 41°), polaczonych
ze soba w postaci ceownika, mieszczacego
w sobie wlasciwy lanicuch, ktére to prety sa
zaopatrzone w otwér podluzny (44) i w
promieniowe otwory poprzeczne (45), pro-
wadzace od otworu - podluznego do po-
wierzchni $lizgowej, tak iz przez przylacze-
nie wydrazen podluznych (44} do urzadze-
nia smarowniczego jest stale zapewnione
dobre smarowanie powierzchni slizgowych
laiicucha gasienicowego.

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 7,
znamienne tym, Ze w miejscu przejscia ze
stalych szyn (11 — 11) do podpartej pre-
tami (41, 41°) czesci toru przenosnikowego

taricuchéw gasienicowych (16, 16), jak réow-
niez na przeciwleglej stronie na koricach
szyny (11, 11) sa zastosowane state listwy
(46) do podparcia wieficow tocznych, ktére
to listwy na swym koricu, wystajacym po-
nad szyny, sa polaczone z dZwignia wahli-
wa, (47), ktéra stanowi ich przedluzenie i
swobodnym koficem opiera si¢ na sprezy-
stym osadzeniu pretow (41, 41°), tak iz wé-
zek transportowy przechodzi bez uderzenia
na wlasciwy tor przenosnikowy.

Gustav Strunk.
Zastepca: 1. Myszczynski,
rzecznik patentowy,
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