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(54) SKIBREMSE

(57) Diese Skibremse besitzt eine Grundplatte, an der Y/m d
ein unter der Wirkung zweier Zugfedern stehendes Beté-
tigungspedal gelagert ist, in dem zwei Drahtbremsarme
untergebracht sind, deren Bremsschaufeln zur vertikalen
Langsmittelebene der Skibremse hin einziehbar sind. Da- ba
bei ist an dem von der Pedal-Schwenkachse abgelegenen 5
Endabschnitt des Betdtigungspedals auf einer weiteren 62
Schwenkachse ein Einzieh-Betdtigungsorgan gelagert. Um 9
bei dieser Skibremse (1) den Aufbau zu vereinfachen, %a
sieht die Erfindung vor, daB das Einzieh-Betdtigungsor-
gan als Winkelhbel (6) susgebildet ist, der mit seinem
einen Arm (6a) an den freien Endabschnitten (7a) der
beiden Drahtbremsarme (7) anliegt, und daB diesen End-
abschnitten (7a) zwei Zugfedern (B) angehdngt sind, de-
ren andere Enden in Lageraugen (2a) der Grundplatte (2)
befestigt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Skibremse gemiB dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Eine derartige Skibremse ist bereits bekannt und in der DE-OS 2 901 899 beschrieben. Bei dieser Skibremse
ist das Betitigungsorgan als an einem Pedal schwenkbar gelagerte Spreiznase ausgebildet, welche mit einem Keil
versehen ist. Beim Niedertreten des Pedals wird der Keil zwischen die Drahtbremsdorne gedriickt. Da die
Abmessungen des Keils wegen der Dicke des Pedals klein gehalten werden miissen, ist auch der Einzichweg der
Bremsschaufeln relativ klein. Weiters sind bei dieser Skibremse eine Aufstellfeder und zwei Stiitzfedern
erforderlich, welche letztere die beiden Bremsarme gegen die vertikale Langsmittelebene der Skibremse hin zu
driicken suchen (s. Fig. 9). Der Aufbau der Skibremse ist daher kompliziert.

Eine andere Art einer Skibremse ist in der DE-OS 27 03 630 beschrieben. Bei dieser Skibremse sind die
beiden Drahtbremsarme in der Ebene des Pedals um Achsen schwenkbar gelagert. Die von den Bremsschaufeln
entfernten oberen Enden der Bremsarme werden von einer Zugfeder zueinander gezogen. In der Gundplatte ist ein
Quersteg angeordnet, der beim Niedertreten des Pedals die oberen Endabschnitte der Bremsarme auseinanderspreizt
und dadurch die Bremsschaufeln zur Skiliingsache hin verschwenkt. Ein Nachteil dieser Skibremse besteht darin,
daB der Quersteg von der Skioberseite wegsteht, was eine gewisse Verletzungsgefahr bei einem oder nach einem
Sturz des Skiliufers mit sich bringt.

Die Skibremse nach der AT-PS 374 114 besitzt einen Drahtbremsbiigel, der in seinem mittleren Abschnitt
lyraférmig gebogen ist. Durch eine am Pedal angeordnete V-férmige Eindriickung werden die beiden Schenkel des
lyrafrmigen Abschnittes beim Niedertreten des Pedals auseinandergedriickt. Dadurch werden die Bremsschaufeln
eingezogen. Auch bei dieser Ausfiihrungsform einer Skibremse ist der Einziehweg der Bremsschaufeln relativ
klein.

Die in der DE-OS 31 06 688 beschriebene Skibremse besitzt einen aus Draht hergestellten, mehrfach
abgebogenen Betitigungsarm, dessen Enden nach auBen abgewinkelt und in der Grundplatte schwenkbar gelagert
sind. Die Ubergiinge vom Steg des Betitigungsarmes zu dessen Schenkeln sind zu Lager6sen gebogen, in denen
sich Zapfen befinden, die als Schwenkachsen fiir die beiden Bremsarme dienen. Zwischen den gegeneinander
gerichteten Endabschnitten der beiden Bremsarme und der Grundplatte sind Zugfedern angeordnet, wodurch eine
gesonderte Aufstellfeder tiberfliissig wird. Bei dieser Ausfithrungsform wird durch die gesonderten Schwenkachsen
die Reibung zwischen den einzelnen Skibremselementen gegeniiber den bisher behandelten Ausfiihrungsbeispielen
erheblich erhoht.

Die Skibremse gem#B der CH-PS 653 899 besitzt ein Pedal, in dem zwei Draht-Bremsdorne um Achsen
schwenkbar gelagert sind. Das Pedal steht unter dem EinfluB einer Aufstellfeder. In der Basisplatte ist ein
U-férmiger Biigel mit seinem Quer-Steg schwenkbar gelagert. Die nach auBen abgewinkelten Enden des Biigels
sind in Fithrungsnuten der Bremsdorne, die in ihrem oberen Abschnitt aus Kunststoff bestehen, gefiihrt.

Beim Niedertreten des Pedals kommen bei der einen Ausfithrung die abgewinkelten Enden des Biigels zur
Anlage an den Stimwénden der Fithrungsnuten und verschwenken die Bremsschaufeln der beiden Bremsdorne
gegen die vertikale Lingsmittelebene der Skibremse. Bei der in den Figuren 15 - 17 dargestellten Ausfiihrung
hingegen sind die Fiihrungsnuten gegen das von den Bremsschaufeln entfernte Ende hin offen, und die Enden des
Biigels kdnnen an den Langsachsen der Bremsdomne vorbeigleiten und danach die Bremsschaufeln in Richtung zur
Lingsachse des Ski hin verschwenken.

Beide Ausfiihrungen haben den Nachteil, daB der U-férmige Drahtbiigel zusammen mit der Basisplatte und
dem Pedal eine Art Kniehebelmechanismus bildet, der sich im Gebrauch leicht ausleiert und der iiberdies aus mehr
Bestandteilen besteht als die erfindungsgeméBe Losung.

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, die Nachteile der bekannten Skibremsen zu beseitigen und eine
Konstruktion anzugeben, die einfach in ihrem Aufbau und robust in ihrer Ausfiihrung ist. Dabei soll der
Einziehweg der Bremsschaufeln iiber der Oberseite innerhalb der Breite des Ski groB sein.

Ausgehend von einer Skibremse gemiB dem Oberbegriff des Anspruches 1 wird diese Aufgabe
erfindungsgemaB durch die Merkmale der kennzeichnenden Teile dieses Anspruches geltst. Durch den
Winkelhebel gemiB Anspruch 1 wird ein sehr wirkungsvoller und dabei einfacher Aufbau der Bremseinrichtung
herbeigefiihrt. .

Durch die MaBnahmen des Anspruches 2 wird die Lage der abgewinkelten Endabschnitte der beiden Bremsarme
im Pedal in einfacher Weise festgelegt.

Der Gegenstand des Anspruches 3 ermglicht eine einfache Schwenkbewegung der beiden Bremsarme,

Durch die MaBnahmen des Anspruches 4 wird eine geschiitzte Unterbringung der beiden Bremsarme im Pedal
ermoglicht. Gleichzeitig werden dadurch die Lagerstellen fiir dic Bremsarme bestimmt.

Durch den Gegenstand des Anspruches 5 wird ein vorzeitiges Einschwenken der beiden Bremsarme und somit
ein Verhéingen derselben an den unteren Seitenkanten des Ski verhindert.

Durch den Gegenstand des Anspruches 6 wird eine vorteilhafte Unterbringung der beiden Zugfedem im Pedal
gewihrleistet,

In der Zeichnung ist eine beispiclsweise Ausfiihrungsform des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Fig. 1 ist
ein Schnitt nach der Linie (I - I) in Fig. 3 durch eine Skibremse, die sich in der Bremsstellung befindet, und
Fig. 2 ein analoger Schnitt durch die Skibremse, bei der das Pedal niedergeschwenkt ist. Fig. 3 ist ein Schnitt
nach der Linie (III - IIT) in Fig. 1. Fig. 4 ist ein Schnitt nach der Linie IV - IV) in Fig. 5, wobei das Pedal
bereits niedergetreten ist, und Fig. 5 ein Schnitt nach der Linie (V - V) in Fig. 4.
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Die in der Zeichnung dargestellte Skibremse ist in ihrer Gesamtheit mit (1) bezeichnet. Sie besitzt eine an
einem Ski (10) zu befestigende Grundplatte (2), welche eine erste, quer zu deren Lingsachse verlaufende
Schwenkachse (3) trigt. Auf dieser ist ein Pedal (4) schwenkbar gelagert. In dem Pedal (4) sind nach unten hin
offenc Kanile (4a) ausgespart, die in der Lingsrichtung des Pedals (4) verlaufen und durch innere
Kanalseitenwinde (4e) begrenzt sind. Jede dieser Kanalseitenwinde (4e) weist an ihrem von der Pedal-
Schwenkachse (3) entfernten Ende einen in den Kanal (4a) gerichteten Vorsprung (4b) auf. Ferner sind an
diesem Ende des Pedals (4) zwei Lagerbdcke (d¢) angeordnet, in denen eine Querachse (5) gelagert ist, die als
Schwenkachse fiir einen auf ihr befindlichen Winkelhebel (6) dient.

Im Pedal (4) sind zwei aus einem Drahtmaterial gefertigte, mehrfach abgewinkelte Bremsarme (7)
untergebracht. Jeder Drahtbremsarm (7) weist einen abgewinkelten, in der Querrichtung des Drahtbremsarmes
verlaufenden Drahtendabschnitt (7a) auf, an den sich ein in der Lingsrichtung des Pedals (4) verlaufender gerader
Abschnitt (7b), an diesen ein wiederum in der Querrichtung des Drahtbremsarmes verlaufender abgewinkelter
Abschnitt (7¢) und an diesen wiederum ein gerader Abschnitt (7d) anschlieBt, welch letzterer eine nur in Fig. 1
dargestellte Bremsschaufel (7e) triigt. Jeder Drahtbremsarm (7) greift mit seinem Endabschnitt (7a) in eine
Ausnehmung (4d) des zugehorigen Lagerbockes (4c¢) ein und besitzt zwischen seinen Abschnitten (7a) und
(7b) eine Kriimmung, welcher der in den Kanal (4a) hineinragende Vorsprung (4b) angepa8t ist.

Die Grundplatte (2) tréigt in der Nihe und oberhalb der Pedal-Schwenkachse (3) zwei Lageraugen (2a) mit
zwei Aufnahmeldchern (2a;) in denen die einen Enden zweier Zugfedern (8) eingehéngt sind, deren andere

Enden die Endabschnitte (7a) der Drahtbremsarme (7) umschlieBen. Das Aufnahmeloch (2a) fiir die Zugfeder
(8) im zugehorigen Lagerauge (2a) ist jeweils von der Pedal-Schwenkachse (3) und vom Pedal (4) weg
versetzt. Die Anlenkstellen der Zugfedern (8) an den Endabschnitten (7a) befinden sich zwischen den
Lagerbdcken (4c¢) und den inneren Seitenwinden (4e) der Kaniile (4a). Da sich durch die oben beschriebene
Anordnung der Zugfedern (8) die Wirkungslinie der von den Zugfedern (8) ausgeiibten Kraft im Abstand von der
Pedal-Schwenkachse (3) befindet, wird auf das Pedal (4) gemiB den Figuren (1, 2) und (4) ein Drehmoment
im Uhrzeigersinn ausgeiibt. Eine gesonderte Aufstellfeder fiir das Pedal (4) wird daher iiberfliissig.

Um ein Herausfallen der beiden Drahtbremsarme (7) aus den Kaniilen (4a) zu verhindern, ist an der Unterseite
des Pedals (4) eine Platte (9) befestigt, welche die Kanile (4a) im Bereich zwischen der Pedal-Schwenkachse
(3) und dem Winkelhebel (6) abdeckt. Die Breite der Kanile (4a) entspricht etwa dem doppelten
Drahtdurchmesser der Bremsarme (7).

In der Bremsstellung der Skibremse (1) nehmen die einzelnen Teile derselben die in Fig. 1 dargestellte Lage
ein. Dabei liegt das der Pedal-Schwenkachse (3) benachbarte Ende des Pedals (4) an der Oberseite der Grundplatte
(2) auf, wodurch die Lage des Pedals (4) in der Bremsstellung und zum Einstieg mit dem Skischuh definiert ist.
Der Winkelhebel (6) liegt mit seinem ersten Arm (6a) an den abgewinkelten freien Drahtendabschnitten (7a)
der beiden Drahtbremsarme (7) an, wobei dessen zweiter Arm (6b) sich im Abstand von der Oberseite (10a) des
Ski (10) befindet.

Wird nun das Pedal (4) vom Schuh des Beniitzers niedergeschwenkt, so gelangt der zweite Arm (6b) des
Winkelhebels (6) zur Anlage an der Oberseite (10a) des Ski (10). Gleichzeitig werden die beiden Zugfedern (8)
gegeniiber ihrer Ausgangslage etwas stiirker gespannt (vgl. Fig. 2).

Wird danach das Pedal (4) vom Schuh des Beniitzers gegen die Oberseite (10a) des Ski (10) hin
niedergetreten (s. die Figuren 4 und 5), so wird der Winkelhebel (6) verschwenkt, und die beiden Zugfedern (8)
werden weiter gespannt. Dabei gleitet der zweite Arm (6b) des Winkelhebels (6), dessen duBere
Begrenzungsfliche gekriimmt ist, mit dieser Fliche entlang der Oberseite (10a) des Ski (10). Der erste Arm
(6a) des Winkelhebels (6) driickt dadurch die beiden Endabschnitte (7a) der Drahtbremsarme (7) in Richtung
von der Schwenkachse (3) weg. Dies hat aber zur Folge, daB sich die beiden Drahtbremsarme (7) um die
Vorspriinge (4b) in den Kanilen (4a) verschwenken, wobei die geraden Abschnitte (7b) mit ihren an die
abgewinkelten Abschnitte (7c) anschlieBenden Abschnitten die inneren Kanalseitenwiinde (4e) beriihren. Dies
geht aus Fig. S hervor. Die geraden, die Bremsschaufeln tragenden Abschnitte (7d) der beiden Drahtbremsarme
(7) und damit die Bremsschaufeln, befinden sich daher in dieser Stellung innerhalb der Breite des Ski (10).

Beim Entfernen des Skischuhs wird die Skibremse (1) durch die beiden Zugfedern (8) in die Bremse nach
Fig. 1 gebracht.

Die Erfindung ist nicht auf das in der Zeichnung dargestellte und im vorstchenden beschriebene
Ausfiihrungsbeispiel beschréinkt. Vielmehr sind verschiedene Abdnderungen desselben méglich, ohne den Rahmen
der Erfindung zu verlassen. Beispielsweise kann die Platte (9) einstiickig mit dem Pedal (4) ausgebildet, z. B.
aus Kunststoffmaterial gespritzt sein. Dabei ist der an das Pedal (4) anschlieBende Bereich der Platte (9)
scharnierartig verjiingt, um die Montage der beiden Bremsarme (7) im Pedal (4) zu ermoglichen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Skibremse, bestehend aus einer an einem Ski befestigbaren Grundplatte, an der auf einer im rechten Winkel zu
deren Léngsachse verlaufenden Schwenkachse ein durch ein Federelement in die Bremslage verschwenkbares
Betdtigungspedal gelagert ist, in dem zwei mehrfach abgewinkelte Drahtbremsarme untergebracht sind, deren
Bremsschaufeln beim Niedertreten des Betitigungspedals, zur vertikalen Langsmittelebene der Skibremse hin iiber
der Oberseite des Ski einziehbar sind, wobei an dem von der Schwenkachse abgelegenen Endabschnitt des
Betitigungspedals auf einer weiteren Schwenkachse ein Betitigungsorgan gelagert ist, das den Einziehvorgang der
beiden Bremsschaufeln herbeifiihrt, dadurch gekennzeichnet, daB das Betitigungsorgan als Winkelhebel (6)
ausgebildet ist, der mit seinem einen Arm (6a) an den angewinkelten; in der Querrichtung zur Grundplatte (2)
verlaufenden Endabschnitten (7a) der beiden Drahtbremsarme (7) anliegt, und daB an diesen Endabschnitten (7a)
zwei an sich bekannte Zugfedern (8) angehingt sind, deren andere Enden in Lageraugen (2a) der Grundplatte (2)
befestigt sind.

2. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (5) fiir den Winkelhebel
(6) in Lagerbiicken (4¢) gelagert ist, die sich an der Unterseite des Betitigungspedals (4) befinden, und daB die
abgewinkelten Endabschnitte (7a) der beiden Drahtbremsarme (7) in Ausnehmungen (4d) eingreifen, die in
diesen Lagerbicken (7c¢) ausgespart sind und in Richtung der Lingsachse des Betiitigungspedals (4) verlaufen.

3. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 im Bereich der Abwinkelung zwischen dem
abgewinkelten Drahtendabschnitt (7a) jedes Drahtbremsarmes (7) und dem an diesen anschlieBenden in Richtung
der Lingsachse des Betitigungspedals (4) verlaufenden Abschnitt (7b) jedes Drahtbremsarmes (7) das
Betdtigungspedal (4) beidseits der Langsachse mit je einem als Abstiitzelement fiir den Drahtbremsarm (7)
dienenden Vorsprung (4b) versehen ist, der vom Inneren des Pedals (4) nach auBen hin gerichtet ist und dessen
duBere Begrenzungsfliiche dem Kriimmungsradius jedes Drahtbremsarmes (7) entsprechend verlduft (Fig. 3
und 5).

4. Skibremse nach den Anspriichen 1 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Drahtbremsarme 7
im Betitigungspedal (4) in nach unten hin offenen Kanilen (4a) untergebracht sind, wobei vorzugsweise jeder
Kanal (4a) im Bereich zwischen der Pedalschwenkachse (3) und dem Winkelhebel (6) durch eine Platte )]
abgedeckt ist, die an der Unterseite des Betitigungspedals (4) vorgesehen bzw. befestigt ist, und daB die
Vorspriinge (4b) von den inneren Kanalseitenwéinden (4e) in die Kanile (4a) vorragen.

5. Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Drahtbremsarm (7) einen weiteren,
senkrecht zu ihm auBerhalb des Pedals (4) verlaufenden, nach auBen abgewinkelten Drahtabschnitt (7c) aufweist,
der in der Bremsstellung der Skibremse (1) sich an der zugehdrigen Schmalseitenfliche der Grundplatte (2)
abstiitzt.

6. Skibremse nach den Anspriichen 1 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Lageraugen (2a) sich oberhalb
der Pedalschwenkache (3) befinden, und daB die Anlenkstellen der Zugfedern (8) sich an den abgewinkelten
Endabschnitten (7a) .jedes Drahtbremsarmes (7) zwischen den Lagerbocken (4c¢) und den inneren
Begrenzungswiinden (de) der Kaniile (4a) befinden.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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