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MRavdeltwive(sfle veéhicule automobile avec écran
d'obturation.
Linvention a pour objet un pare-boue (26) de véhicule

automobile, tel un vehicule électrique. Le pare-boue comprenant une paroi supérieure arquée (28), une ouverture externe
(32), une paroi interne (34) qui est transversalement opposée a I'ouverture externe, qui s’étend depuis la paroi supérieure

arquée et qui présente un bord inférieur ; la paroi supérieure

arquée délimitant un logement (30) destine a recevoir une
roue du véhicule automobile; le pare-boue comprend en
outre un écran inférieur (40) avec un bord de fixation (42)
fixé au bord inférieur afin de prolonger la paroi interne vers

le bas.
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 2




Description

Titre de I'invention : Pare-boue de véhicule automobile avec écran
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d’obturation

L’invention traite d’un pare-boue de véhicule automobile. Plus précis€ément,
I’invention concerne le recouvrement apporté par un pare-boue de véhicule au-
tomobile. L’invention propose un ensemble pour pare-boue de véhicule automobile.
L’invention a €également pour objet un véhicule automobile.

Autour de chaque roue, un véhicule automobile présente un pare-boue, également
appelé garde-boue. Ces équipements comprennent typiquement une coque entourant
partiellement une roue afin d'intercepter les projections générées lors du déplacement
du véhicule. En particulier, un pare-boue fait face radialement a la bande de roulement.
Les projections considérées incluent de 1’eau, des gravillons et de la boue. Celles-ci
présentent un aspect abrasif et corrosif, ce qui nuit particulicrement aux équipements
électriques. En outre, leur agglomération dégrade la qualité percue, en plus d’alourdir
le véhicule automobile. Dés lors, le comportement et le fonctionnement prédéfini n’est
plus garanti.

Le document EP3390207B1 présente un véhicule automobile comprenant des roues
avant et des roues arriere disposées dans des passages de roues munis de pare-boues.
Les pare-boues arriere sont équipés de bavettes aérodynamiques. Ils comprennent
chacun une cloison en demi-tube qui délimite un espace interne destiné a recevoir une
roue du véhicule. La cloison comprend une patte de fixation fixée a la caisse du
véhicule. La bavette forme une paroi prolongeant la cloison du pare-boue vers le bas.
Elle comprend un manchon qui est emmanché autour de la patte de fixation ; et qui est
bloqué entre la cloison et une branche transversale de la caisse du véhicule. Il est fixé a
l'aide de la méme vis serrant la patte de fixation a la branche transversale.

L’assemblage de cet ensemble est particulierement optimisé€. Grace a la bavette, le
pare-boue assure une fonction aérodynamique. Toutefois, il existe un besoin d’encore
améliorer le comportement aérodynamique du véhicule.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
d’améliorer 1’aérodynamisme d’un véhicule automobile. L’invention a également pour
objectif d’optimiser 1’aérodynamisme, la protection d’équipements, la qualité percue et
les cofits de production d’un véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose un pare-boue de véhicule automobile, le
pare-boue comprenant une paroi supérieure arquée, une ouverture externe, une paroi

interne qui est transversalement opposée a I’ouverture externe, qui s’étend depuis la
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paroi supérieure arquée et qui présente un bord inférieur ; la paroi supérieure arquée
délimitant un logement destiné a recevoir une roue du véhicule automobile ; re-
marquable en ce que le pare-boue comprend en outre un écran inférieur avec un bord
de fixation fix€ au bord inférieur afin de prolonger la paroi interne vers le bas.

L’invention étend la surface permettant de s’opposer au flux d’air dans le pare-boue.
L’écran inférieur ajoute sa surface a celle de la paroi interne. L’effet de cloisonnement
de la roue est renforcé, et permet de contenir les écoulements d’air en soubassement.
La trainée baisse, tandis que 1’aérodynamisme s’améliore. En corolaire, la présence de
I’écran inférieur apporte une protection mécanique contre certaines projections, et
limite le dépdt de boue ou de particules dans le soubassement. Le risque d’abrasion est
contenu tout en évitant un amas alourdissant le véhicule.

En complément, I’invention permet une adaptation du pare-boue pour différentes
version du véhicule, tout en limitant les cofits des gammes d’outillage. L’invention
permet d’utiliser une méme base de pare-boue montée sur plusieurs versions d’un
véhicule, ce qui permet de continuer de bénéficier d’une économie d’échelle lors de la
production de ce corps de pare-boue.

Préférentiellement, I’écran inférieur comprend une portion longitudinale et une
portion transversale ; la portion longitudinale étant une portion principale, et la portion
transversale étant une portion auxiliaire s’étendant perpendiculairement par rapport a la
portion principale.

Préférentiellement, la paroi supérieure arquée comprend une extrémité inférieure,
I’écran inférieur s’étendant vers le bas au moins jusqu’a I’extrémité inférieure.

Préférentiellement, le bord de fixation comprend un angle d’inclinaison par rapport a
un axe vertical compris entre 10° et 60°.

Préférentiellement, le bord de fixation comprend un angle d’inclinaison par rapport a
un axe vertical compris entre 20° et 45°.

Préférentiellement, le pare-boue comprend en outre une bavette inférieure attenante a
I’écran inférieur et s’étendant sous la paroi supérieure arquée ; la bavette inférieure
comprenant un coté inférieur ; I’écran inférieur s’étendant jusqu’audit coté inférieur.

Préférentiellement, I’écran inférieur comprend une aile de fixation s’étendant hori-
zontalement vers 1’'intérieur, 1’aile de fixation €tant destinée a étre fixée a un
équipement du véhicule automobile.

Préférentiellement, I’écran inférieur comprend au moins une encoche verticale
ouverte verticalement vers 1’opposé du logement.

Préférentiellement, le bord inférieur comprend au moins un orifice de fixation, plus
préférentiellement au moins trois orifices de fixation, I’écran inférieur étant fixé
auxdits orifices de fixation.

Préférentiellement, I’écran inférieur comprend une partie supérieure verticalement au
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niveau de la paroi supérieure arquée, et une partie inférieure s’étendant sous la partie
supérieure ; préférentiellement, la partie inférieure comprend un matériau élastomere,
et la partie supérieure comprend du polypropylene.

Préférentiellement, le bord de fixation comprend un troncon supérieur horizontal, un
trongon inférieur sensiblement vertical ; préférentiellement, le bord de fixation
comprend en outre un trongon de jonction entre le trongon supérieur et le trongon
inférieur, ledit trongon de jonction étant incliné par rapport au trongon supérieur et au
troncon inférieur.

Préférentiellement, le pare-boue est un pare-boue arriere.

Préférentiellement, la paroi supérieure arquée s’étend angulairement sur au moins
180° et/ou un demi-tour.

Préférentiellement, la paroi supérieure arquée et la paroi interne forment un corps de
pare-boue.

Préférentiellement, la paroi supérieure arquée comprend des bossages de fixation,
I’écran interne étant a distance desdits bossages de fixation.

Préférentiellement, la paroi interne et la paroi supérieure sont venues de matiere.

Préférentiellement, la paroi interne comprend une fente verticale agencée longitudi-
nalement au centre et/ou une échancrure de passage de conduite de systeme de
freinage.

Préférentiellement, 1’écran inférieur s’étend principalement verticalement.

Préférentiellement, 1’écran inférieur est fixé au bord inférieur afin de délimiter le
logement.

Selon un autre aspect, I’invention a pour objet un écran inférieur destiné a étre fixé a
une paroi interne de pare-boue de véhicule automobile ; remarquable en ce que I’écran
comprend un bord supérieur avec des moyens de fixation destinés a étre fixés a une
paroi interne de pare-boue de sorte a délimiter un dégagement du pare-boue ; préféren-
tiellement le pare-boue est conforme a I’invention.

Selon un autre aspect, I’invention a pour objet un pare-boue de véhicule automobile,
le pare-boue comprenant une paroi supérieure arquée présentant une face interne et une
face externe transversalement opposée a la face interne, la paroi supérieure délimitant
un logement destiné a recevoir une roue du véhicule automobile, le pare-boue présente
une ouverture en face externe, et une paroi interne en face interne ; remarquable en ce
que le pare-boue comprend en outre un écran inférieur fixé dans le prolongement
inférieur de la paroi interne afin de la prolonger vers le bas.

Ce pare-boue offre un €cran permettant un controle de flux d’air amélioré.

Selon un autre aspect, I’invention a pour objet un ensemble de pare-boue de véhicule
automobile, I’ensemble comprenant un corps de pare-boue avec une paroi arquée

décrivant un segment angulaire de tube, préférentiellement sur au moins 180° ou au
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moins un demi-tour ; une paroi interne destinée a €tre montée vers 1’ intérieur du
véhicule, une ouverture externe, une ouverture inférieure destinée a étre face au sol ;
remarquable en ce que la paroi interne comprend un bord inférieur ; et I’ensemble de
pare-boue comprend un masque d’obturation fixé au bord inférieur et agencé dans le
prolongement de la paroi interne, le masque d’obturation étant préférentiellement un
écran interne.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
pare-boue et une roue dans le pare-boue ; remarquable en ce que le pare-boue est
conforme a I’'invention ; préférentiellement, le véhicule automobile comprend en outre
un soubassement avec un panneau inférieur fixé sous le soubassement, 1’écran interne
étant relié audit panneau inférieur.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend une batterie électrique, un bac
de protection de la batterie €lectrique, et un renfort du bac de protection, I’écran
inférieur s’étendant verticalement le long du renfort.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend une structure avec une aile
présentant un bord concave, le pare-boue €pousant ledit bord concave.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend en outre un enjoliveur d’aile
fixé au bord concave.

Préférentiellement, le pare-boue est un pare boue arricre logeant une roue arriere du
véhicule automobile ; I’écran inférieur étant transversalement face a ladite roue arricre.

Préférentiellement, le bord de fixation est en partie avant de I’ensemble.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
ensemble et/ou un €cran inférieur ; remarquable en ce que I’ensemble est conforme a
I’invention et/ou 1’écran inférieur est conforme a I’invention.

Chaque caractéristique introduite par I’expression « préférentiellement » donnée en
relation avec I’un des aspects de I’invention s’applique a tous les autres aspects de
I’invention.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de profil d’un véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.2] est une vue isométrique d’un pare-boue de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.3] est une vue isométrique d’un pare-boue de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.4] est une vue de coté d’un pare-boue de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.5] est une vue isométrique, depuis 1'intérieur, d’un écran inférieur de pare-
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boue de véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou le pare-boue auquel il se rapporte. Il est entendu que le terme «
comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne »
désigneront respectivement ce qui est orienté vers 1’extérieur du véhicule et vers
I’intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un triecdre direct dont I’orientation est conservée au travers des
figures.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage du pare-boue, & moins que le contraire ne soit mentionné ex-
plicitement.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12. La structure 12 forme une
caisse extérieure, ou encore une ossature principale du véhicule automobile. La
structure 12 délimite différents compartiments du véhicule automobile 10, dont
I’habitacle passager, le coffre de chargement, le compartiment moteur (non re-
présentés). La structure 12 peut étre formée d’un assemblage de tdles embouties et
soudées 1’une a ’autre. La structure 12 forme un support de montage pour le groupe
motopropulseur, les systemes de suspension, le systeme de direction, les systemes de
freinage.

Les moyens de stockage d’énergie comprennent une batterie électrique 14. La

batterie électrique 14 comprend plusieurs cellules €lectriques. Elle peut comprendre
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plusieurs accumulateurs. La batterie électrique 14 est arrangée dans le soubassement
16 du véhicule automobile 10. Elle est sous le plancher. Le soubassement 16 forme la
partie inférieure du véhicule automobile 10. Il est face a la route.

Le véhicule automobile 10 comprend un bac de protection 18 de la batterie €lectrique
14. Le bac de protection 18 forme un couvercle ouvert vers le haut. Il masque la
batterie électrique 14. Il peut étre prolongé par un ou plusieurs panneaux inférieurs 20.
Chaque panneau inférieur 20 est horizontal, et est également désigné en tant que dé-
flecteur aérodynamique, apte a canaliser un flux d’air sous le véhicule. Le panneau
inférieur 20 est configuré pour réduite la trainée du véhicule automobile 10. 11 peut étre
agencé en partie arriere du soubassement 16.

Le véhicule automobile 10 comprend des passages de roue 22 formés par la structure
12. Les passages de roue 22 regoivent chacun une roue 24. Les passages de roue 22
permettent les débattements des roues 24 ; c’est-a-dire les mouvements verticaux ac-
compagnés par les bras de suspension ; et les pivotements imposés par le systeme de
direction.

Afin de se prémunir des effets des projections liquides ou solides, les passages de
roue 22 comprennent des pare-boues 26 ; également appelés garde-boues. De maniere
générale, les pare-boues 26 comprennent chacun une coquille recouvrant la bande de
roulement des roues 24, et faisant face au flanc intérieur de ces mémes roues.

Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente un pare-boue 26 de véhicule automobile. Le véhicule automobile
correspond a celui présenté en relation avec la [Fig.1]. La roue est omise par soucis de
clarté. En I’occurrence, le pare-boue 26 est un pare-boue arricre. Cependant le présent
enseignement est adapté a un pare-boue avant. Une aile 27 de la structure 12 est re-
présentée. L aile 27 est une aile latérale. Elle montre un bord concave.

Le pare-boue 26 comprend une paroi supérieure arquée 28. La paroi supérieure
arquée 28 forme le sommet du pare-boue 26. Elle forme généralement un demi-tube.
Elle s’étend angulairement sur environ 180°, ou plus généralement sur un demi-tour.
Le pare-boue 26 présente une face interne et une face externe transversalement
opposée a la face interne. La paroi supérieure arquée 28 délimite un logement 30
destiné a recevoir une roue du véhicule automobile. La paroi supérieure arquée 28
recouvre, enveloppe, le logement 30.

Le pare-boue 26 présente en outre une ouverture externe 32, transversalement vers
I’extérieur du véhicule automobile ; et une paroi interne 34 qui est transversalement
opposée a I’ouverture externe 32. Elles sont respectivement en face externe et en face
interne. La paroi interne 34 s’étend depuis la paroi supérieure arquée 28, et vers le

centre du logement 30 ; par exemple vers 1’axe de rotation de la roue associée. La paroi
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interne 34 s’étend longitudinalement et verticalement. La paroi interne 34 et la paroi
supérieure arquée 28 sont venues de maticre. Elles sont monobloc. La paroi interne 34
présente un bord inférieur 36. Le bord inférieur 36 s’étend essentiellement longitudi-
nalement et verticalement. Il forme un bord central, vers le centre du logement 30 ; ou
un bord libre. Transversalement a I’opposé, le véhicule automobile présente un en-
joliveur 38. L’ enjoliveur 38 est arqué et €pouse la paroi supérieure arquée 28. Il est
fixé al’aile 27 et au pare-boue 26, notamment a son bord concave interne.

Le pare-boue 26 comprend en outre un écran inférieur 40 avec un bord de fixation 42
fixé au bord inférieur 36 afin de prolonger la paroi interne 34 vers le bas. L’écran
inférieur 40 s’étend verticalement. Ainsi, il bloque davantage de flux d’air susceptible
de traverser le logement 30. La trainée du véhicule automobile diminue,
I’aérodynamisme est optimisé. La consommation baisse ; ce qui est particulierement
critique dans le contexte d’un véhicule automobile électrique ; c’est-a-dire a en-
trainement €électrique intégral.

L’écran inférieur 40 comprend une portion longitudinale 44 et une portion
transversale 46. Selon une option, la portion longitudinale 44 est une portion
principale, et la portion transversale 46 est une portion auxiliaire s’étendant perpendi-
culairement par rapport a la portion principale. Ainsi, I’essentiel de I’€cran inférieur 40
permet de bloquer un flux d’air traversant le logement 30 transversalement ; ce qui
limite la train€e aérodynamique.

Le pare-boue 26 comprend en outre une bavette inférieure 48 attenante a 1’écran
inférieur 40. La bavette inférieure 48 est une bavette avant. Elle peut €tre une bavette
aérodynamique permettant de gérer un flux d’air dirigé vers la roue (non représentée).
La bavette inférieure 48 s’étend sous la paroi supérieure arquée 28, et la prolonge vers
le bas. La bavette inférieure 48 comprend un c6té inférieur 50. Le coté inférieur 50
s’étend transversalement ; et est horizontal. 11 forme 1’arréte inférieure. L’ écran
inférieur 40 s’étend verticalement jusqu’audit coté inférieur 50. En complément,
I’écran inférieur 40 épouse la bavette inférieure 48 afin d’assurer une continuité de
matiere, et donc une étanchéité face a des flux d’air et des projections.

La paroi supérieure arquée 28 comprend une face supérieure avec des bossages de
fixation 82. Les bossages de fixation 82 s’étendent radialement. Les bossages de
fixation sont fixés a la structure 12. L’écran inférieur 40 est a distance desdits des
bossages de fixation 82.

La [Fig.3] est une illustration d’un pare-boue 26 de véhicule automobile, I’écran
inférieur 40 étant représenté en trait pointillés par soucis de clarté. Le véhicule au-
tomobile correspond a celui présenté en relation avec I’une des figures 1 a 2.

Le véhicule automobile comprend un renfort 52 de bac de protection (non re-

présenté). Le renfort 52 protege le bac de protection et la batterie €lectrique, par
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exemple en cas de descente de trottoir. Le renfort 52 est visible au travers du logement
30. Le renfort 52 est évidé afin de I’alléger. L’écran inférieur 40 s’étend verticalement
le long du renfort 52. L’écran inférieur 40 est destin€ a étre transversalement face a la
roue associée, par exemple une roue arriere. L’écran inférieur 40 sépare, et masque le
renfort 52 du logement 30. Il est un masque d’obturation. Des lors, I’invention évite
que des impuretés ne viennent se loger dans le renfort 52. Grace a son étanchéité, il
évite la propagation d’humidité dans la structure du véhicule automobile.

La paroi supérieure arquée 28 et la paroi interne 34 forment un corps 80 de pare-boue
26. Le corps 80 du pare-boue 26 comprend une coquille. Le corps 80 comprend un
voile. Il présente généralement une épaisseur constante. Le pare-boue présente une
ouverture inférieure destinée a étre face au sol. L’ ouverture inférieure est sous le
logement 30.

Un méme corps formant une méme base de pare-boue peut €tre utilisée sur plusieurs
motorisations de véhicule. En version hybride le renfort 52 ne sera pas présent. Des
lors, I’écran inférieur 40 peut étre monté ou omis suivant les besoins. L’écran inférieur
40 forme donc un obturateur complétant de maniere adaptative la paroi interne 34
selon la motorisation du modele de véhicule automobile. En complément, 1’écran
inférieur 40 peut €tre monté sur différents modeles de corps 80, et donc dans dif-
férentes silhouettes de véhicules automobiles ; eux-mémes déclinés en plusieurs moto-
risations. Ainsi, I’invention garanti des économies d’échelles a la fois sur le corps 80 et
sur I’écran inférieur 40.

La [Fig.4] présente un pare-boue 26 de véhicule automobile. Le véhicule automobile
peut correspondre a celui présenté en relation avec 1’une des figures 1 a 3.

Le pare-boue 26 comprend une paroi supérieure arquée 28 transversalement
délimitée par une ouverture externe 32, une paroi interne 34 qui est transversalement
opposée a 1I’ouverture externe 32. La paroi supérieure arquée 28 abrite et recouvre un
logement 30 destiné a recevoir une roue du véhicule automobile. Le logement 30 a gé-
néralement une forme de demi cylindre.

Le pare-boue 26 est €équipé d’un écran inférieur 40 avec un bord de fixation 42
attaché au bord inférieur 36 afin de prolonger la paroi interne 34 vers le sol. Le bord
inférieur 36 est un bord de montage complémentaire au bord de fixation 42. Leurs
formes sont des conjuguées. L’écran inférieur 40 est relié a la paroi interne 34 afin de
délimiter le logement 30.

La paroi interne 34 comprend une échancrure 54 de montage de conduite de systeme
de freinage (non représentée) et/ou d’amortisseur. L’échancrure 54 permet les
mouvements verticaux de la roue est des organes de commande du systeme de
freinage. L’échancrure 54 forme une fente verticale agencée longitudinalement au

centre. L’échancrure 54 est longitudinalement a distance de I’écran inférieur 40 afin de
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le protéger physiquement de la suspension et du systeme de freinage lors des
mouvements verticaux.

La paroi supérieure arquée 28 comprend une extrémité inférieure 56. La bavette in-
férieure 48 prolonge I’extrémité inférieure 56. L’écran inférieur 40 est un bord ho-
rizontal. Il s’étend transversalement. L’écran inférieur 40 s’étend vers le bas ; au moins
jusqu’a I'extrémité inférieure 56. Cela permet d’augmenter la capacité de I’écran
inférieur 40 a bloquer un flux.

Le bord de fixation 42 comprend un angle d’inclinaison 58 par rapport a un axe
vertical 60 compris entre 10° et 60°, préférentiellement compris entre 20° et 45°.
L’angle d’inclinaison 58 peut étre mesuré entre 1’axe vertical 60, et un axe moyen 62
du bord de fixation 42.

L’écran inférieur 40 comprend au moins une encoche verticale 64. Chaque encoche
verticale 64 est ouverte verticalement vers 1’opposé du logement 30. Les encoches
verticales 64 permettent de segmenter le bas de 1’écran inférieur 40. En cas de contact
avec un obstacle au sol, telle un plot ou une bordure, 1’écran inférieur 40 est plus libre
de se déformer. Le risque de dégradation diminue.

Le bord inférieur 36 comprend au moins un orifice de fixation 66, préférentiellement
au moins trois orifices de fixation 66. L’écran inférieur 40 est fixé auxdits orifices de
fixation 66. Il y est fixé par bouterollage, ce qui facilite un éventuel remplacement. Al-
ternativement, il est fixé par rivets (non représentés). Selon un mode de réalisation
préféré, le pare-boue est réalisé en un matériau plastique ou composite. Le matériau
plastique peut comprendre un matériau thermoplastique ou un matériau thermodur-
cissable. Selon un mode de réalisation préféré, le matériau plastique est sélectionné
dans le groupe comprenant les résines polypropylene, polyamide, polyphtalamide, po-
lyetherethercétone, polysulfure de phénylene, polyamide-imide, polyetherimide, poly-
arylamide, polyépoxyde, polyester insaturés, vinylester ou polyester-vinylester. Par
exemple, le matériau composite comprend une matrice en un matériau plastique tel que
décrit ci-dessus avec un renfort. Par exemple, le renfort comprend des fibres de verre
ou de carbone.

La [Fig.5] présente un écran inférieur 40 pour pare-boue de véhicule automobile. Le
véhicule automobile correspond a celui présenté en relation avec 1’une des figures 1 a
4. L’€écran inférieur est vu de ’intérieur afin d’exposer sa face interne.

L’écran inférieur 40 comprend une partie supérieure 68 destinée a étre verticalement
au niveau de la paroi supérieure arquée, et une partie inférieure 70 s’étendant sous la
partie supé€rieure 68. Les encoche verticale 64 sont formées dans la partie inférieure 70.
Selon un mode avantageux de ’invention ; la partie inférieure 70 comprend un
matériau ¢élastomere tel de I’ éthylene-propylene-diene monomere également connu par

I’acronyme EPDM ; et la partie supérieure 68 comprend du polypropylene. Le
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matériau ¢lastomere permet d’épouser de maniere souple la structure du véhicule au-
tomobile, et d’optimiser 1’étanchéité. Le matériau de la partie supérieure 68 est géné-
ralement plus rigide que celui de la partie inférieure 70. Cela améliore le maintien de la
partie inférieure 70.

Le bord de fixation 42 comprend un trongon supérieur 72 horizontal, un trongon
inférieur 74 sensiblement vertical ; tous deux contre le bord inférieur de la paroi
interne (non représentée). Selon une option, le bord de fixation 42 comprend en outre
un trongon de jonction 76 entre le trongon supérieur 72 et le trongon inférieur 74. Le
troncon de jonction 76 est incliné par rapport au trongon supérieur 72 et au trongon
inférieur 74. Cet agencement permet d’€pouser au plus proche la paroi interne, et donc
d’optimiser I’ étanchéité.

L’écran inférieur 40 comprend une aile de fixation 78 s’étendant horizontalement
vers I’intérieur. L’ aile de fixation 78 est une aile transversale, ou une aile interne, qui
s’étend vers I’opposé du logement. Elle fait saillie. L.’aile de fixation 78 est destinée a
étre fixée a un équipement du véhicule automobile. L’écran interne 40 est apte a étre
fixé au panneau inférieur ou au soubassement directement ; via I’aile de fixation 78.
L’aile de fixation 78 est formée dans la partie supérieure 68, a I’interface avec la partie
inférieure 70.

L’invention comprend la combinaison de tous les modes de réalisation présentés par
toutes les figures.

Les figures 2 a 5 sont des vues isométriques. Elles respectent chacune une échelle

spécifique.
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Revendications
Pare-boue (26) de véhicule automobile (10), le pare-boue (26)

comprenant une paroi supérieure arquée (28), une ouverture externe
(32), une paroi interne (34) qui est transversalement opposée a
I’ouverture externe (32), qui s’étend depuis la paroi supérieure arquée
(28) et qui présente un bord inférieur (36) ; la paroi supérieure arquée
(28) délimitant un logement (30) destiné a recevoir une roue (24) du
véhicule automobile (10) ; caractérisé en ce que le pare-boue (26)
comprend en outre un écran inférieur (40) avec un bord de fixation (42)
fixé au bord inférieur (36) afin de prolonger la paroi interne (34) vers le
bas.

Pare-boue (26) selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’écran
inférieur (40) comprend une portion longitudinale (44) et une portion
transversale (46) ; la portion longitudinale (44) étant une portion
principale, et la portion transversale (46) €tant une portion auxiliaire
s’étendant perpendiculairement par rapport a la portion principale.
Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 2, caractérisé en ce
que la paroi supérieure arquée (28) comprend une extrémité inférieure
(56), I’écran inférieur (40) s’étendant vers le bas au moins jusqu’a
I’extrémité inférieure (56) ; et/ou le bord de fixation (42) comprend un
angle d’inclinaison (58) par rapport a un axe vertical (60) compris entre
10° et 60°.

Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce
que le pare-boue (26) comprend en outre une bavette inférieure (48)
attenante a 1’écran inférieur (40) et s’étendant sous la paroi supérieure
arquée (28) ; la bavette inférieure (48) comprenant un coté inférieur (50)
; I’écran inférieur (40) s’étendant jusqu’audit coté inférieur (50).
Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que I’écran inférieur (40) comprend une aile de fixation (78) s’étendant
horizontalement vers I’intérieur, I’aile de fixation (78) étant destinée a
étre fixée a un équipement du véhicule automobile (10).

Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce
que I’écran inférieur (40) comprend au moins une encoche verticale (64)
ouverte verticalement vers 1’opposé du logement (30) ; et/ou le bord
inférieur (36) comprend au moins un orifice de fixation (66), préféren-
tiellement au moins trois orifices de fixation (66), I’écran inférieur (40)

étant fixé auxdits orifices de fixation (66).



[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

12

Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
que I’écran inférieur (40) comprend une partie supérieure (68) verti-
calement au niveau de la paroi supérieure arquée (28), et une partie in-
férieure (70) s’étendant sous la partie supérieure (68) ; préféren-
tiellement, la partie inférieure (70) comprend un matériau élastomere, et
la partie supérieure (68) comprend du polypropyléne.

Pare-boue (26) selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
que le bord de fixation (42) comprend un troncon supérieur (72) ho-
rizontal, un troncon inférieur (74) sensiblement vertical ; préféren-
tiellement, le bord de fixation (42) comprend en outre un troncon de
jonction (76) entre le trongon supérieur (72) et le trongon inférieur (74),
ledit trongon de jonction (76) étant incliné par rapport au trongon
supérieur (72) et au trongon inférieur (74).

Véhicule automobile (10) comprenant un pare-boue (26) et une roue
(24) dans le pare-boue (26) ; caractérisé en ce que le pare-boue (26) est
conforme a I’une des revendications 1 a 8 ; préférentiellement, le
véhicule automobile (10) comprend en outre un soubassement (16) avec
un panneau inférieur (20) fixé sous le soubassement (16), I’écran
inférieur étant relié audit panneau inférieur (20).

Véhicule automobile (10) selon la revendication 9, caractérisé€ en ce que
le véhicule automobile (10) comprend une batterie électrique (14), un
bac de protection (18) de la batterie électrique (14), et un renfort (52) du
bac de protection (18), I’écran inférieur (40) s’étendant verticalement le
long du renfort (52).
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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