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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do sa-
moczynnej regulacji hamulcéw samochodowych,
w szczegb6lnoSci hamulca tarczowego, skiadajacego
sie z mechanizmu zapadkowego dzialajgcego po-
miedzy jednym tlokiem a pomocniczym mechaniz-
mem umieszczonym Ww cylindrze ukladu hydrau-
licznego lub w drugim przeciwleglym do pierw-
szego, przy ezym mechanizm zapadkowy jest uru-
chamiany wtedy kiedy jeden tlok przebedzie do-
datkowsg droge' wzgledem cylindra lub drugiego
tloka.

Znane jest urzadzenie regulujgce typu jak we-
dilug wynalazku. Regulator taki posiada mecha-
nizm zapadkowy, ktéry sklada sie z trzech zapa-
dek umieszczonych na uzebionym trzpieniu. Za-
padki sg utrzymywane na trzpieniu za posrednic-
twem sprezyny pier§cieniowej. Mimo iz charak-
teryzuje sie on tg zaleta, ze nie istnieje koniecz-
no$§é dokonywania regulacji hydraulicznego i me-
chaniczn'ego ukladu w przypadku zuzycia sie
wkladek hamulcowych, to istnieje jednak powaz-
ne niebezpieczenstwo, ze zapadki mogg przestaé
wspolpracowaé z trzpieniem i w konsekwencji
zsungé sie z mechanizmu zapadkowego w mo-
mencie, kiedy uzyty zostanie hamulec reczny.

Celem niniejszego wynalazku jest konstrukcja
urzgdzenia do samoczynnej regulacji hamulcow
samoechodowych pozbawionego wymienionych wad
i ktére bedzie preoste w produkecji i niezawodne
W uzyciu.
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Cel ten zostal osiggniety dzieki temu, Ze urzg-
dzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw samo-
chodowych, szczegblnie hamulcéw tarczowych
skiadajgce sie z mechanizmu zapadkowego dziata-
jacego pomiedzy jednym tlokiem a pomocniczym
mechanizmem umieszczonym w cylindrze ukladu
hydraulicznego lub w drugim tloku przeciwlegiym
do pierwszego, a wymieniony mechanizm zapad-
kowy jest uruchamiany gdy jeden tlok przebe-
dzie dodatkowg droge wzgledem cylindra lub dru-
giego tloka, jest zaopatrzone w element docisko-
wy do wprowadzania w kontakt zapadki mecha-
nizmu zapadkowego z zebem tego mechanizmu za-
padkowego w momencie uruchomienia pomocni-
czego mechanizmu, to znaczy hamulca recznego
lub innego stosowanego podczas postoju samo-
chodu.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest uwidocznio-
ne na rysunku, na ktérym fig. 1 — przedstawia
urzadzenie w przekroju, fig. 2 — widok z boku
czeSci skladowej urzadzenia jak na fig. 1, fig.
3 widok innej czeSci skladowej urzadzenia, fig.
4 — cze§¢ skladowg urzadzenia jak na fig. 3 w
widoku z czeSciowym przekrojem, fig. 5 — frag-
ment czeSci skladowej. jak na fig. 3 i 4 w prze-
kroju, fig. 6 — przekr6j odmiany urzadzenia jak
na fig. 1, .fig. 7T — cze$é skladowa mechanizmu
zapadkowego urzgdzenia jak na fig. 6, fig. 8 —
dalszg odmiane urzgdzenia wedlug wynalazku . za-
stosowanego w przypadku jarzmowego hamulca
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tarczowego, a fig. 9 — nastepng odmiane urzg-
dzenia wedlug wynalazku.

Hamulec tarczowy (fig, 1)) skiada sie ze zamon-
towanego na stale elementu 10 ze §lizgajacym sie
na nim w kierunku tarczy (nie pokazanej na ry-
sunku) hamulca jarzma 11. Wkladki hamulcowe
12 i 13 wchodzg w kontakt z obiema stronami
tarczy hamulca. Element 10 posiada otwér 14, w
ktérym S§lizgajg sie przeciwlegle tiloki 15 i 16.
Wkladka 12 jest oparta i bezpos$rednio uruchamia-
na przez tlok 15. Wkiadka 12 zapobiega obroto-
wi tloka 15. Tiok 16 znajduje sie w jarzmie 11,
ktére zapobiega jego obrotowi. Wkladka hamul-
cowa 13 poSrednio uruchamiana jest podtrzymy-
wana przez jarzmo 11.

Pomocniczy tmeché.qizm ukiadu hamulcowego na
przyklad hamulec reczny lub inny mechanizm ha-
mulcowy dzialajacy na przyklad w trakcie par-
kowania pojazdu sklada sie z krzywki 17 umiesz-
czonej w poprzecznym oftworze 18 w' tioku 16.
Krzywka 17 oddzialywuje na tlok 15 poprzez me-
chanizm zapadkowy 20 o regulowanej dlugosci
i poprzez wspqrnik 19.

Dzwignia 2la obraca krzywke 17, ktéra jest
utrzymywana w swojej normalnej pozycji spo-
czynkowej, przy pomocy ogranicznika o regulo-
wanym polozeniu (nie pokazanego na rysunku).

Mechanizm zapadkowy 20 sklada sie z dwoéch
elementéw zapadkowych 21 i 22 oraz elementu do-
ciskowego 23, ktérego trzon 42 wspdlpracuje ze
wspornikiem 19. Element 21 mechanizmu zapad-
kowego posiada moletowang cze$é czotowsy 24, kt6-
ra Jjest wecisnieta w otwér tloka 15. Element
21 jest pokazany w powigkszeniu na fig. 2 i ma
posta¢ preta zaopatrzonego w rzedy zeb6w 25 na
wiekszej czeSci swojego obwodu. Obwodowe uze-
bienie 25 jest poprzedzielane wzdluznymi wycie-
ciami 26,

Element 22 pokazany szczegélowo na fig. 3 i 4,
ma kolnierz 27, zawierajgcy wzdluzne szczeliny
28 prawie na calej swej dlugosci, tworzace w
ten spos6b sprezyste zapadki 29. Wolne konice za-
padek 29 wraz z zebatymi wycieciami 30 posia-
daja ksztalt uzupelniajgcy do wycieé zebatych
25 elementu 21. Zapadki 29 spelniaja role zacze-
péw -dociskanych, dzieki ich wlasnej sprezystosci,
do odpowiednich zebéw 25 elementu 21.

Ksztalt zebéw 30 jest pokazany w duzym po-
wiekszeniu na fig. 5. Zeby 30 posiadaja ksztalt
gwintu o jednej plaszczyZnie oporowej 3i, stuzg-
cej do przeniesienia nacisku na odpowiednig po-
wierzchnie uzebienia na cze$ci 21. Przeciwlegle
nachylone powierzchnie 32 pozwalaja mna wzgled-
ny ruch elementéw zebatych w momencie uru-
chomienia urzgdzenia regulujgcego wediug wyna-
lazku. Uzebienie posiada ksztalt linii $rubowej
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o malym skoku gwintu, z uwagi na latwo§é jego

wykonania chociaz cze$ci uzebione nie wykonuja
zadnych ruchéw S$rubowych w czasie dzialania
urzgdzenia. }

W odmiennym wykonaniu urzadzenia wedlug wy-
nalazku, uzebienie jego elementéw skladowych
moze mie¢ forme pier§cieniows. Element docisko-
wy 23 jest pusty w Srodku i sta'nowi‘ obudowe
elementu zapadkowego 22 jak pokazano na fig.

60
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1. Element dociskowy 23 ma wewnetrzng stozko-
wa powierzchnije 34, ktéra wspélpracuje z odpo-
wiadajgcg powierzchnig stozkowg 35 elementu
22 (fig. 4), przylegajacg do wolnych koncéw za-
padek 29.

Kiedy element dociskowy 23 wywiera nacisk
poprzez zeby mechanizmu zapadkowego 20 na tlok
15, nacisk ten jest przenoszony pomigdzy stozko-
wymi -powierzchniami 34 i 35 i powstaje tam skla-
dowa sila skierowana do wewnagtrz, oddziatywu-
jaca na zapadki 29 powodujgc W ten sposéb sil-
niejsze zazebianie zapadek z zebami 25 elementu
21 dzieki czemu mozliwo§¢é zelizgnigcia mecha-
nizmu zapadkowego 20 jest praktycznie niemoz-
liwa. Element dociskowy 23 posiada wewnetrzny
kolnjerz na swoim przeciwleglym koncu w sto-
sunku do krzywki 17, stanowigcy powierzchnie
oporowg 36 dla elementu 22 i okre§lajac odleglosé
pomiedzy elementem 22 i wymienionym kolnie-
rzem.

Sprezyna 37 rozpreza sie pomiedzy pierScieniem
38 znajdujagcym sie na elemencie dociskowym 23
a oslong 39, ktérej obrzeze umieszczone jest w
rowku tloka 16, dociskajgc element 23 do krzyw-
ki 17, przy czym spreiyria 37 w swym normal-
nym potozeniu opiera sie o poprzednio wspomnia-
na ostone 39. Pier§cieniowy element 40 wcisnig-
ty w tlok 16 posiada wypust 41, ktéry znajduje
sie w szczelinie uformowanej w elemencie docis-
kowym 23, zapobiegajac jego obrotowi. Trzon
42 elementu 23 jest uszczelniony w otworze tloka
16 pier§cieniem 43. Tloki 15 i 16 sa uszczelnione
w otworze 14 za pomocg pierScieni 44.

Mechanizm zapadkowy 20 spelnia role elementu
rozpierajgcego, ktoéry ogranicza ruch tlokow 15 i
16 wzgledem siebie wtedy, kiedy hamulec jest
zwolniony. Kiedy hamulec jest wcisniety, ciecz
pod cisnieniem dostaje sie do przestrzeni pomie-
dzy tlokiem 15 i 16, ktére poruszajg sie w prze-
ciwnych kierunkach oddzialywujac na wkladki
12 i 13. Normalnie wzgledna droga pomiedzy tlo-
kami 15 i 16 jest mniejsza niz suma luzéw po-
miedzy elementem 22 i kolnierzem oporowym
36, a skokiem zeb6w mechanizmu zapadkowego.
Nie zachodzi wiec zjawisko regulacji.

Jezeli natomiast wzgledna droga pomiedzy tlo-
kami zwiekszy sie z powodu zuzycia sie wkiadek
hamulcowych, element 21 przesuwa sie na lewo
wzgledem elementu 22 tak daleko, Zze powoduje
powstanie sity, ktéra oddzialywuje na mechanizm
zapadkowy 20 dajac poczatek automatycznej re-
gulacji, to znaczy, rozparcie mechanizmu zapad-
kowego zwieksza swojg diugo$é do takiego stop-
nia, Ze tloki nie mogg zbytnio zblizaé¢ sie do sie-
bie kiedy hamulec zostanie zwolniony.

W przypadku uzycia hamulca pomocniczego,
krzywka 17 przenosi nacisk poprzez mechanizm
zapadkowy 20 na tloki 15 i 16. Powoduje to, ze
zeby 30 na zapadkach 29 zazebiajg sie z zebami
25 czeSci 21, jak to zostalo poprzednio opisane.
Kiedy istnieje konieczno§¢ powtérnego ustawie-
nia urzadzenia regulacyjnego po wymianie zuzy-
tych wkladek, nalezy obr6cié tlok 15 o kat 45°, od-
dzielajac w ten sposéb zeby 25 elementu 21 od
zebow 30 elementu 22, Nastepnie nalezy popy-
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chajac do wewnatrz tlok 15, doprowadzi¢ do
zmniejszenia dlugo§ci mechanizmu zapadkowego
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do minimum zanim zostanie zainstalowana nowa

wkladka 12.

Fig. 6 i 7 przedstawiaja odmienng postaé¢ wy-
konania urzgadzenia wedlug wynalazku. Mecha-
nizm zapadkowy 50 (fig. 6) sklada sie z elementu
51, wspéipracujacego z zebami elementu 52, znaj-
dujacymi sie na wewnetrznej powierzchni wy-
drazonego tloka 15, oraz elementu dociskowego
53 wspélpracujacego ze wspornikiem 19. Element
51 przedstawiony bardziej szczegélowo na fig.
7 ma ksztalt tulei posiadajgcej szerokie podluzne
szczeliny 54 definiujagce dwie sprezyste zapadki
55. Zapadki 55 posiadaja zewnetrzne zeby 56, kto-
re wspblpracujg z zebami 52 ttoka 15. Sprezystos§é
zapadek 55 powoduje docisk zeb6w 56 do zebow
52. Element dociskowy 53 posiada zewnetrzng stoz-
kowa powierzchnig 57, ktéra wspélpracuje z we-
wnetrzng powierzchnig stozkowg 58 przylegajaca
do koncéw zapadek 55.

W ten sposob, kiedy element 53 przenosi nacisk
na zapadki 55, skladowgs sila skierowana na ze-
wnatrz, powstajaca na powierzchniach 57 i 58, do-
ciska zeby 56 zapadek 55 do zebow 52. Podklad-
ka 60 posiada wystep oporowy 59, o ktéry opie-
ra sie element 51. Miedzy podkladksg 60 g elemen-
tem 51 istnieje z gbéry okre§lony luz. Podkladka
60 jest dociénieta do elementu dociskowego 53 po-
przez moletowany trzpien 61 weciSniety w otwor
wywiercony na czole elementu 53. Podkladka
60 jest umieszczona w rowkach 64a znajdujacych
si¢ w sprezystych zapadkach 55, zapobiegajac
obrotowi tulejki 51 wzgledem elementu 53 i wzgle-
dem tloka 15.

Sprezyna 62 rozpreza sie pomiedzy pier§cieniem
oporowym 63 znajdujagcym sie na elemencie do-
ciskowym 53 i oslong 64 umieszczong na tloku
16 przy pomocy pierScienia 65. Oslona 64 posia-
da wystep 66 umieszczony w rowku elementu doci-
skowego 53 oraz wystep 67 umieszczony w otworze
tloka 16, zapobiegajgc obrotowi elementu 53 wzgle-
dem tloka 16. Sprezyna 62 dociska element 53 do
krzywki 17 i posrednio dociska dzwignie 21 do
ogranicznika 68. Urzadzenie do samoczynnej regu-
lacji przedstawione na fig. 6 i 7, pracuje dokladnie
w ten sam sposéb jak urzadzenie przedstawione na
fig. 1—5.

Zasadniczg roznicag miedzy tymi dwoma posta-
ciami urzadzenia jest to, ze w urzadzeniu przed-
stawionym na fig. 1, zaczepy utworzone przez za-
padki 29 sa dociskane do zeb6w elementu 21 na
skutek sily powstajgcej w ukladzie hamulcowym,
podczas gdy urzadzenie przedstawione na fig.
6, posiada sprezyste zapadki 55, ktére sa dociska-
ne do zewnetrznej powierzchni zebéw tloka 15.

Na tloku 15 =majdujg sie dwa przeciwlegle

wzdluzne wyzlobienia (nie pokazane na rysunku),

pomiedzy ktérymi znajduja sie zeby 52. Jezeli za-
chodzi potrzeba powtérnego wyregulowania urza-
dzenia, na przyktad w przypadku wymiany zuzy-
tych wkladek hamulcowych, malezy obréeié tlok
15 o 90° aby odigczyé zapadki 55 od ze¢bdw i
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weisngé do §rodka tlok 15 redukujac w ten spo-
s6b dlugosé mechanizmu zapadkowego 20 do mi-
nimum przed zainstalowaniem nowej wktadki 12.

Fig. 8 przedstawia postaé urzadzenig :regulacyj-
nego zastosowanego do jarzmowego hamulca tar-
czowego. W tym przypadku, ukiad hydrauliczny
sklada si¢ z wahliwego elementu 70, zamocowa-
nego przegubowo na osi 71 utrzymujacej wkladke
72. Pokrywa 76 przymocowana do elementu 70 za-
myka wylot otworu 74. Pomocniczy mechanizm
sklada sie z krzywki 77, umieszczonej w pokry-
wie 76 oddzialywujacej poprzez wspornik 78 i
mechanizm zapadkowy 79 na . tlok 73. Pokrywa
76 posiada wewnetrzny kolnierz 80 wchodzacy do
wewngtrz pierScieniowego ftloka 73. Pier§cienie
81 i 82 uszczelniajg pier§cieniowy tlok 73 w otwo-
rze 74 i szyjce 80.

Mechanizm zapadkowy 79 jest zasadniczo takim
samym mechanizmem jak pokazano na fig. 1 i skla-
da sie z elementu 84 (odpowiednik czeSci 21) po-
polaczonego z tlokiem 73, elementu 85 (odpowied-
nik cze$ci 22) i elementu dociskowego 86 (odpo-
wiednik czeSci 23). Element dociskowy 86 dzialajg-
cy pod naciskiem wspornika 78 "]'é'Et‘pusty w S§rod-
ku i stanowi obudowe elementu 85. Element 86 po-
siada stozkowg wewnetrzng powierzchnie 87 wspét-
pracujaca z uzupelniajaca ja powierzchnig 88, znaj-
dujaca sie na koncach sprezystych zapadek spelnia-
jacych role zaczepéw, utworzonych przez wzdluzne
wyciecia tulei, ktéra stanowi element 85.

Element 86 posiada wewnetrzny kolnierz stano-
wigcy wystep oporowy 89, o ktéry opiera sie ele-
ment 85. Sprezyna 90 rozpreza sie pomiedzy sprezy-
nujacym pierScieniem 91 na elemencie 86 i pierScie-
niem sprezynujagcym 92 umieszczonym wewngtrz
kolnierza 80 dociskajgc element 86 do krzywki 77,
a nastepnie krzywke 77 do jej ogranicznika (nie po-
kazane na rysunku).

Odmiana urzadzenia wedlug wynalazku przed-
stawiona na fig. 8 dziala zasadniczo w ten sam spo-
s6b, jak urzadzenie przedstawione na fig. 1, réznica
polega tylko na tym, ze jest zanurzone w plynie ha-
mulcowym, w czasie gdy Ptyn hamulcowy jest do-
prowadzany do pierScieniowej komory 92, na ze-
wnatrz kolnierza 80. Dalsza ré6znica polega na tym,
ze krzywka 77 jest umieszczona w pokrywie 76,
kt6ra stanowi cze§é korpusu 70, w przeciwienstwie
do pierwszego rozwigzania (fig. 1) gdzie jest ona
umieszczona w ttoku przeciwleglym do tloka 73.

Fig. 9 przedstawia dalszg odmienng postaé urza-
dzenia wedlug wynalazku jak na fig. 1. Nowe
elementy tej postaci wykonania urzadzenia zapo-
biegajg przeregulowaniu ukladu w przypadku
odksztalcenia hamulca przy bardzo mocnym hamo-
waniu. Element dociskowy 23 uwidoczniony na fig.
1, jest zastapiony przez element 123 o podobnym
ksztatcie, uszczelniony w §Slepo zakorficzonym otwo-
rze 101 tloka 15 za poSrednictwem pier§cienia 102.
Réwniez pier§cieniowy element 40, zapobiegajacy
obrotowi elementu dociskowego 123 wzgledem tto-
ka 16, jest zastapiony przez kotek ustalajagcy 140
znajdujacy sie pomiedzy elementem dociskowym a
tlokiem 16.

Zalezno§¢ pomiedzy Srednica 101 tloka 15, w kté-
rym jest umieszczony uszczelniony dociskowo ele-
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ment 123 i sita sprezyny 37 jest taka, Ze sprezyna
moze ugiaé sie, w wyniku czego, element 123 poru-
sza sie na lewo dzigki ci$nieniu hydrauljcznemu,
gdy przewyzszy ono uprzednio zalozong warto$é.

Ciénienie to posiada taka warto$é, ze wszystkie lu-

zy w ukladzie hamulcowym Zzostaja skasowane, ale
sila z jakg wktadki 12 i 13 sg dociSniete do tarczy
hamulcowej nie jest wystarczajaca.

Tak diugo jak ciSnienie nie osiagnie wartoSci
uprzednio zatozonej, ukltad hamulcowy jest regu-
lowany jak w konstrukeji na fig. 1. Kiedy warto$é
ciSnienia przewyzszy uprzednio zaloZong wartosé,
element dociskowy 123 jest przesuniety na lewo
do elementu 22 mechanizmu zapadkowego. Zadna
dalsza regulacja nie moze mieé miejsca. Zapobie-
ga to przeregulowaniu ukladu w przypadku kie-
dy nastapi odksztalcenie hamulca (ugiecie jarzma)
wskutek mocnego. hamowania.

Zastrzezenia patentowe

1.

céw samochodowych, szczegblnie hamule6w tarczo-
wych, skladajace sie z mechanizmu zapadkowego
dzialajacego pdmiedzy jednym tlokiem a pomocni-
czym mechanizmem wumieszczonym w cylindrze
ukiadu hydraulicznego lub w drugim tloku prze-
ciwleglym do pierwszego, przy czym wymieniony
" mechanizm zapadkowy jest uruchamiany gdy jeden
tlok przebedzie dodatkowag droge wzgledem cy-
lindra lub drugiego tloka, zmamiemny tym, ze po-
siada element dociskowy (23) do wprowadzania
w kontakt zapadki (29) mechanizmu zapadkowego
(28) z zebem (25) tego mechanizmu zapadkowego
(20) w momencie uruchomienia pomocniczego me-
chanizmu hamulcowego, to znaczy hamulca reczne-
go lub innego stosowanego podczas postoju samo-
chodu.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze pomocniczy mechanizm zawiera krzywke (17)
umieszczong w kadtubie cylindra lub tloku (16) na
osi prostopadiej do osi ukladu hydraulicznego, od-
dzialywujacej na element dociskowy (23) mecha-
nizmu zapadkowego (20).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 znamienne
tym, ze element dociskowy (23) jest zaopatrzony w
powierzchnie (34) wspébpracujacy ze stozkowg po-
wierzchnig (35) zaczepu zapadki (29) elementu (22).

Urzadzenie do samoczynnej regulacji hamul-
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4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze mechanizm zapadkowy (20) zawiera szereg za-
czepéw w ksztalcie zapadek (29) utworzonych przez
wzdluzne wyciecia tulejki (27), a rzad zebbw (25)
jest ukszt»ahewany przez szereg obwodowych wy-
cieé. -

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kazda zapadka (29) ma na obwodzie szereg ze¢-
béw (30) wspélpracujacych z zebami (25).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—5, znamienne tym,
ze obwodowe zeby (25) majg ksztalt gwintu o ma-
tym skoku i jednej powierzchni oporowej (31).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, 5 lub 6, znamienne
tym, ze zeby (25) stanowigce rzad zebéw mecha-
nizmu zapadkowego (20) posiadajg wyciecia wzdluz
rzedu takie, Ze zmiana polozenia katowego tulei
(27) pozwala na odlgczenie zebow (25) od zebéw (30).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 4—7, znamienne
tym, ze rzedy obwodowych zebdéw (25) znajdujg sie
na elemencie (21) umocowanym w tloku (15) i ele-
ment dociskowy (23) jest pusty w Srodku i posiada
wewnetrzng powierzchnie stozkowg (34), wspdlpra-
cujacg z powierzchniamj (35) przylegajacymi do
koncoéw zapadek (29) elementu (22).

9. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz. 4—7, zna-
mienna tym, ze wydrazony tlok (15) jest zaopatrzo-
ny w rzedy obwodowych zebéw (52) stanowigcych
zaczepy mechanizmu zapadkowego (50), uformowa-
nych na jego wewnetrznej powierzchni, a element
dociskowy (53) stanowi pret umieszczony wewngtrz
wzdluznie przecietej tulei (51) i posiadajacy ze-
wnetrzng powierzchnie stozkows (57), wsp6tpracu-
jaca z powierzchniamij (58) przylegajacymi do kori-
cow zapadek (55).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—8, znamienne
tym, ze element dociskowy (23) oparty jest o po-
wierzchnie oporowg (36) dla uruchomienia mecha-
nizmu zapadkowego (20).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 10, znamienne {ym,
Ze zawiera sprezyne (37) przesuwajagcy element do-
ciskowy (23) w kierunku krzywki (17) pomocnicze-
go mechanizmu hamulcowego.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 11, znamienne tym,
ze element dociskowy (23) jest uszczelniony i osa-
dzony suwliwie w ttoku (15), w spos6b powoduja-
cy ugiecie sie sprezyny (37) po osiggnieciu uprzed-
nio, okre§lonej wartosci ciSnienia.
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