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(57) Abrégé : Cette partie avant de fuselage concerne un aéronef comportant un cockpit (2), une toilette (6) et un couloir (8) d'acces
au cockpit longeant la toilette (6). Elle comporte en outre un compartiment de repos avec au moins une couchette (36) pour au moins
un pilote. Le couloir (8) longeant la toilette (6) comporte d'une part des moyens de séparation (26) du couloir (8) par rapport au
cockpit (2) et d'autre part une porte (24) permettant de fermer I'accés vers une cabine passagers. 1.'accés au compartiment de repos
se fait & partir du couloir (8) d'acces au cockpit (2), entre les moyens de séparation (26) entre le couloir (8) et le cockpit (2) et ladite
porte du couloir (24). Enfin, la toilette (6) comporte deux portes d'acces, une premiere porte d'acces (20) permettant 1'acces a la
toilette (6) depuis le couloir (8) d'acces au cockpit (2) dans la zone comprise entre les moyens de séparation (26 entre le couloir (8)
et le cockpit (2) et ladite porte du couloir (24) et une seconde porte d'acces (22) permettant d'accéder a la toilette (6) depuis la cabine
passagers.
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Partie avant d'un aéronef incluant un compartiment de repos

pour au moins un pilote

La présente invention concerne une partie avant d'un fuselage
d'aéronef comportant un compartiment de repos pour au moins un pilote de
l'aéronef.

Depuis les événements du 11 septembre 2001, la sécurité des pilotes
dans un aéronef est un élément important dans la conception de I'aéronef. Il
convient notamment de pouvoir empécher toute personne non autorisee de
pénétrer dans le cockpit et de prendre le contréle de l'aéronef. Avant ces
événements, le cockpit n'était généralement séparé de la cabine de 'aéronef que
par une porte non blindée.

En outre, pour les vols long-courriers, les pilotes doivent se relayer aux
commandes de l'aéronef. De maniére connue, il est alors prévu d'avoir un
compartiment de repos dans l'aéronef. Ainsi, le document EP-1 010 617 révéle par
exemple une forme de réalisation d'un compartiment de repos pour pilotes
d'aéronef. Dans ce document, il est prévu de réaliser ce compartiment de repos
dans la partie supérieure de la cabine passagers de l'aéronef.

La forme de réalisation proposée dans ce document de l'art antérieur
(et plus généralement les autres solutions connues) présente l'inconvénient
d'empiéter sur le volume normalement prévu pour accueillir les passagers et les
bagages les accompagnant dans la cabine. De ce fait le volume disponible prévu
pour générer des revenus a la compagnie aérienne exploitant I'aéronef est
amputé.

La solution proposée par ce document de l'art antérieur présente
également l'inconvénient que les pilotes doivent passer par la cabine passagers
pour rejoindre le compartiment de repos ou bien le cockpit. De ce fait, les pilotes
sont vulnérables si des passagers mal intentionnés se trouvent dans la cabine
passagers. Enfin, I'espace disponible dans le compartiment de repos de ce
document de l'art antérieur est limité. On remarque notamment qu'un pilote
voulant changer ses vétements ne peut pas se tenir debout en étant redressé, ce
qui rend ce changement de vétements difficile.

Le document EP-1 332 965 révéle un dispositif d'accés a sas de

sécurité pour l'accés au cockpit d'un avion de transport. Le poste de pilotage de
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cet avion communique avec la cabine passagers via une zone d'accés et le sas de
sécurité présente une conformation cylindrique et peut tourner autour de son axe
longitudinal a l'intérieur d'une structure formant bati étant disposé a l'intérieur de la
zone d'accés. Le sas de sécurité révélé par ce document présente un accés de
sas, dont 'ouverture coincide avec au moins deux secteurs d'accés/sortie de al
structure formant bati, 'accés de sas pouvant étre amené dans une position de
secteur sélectionnée des secteurs d'accés/sortie par rotation du sas autour de son
axe longitudinal et bloqué dans cette position, tandis que simultanément tous les
autres secteurs d'accés/sortie sont condamnés en accés/sortie. La solution
proposée ici nécessite un aménagement trés particulier qui est également
encombrant dans l'espace destiné au personnel navigant de I'avion.

La présente invention a alors pour but de fournir une configuration de la
partie avant d'un aéronef comportant une zone de repos pour au moins un pilote
et permettant un accés sécurisé des pilotes entre le cockpit et la zone de repos.
Cette configuration permettra de préférence de ne pas empiéter sur le volume de
la cabine passagers. Avantageusement, cette zone de repos procurera un grand
confort aux pilotes ['utilisant.

A cet effet, la présente invention propose une partie avant de fuselage
d'aéronef comportant un cockpit, une toilette, un couloir d'acces au cockpit
longeant la toilette, et un compartiment de repos avec au moins une couchette
pour au moins un pilote, le couloir longeant la toilette comportant, d'une part, des
moyens de séparation du couloir par rapport au cockpit et, d'autre part, une porte
permettant de fermer l'accés vers une cabine passagers et l'accés au
compartiment de repos se faisant a partir du couloir d'accés au cockpit, entre les
moyens de séparation entre le couloir et le cockpit et ladite porte du couloir.

Selon la présente invention, la toilette comporte deux portes d'acces,
une premiére porte d'acceés permettant l'accés a la toilette depuis le couloir
d'acces au cockpit dans la zone comprise entre les moyens de séparation entre le
couloir et le cockpit et ladite porte du couloir et une seconde porte d'accés
permettant d'accéder a la toilette depuis la cabine passagers.

Cette configuration permet une gestion nouvelle de la toilette qui peut
étre utilisée par les pilotes et les passagers. Toutefois, dans cette configuration, le
couloir longeant la toilette et la toilette peuvent venir agrandir le compartiment de

repos dont I'acces se fait par ledit couloir.
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Dans une forme de réalisation permettant une bonne isolation de la
zone de repos des pilotes (comprenant non seulement le compartiment de repos
mais aussi parfois la toilette et le couloir la longeant) les moyens de séparation
entre le couloir d'accés au cockpit et le cockpit sont constitués d'une seconde
porte du couloir.

L'accés au compartiment de repos fait par exemple face a la premiére
porte d'acces de la toilette. Le couloir d'accés au cockpit est, quant a lui, par
exemple disposé entre, d'une part, la toilette et, d'autre part, un monument tel par
exemple un module de rangement, une autre toilette, une cuisine, etc.. On entend
ici par monument une structure fixée au sol et habituellement appelée dans le
domaine de l'aviation par le terme anglais "monument". Dans cette forme de
réalisation, le monument peut comprendre un compartiment bas pour le
rangement de chariots, et un palier d'accés a la couchette au nombre d'au moins
une est par exemple réalisé dans le monument au-dessus du compartiment de
rangement de chariots, le palier d'accés se trouvant a une altitude intermédiaire
entre, d'une part, le sol du couloir d'accés au cockpit et, d'autre part, ladite
couchette. Un second monument, disposé face au premier monument et séparé
de celui-ci par un couloir transversal par rapport a I'aéronef, peut alors servir de
support a la couchette au nombre d'au moins une qui s'étend par exemple au-
dessus du couloir transversal et au-dessus de ce second monument.

Pour pouvoir étre utilisé aussi lors de vols trés long-courriers, le
compartiment de repos comporte de préférence deux couchettes.

Pour assurer la sécurité des pilotes se trouvant dans la partie avant de
fuselage d'aéronef selon linvention, on prévoit par exemple que les portes et
parois séparant la toilette, le cockpit et le compartiment de repos de la cabine
passagers sont blindées. Avantageusement, la premiére porte d'accés de la
toilette et la paroi I'entourant est également blindée car elle peut étre une
séparation entre la zone occupée par les pilotes et la zone occupee par les
passagers lorsque la toilette est utilisable par les passagers.

Enfin, la présente invention concerne également un aéronef,
caractérisé en ce qu'il comporte une partie avant de fuselage telle que décrite
ci-dessus.

Des détails et avantages de la présente invention ressortiront mieux de

la description qui suit, faite en référence aux dessins schématiques annexés sur
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lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective de dessus d’'un compartiment
de repos d’une partie d’un fuselage avant d’aéronef selon l'invention,

- la figure 2 est une vue en perspective de coté correspondant a la vue
de dessus de la figure 1,

- la figure 3 est une vue en perspective montrant sous un premier angle
de perspective la partie avant de I'aéronef selon linvention,

- la figure 4 est une vue en perspective d’'un compartiment de repos des
figures précédentes.

On reconnait, sur les figures 1 a 3, une partie d'un cockpit 2 d’aéronef.
Il s’agit ici d’un cockpit tout & fait classique, et donc connu de Flhomme du métier. |l
est inutile, de ce fait, de le décrire ici dans le détail.

L’aéronef décrit ici est un aéronef pour le transport commercial de
passagers. |l s’agit notamment d’un aéronef pouvant transporter plus de cent
passagers. Une porte d’embarquement 4 permet aux passagers d’acceéder a une
cabine passagers de 'aéronef.

Lorsqu’un passager pénétre dans [laéronef par la porte
d’embarquement 4, il trouve, sur sa gauche, et dans l'ordre suivant, une toilette 6,
un couloir 8 d’accés au cockpit 2 et un module de rangement 10. Ces divers
éléments séparent le cockpit 2 de la cabine passagers.

La toilette 6 comporte, de maniére classique, une paroi transversale 12
séparant la toilette 6 du cockpit 2, une paroi transversale 14 séparant la toilette 6
de la cabine passagers et une paroi longitudinale 16 séparant la toilette 6 du
couloir 8. De maniére classique, un siége 18 est placé contre la paroi transversale
14 du coté de la cabine passagers.

De facon originale, la toilette 6 comporte deux portes d’acces. Une
premiére porte d’accés 20 permet d’accéder a la toilette 6 depuis le couloir 8. Une
seconde porte d’accés 22 est réalisée dans la paroi transversale 14 et permet
d'accéder a la toilette 6 depuis la cabine passagers. La seconde porte d’acces 22
de la toilette 6 est disposée & coté du siége 18 destiné a accueillir un membre
d’équipage de I'aéronef durant les phases de décollage et d'atterrissage.

Pour des raisons de clarté, certaines portes ne sont pas représentées
sur les figures. Seules les ouvertures correspondantes sont représentées. Ces

ouvertures portent alors le numéro de référence donné a la porte correspondante
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dans la description.

Le couloir 8 se trouve entre la toilette 6 et le module de rangement 10. Il
sépare ces deux éléments en créant un passage entre ceux-ci pour permettre
I'acces au cockpit 2. Une premiére porte de couloir 24 permet d'isoler le couloir 8
de la cabine passagers. Une seconde porte de couloir 26 permet, quant 3 elle,
d’isoler le couloir 8 du cockpit 2. Ces deux portes sont disposées aux extrémités
du couloir 8. Ainsi, la premiére porte d’accés 20 de la toilette 6 réalisée dans la
paroi longitudinale 16 de la toilette 6 se trouve entre la premiére porte de couloir
24 et la seconde porte de couloir 26.

Le module de rangement 10 permet de loger des chariots utilisés pour
le service des repas et boissons aux passagers. Ces chariots sont plus connus
sous le nom anglais « frolley », et ce terme sera utilisé par la suite pour les
désigner. Le module de rangement 10 comporte ainsi un compartiment permettant
de loger par exemple six trolleys.

La partie avant de fuselage décrite ici et représentée aux dessins
comporte également un compartiment de repos pouvant accueillir, dans la forme
de réalisation représentée, deux pilotes en position allongée.

L’accés au compartiment de repos se fait a partir du couloir 8. Cet
acces se trouve face a la premiére porte d'accés 20 de la toilette 6. On accéde au
compartiment de repos a partir du couloir 8, en accédant tout d’abord & un palier
28 ameénagé au-dessus du compartiment du module de rangement destiné a
recevoir des trolleys.

Le palier 28 se trouve a une altitude plus élevée que le sol du couloir 8.
Pour permettre alors un accés facile au palier 28, il est prévu d’aménager un
escalier d’acces audit palier 28. Cet escalier 30 présente de préférence un
encombrement treés réduit et empiéte le moins possible sur le couloir 8. Il est
proposé ici d’avoir un escalier comportant plusieurs marches. Chaque marche se
présente sous la forme d’une planche et est montée pivotante autour d’un axe
horizontale, dans le cas présent également longitudinal. Chaque marche peut
alors pivoter de 90°. Dans une premiére position, toutes les marches sont
verticales. L'escalier 30 est alors hors service. Dans l'autre position pivotée, les
marches sont a 'horizontale. On a alors une série de marches disposées les unes
au-dessus des autres. L'escalier 30 est alors déployé et permet d’accéder au

palier 28. Deux rampes sont de préférence prévues pour aider 3 gravir ou
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descendre I'escalier 30.

Au-dessus de l'escalier 30, une porte 32 est prévue pour isoler le
couloir 8 du compartiment de repos, et plus précisément de la zone du
compartiment de repos se trouvant au niveau du palier 28. Comme représenté sur
la figure 4, cette porte 32 peut étre réalisée en deux panneaux, ou volets, articulés
Fun par rapport a I'autre le long d’un axe vertical.

Les rampes évoquées plus haut pour aider & gravir ou descendre
I'escalier sont par exemple disposées de part et d'autre de la porte 32. Une forme
de realisation avantageuse prévoit que ces rampes peuvent s'escamoter a
lintérieur de la paroi sur laquelle elles se trouvent. Ainsi, lorsqu'elles sont
escamoteées, on évite des protubérances inutiles dans Ie couloir 8. De préférence
le mouvement de ces rampes est coordonné avec celui de l'escalier 30. Ainsi,
lorsque les marches de l'escalier 30 sont déployées, les rampes sortent de leur
paroi et quand l'escalier passe en position escamotée, les rampes s'escamotent
automatiquement dans la paroi correspondante.

Un siege 34 peut étre disposé au niveau du palier 28. Ce siége est par
exemple fixé sur une paroi verticale entourant le palier 28 de la méme maniére
que le siege 18 est fixé a la paroi transversale 14. On peut prévoir ici un siege 34
de grand confort dont le dossier est éventuellement inclinable.

Le palier 28 permet d’accéder a deux couchettes 36. Ces deux
couchettes s’étendent longitudinalement par rapport & laéronef. Elles sont
disposées de part et d’autre de la ligne médiane longitudinale de cet aéronef. Ces
couchettes 36 s’étendent depuis le module de rangement 10 vers l'arriére de
laéronef. Ces couchettes 36 sont disposées a une altitude suffisante pour
permettre de passer dessous. En effet, il convient de pouvoir d'une part accéder
aux trolleys rangés dans le module de rangement 10, mais d'autre part, lors de
'embarquement et du débarquement des passagers, il est prévu de passer par
devant le module de rangement 10 (et donc sous les couchettes 36).

On remarque sur les dessins un second module de rangement 38
disposé a l'arriére du premier module de rangement 10 et séparé de celui-ci par
un couloir transversal 40.

Cette configuration avec deux modules de rangement disposés I'un
derriere l'autre et séparés par un couloir transversal est tout a fait classique dans

un aéronef, notamment un aéronef comportant une cabine passagers dans
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laquelle I'accés aux siéges se fait par deux couloirs longitudinaux. Le second
module de rangement se trouve alors entre les deux couloirs longitudinaux qui
débouchent dans le couloir transversal 40. Ce dernier est habituellement dans le
prolongement de la porte d’embarquement 4, comme représenté dans la forme de
réalisation des dessins.

Dans la forme de réalisation préférée représentée aux dessins, les
deux couchettes 36 s’étendent au-dessus du couloir transversal 40 et au-dessus
du second module de rangement 38. Ces couchettes 36 ne dépassent que trés
legérement dans la cabine passagers, au-dela du second module de rangement
38. Cette position avantageuse des couchettes permet d’exploiter un volume
jusqu’a présent inexploité sur les aéronefs de I'art antérieur. On remarque en outre
que cette position prenant appui sur les structures de monuments, ici les modules
de rangement 10 et 38, permet de s’adapter facilement aux structures connues
des aéronefs de 'art antérieur.

On remarque en outre sur les figures que les deux couchettes 36 sont
séparées I'une de l'autre par une cloison de séparation 42 qui permet a chacun
des pilotes se trouvant sur une couchette 36 d’étre isolé de I'autre pilote occupant
la couchette 36 voisine. |

On remarque aussi que l'accés au compartiment de repos depuis le
cockpit 2 peut se faire & l'abri des regards des passagers se trouvant dans la
cabine passagers. En effet, si la premiére porte de couloir 24 est fermée, un pilote
peut passer par la seconde porte de couloir 26 et accéder, en franchissant la porte
d’accés 32, au compartiment de repos.

Dans certaines conditions, le compartiment de repos peut inclure a la
fois la toilette 6 et le couloir 8. En effet, lorsque les deux portes de couloir 24 et 26
sont fermées, de méme que la seconde porte d’accés 22 3 la toilette 6, I'espace
formé par le couloir 8 et la toilette 6 peut étre utilisé par un pilote pour se changer.
Cet espace est un espace privatif qui peut étre séparé du palier 28 lorsque la
porte 32 est également fermée. Un pilote dispose alors d’un trés grand volume par
rapport a tout ce qui est proposé actuellement dans les compartiments de repos
pour les pilotes d’aéronefs pour se changer, et ceci en toute intimité.

Pour augmenter ainsi l'espace disponible pour les pilotes, on utilise,
grace notamment a la présence des deux portes d’accés a la toilette 6, des zones

d'accés communes qui peuvent étre rendues privées a certains moments au gré
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des pilotes.

Pour assurer la sécurité de la zone occupée par les pilotes, il est
préférable que les portes séparant cette zone de la cabine passagers soient
blindées. On peut également prévoir que les parois de séparation soient des
parois blindées. Ainsi, la premiére porte de couloir 24 et la seconde porte d'acces
22 a la toilette 6 sont de préférence des portes blindées. Les parois dans
lesquelles ces portes sont montées sont elles aussi de préférence des parois
blindées. On peut également prévoir un blindage sous les couchettes 36.

Etant donné que la toilette 6 est accessible a des passagers, il convient
de prévoir également un blindage de la premiére porte d’accés 20 4 la toilette 6 et
de la paroi longitudinale 16 correspondante. On obtient de la sorte une bonne
protection de la zone dans laquelle se trouvent les pilotes durant un vol. Dans le
cas de I'aéronef décrit ici, la zone dans laquelle se trouvent les pilotes correspond
au cockpit 2, a la toilette 6, au couloir 8, ainsi qu'au compartiment de repos décrit
plus haut.

En ce qui concerne le blindage du cockpit et du compartiment de repos
pour la sécurité des pilotes, il est également envisageable de blinder uniquement
la premiére porte d'accés 20 a la toilette 6 et la premiére porte de couloir 24, ainsi
gu'éventuellement les parois correspondantes.

Comme il ressort de ce qui précéde, la toilette 6 est accessible, d'une
part aux passagers et, d’autre part, aux pilotes. Il est possible de prévoir un
systéme de réservation de la toilette 6 depuis le cockpit. Ainsi, un systeme de
détection de présence peut indiquer si la toilette 6 est occupée ou non. Lorsqu’elle
est inoccupée, un pilote peut alors, depuis le cockpit, verrouiller la seconde porte
d'accés 22 qui sépare la toilette de la cabine passagers.

On peut prévoir également que lorsque cette seconde porte d’acces 22
de la toilette 6 est verrouillée a partir du cockpit 2, la premiére porte d’accés 20 a
la toilette 6 est, quant a elle, déverrouillée de maniére a permettre 'accés des
pilotes a la toilette 6. Différents modes de gestion de I'occupation de la toilette 6
peuvent étre envisagés.

La configuration de la partie avant du fuselage de 'aéronef décrite ci-
dessus présente de nombreux avantages. Parmi les plus importants, on note que
les pilotes bénéficient d’'un compartiment de repos trés spacieux en n'empiétant

(quasiment) pas sur le volume de la cabine passagers. La toilette 6 servant aux
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passagers et aux pilotes que l'on trouve dans les aéronefs de l'art antérieur est
maintenue, mais sa configuration avec les deux portes d’accés rend possible une
exploitation tout a fait nouvelle et innovante permettant d’accroitre trés
sensiblement le confort des pilotes au niveau du compartiment de repos sans
pénaliser 'espace consacré aux passagers. La maniére originale d’accéder au
compartiment de repos permet de conserver, au niveau du premier module de
rangement (et également du second module de rangement), un emplacement
pour tous les trolleys que I'on trouve dans un aéronef de I'art antérieur. En outre,
bien que disposées dans la partie supérieure de laéronef, les couchettes ne
viennent pas empiéter sur le volume utilisé dans les aéronefs de 'art antérieur
pour le rangement des bagages que les passagers ont 'habitude d’emporter avec
eux durant un vol, c’est-a-dire que le nombre de coffres a bagages est identique
pour deux avions similaires, I'un de l'art antérieur et l'autre selon la présente
invention.

La forme de réalisation décrite ci-dessus, pour le compartiment de
repos, repond a toutes les normes actuelles concernant le volume et l'isolation des
compartiments de repos destinés aux pilotes. L'espace disponible, notamment
dans l'aire permettant de changer de vétements, est trés sensiblement supérieur a
toutes les exigences des normes et a toutes le configurations connues de lart
antérieur.

La présente invention ne se limite pas a la forme de réalisation préférée
décrite ci-dessus a titre d’exemple non limitatif. Elle concerne également toutes les
variantes de réalisation a la portée de 'homme du métier dans le cadre des
revendications ci-aprés.

Ainsi, par exemple, la forme de réalisation proposée est
particulierement avantageuse car la disposition des couchettes permet de ne pas
empiéter sur la cabine passagers. Toutefois, on ne sortirait pas du cadre de
Finvention avec un compartiment de repos empiétant largement sur la zone
passagers. Bien entendu, linvention n’est pas limitée a une partie avant de
fuselage d’aéronef comportant un compartiment de repos dans lequel se trouvent
deux couchettes disposées longitudinalement. La position des couchettes peut

étre differente, de méme que le nombre de couchettes.
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REVENDICATIONS

1. Partie avant de fuselage d'aéronef comportant un cockpit (2), une
toilette (6), un couloir (8) d'accés au cockpit longeant la toilette (6) et un
compartiment de repos avec au moins une couchette (36) pour au moins un pilote,
ledit couloir (8) longeant la toilette (6) comportant d'une part des moyens de
séparation (26) du couloir (8) par rapport au cockpit (2) et d'autre part une porte
(24) permettant de fermer l'accés vers une cabine passagers, et l'accés au
compartiment de repos se faisant a partir du couloir (8) d'accés au cockpit (2),
entre les moyens de séparation (26) entre le couloir (8) et le cockpit (2) et ladite
porte du couloir (24), caractérisée en ce que la toilette (6) comporte deux portes
d'accés, une premiére porte d'accés (20) permettant l'accés a la toilette (6) depuis
le couloir (8) d'accés au cockpit (2) dans la zone comprise entre les moyens de
séparation (26) entre le couloir (8) et le cockpit (2) et ladite porte du couloir (24) et
une seconde porte d'accés (22) permettant d'accéder a la toilette (6) depuis la
cabine passagers.

2. Partie avant de fuselage d'aéronef selon la revendication 1,
caractérisée en ce que les moyens de séparation entre le couloir (8) d'accés au
cockpit (2) et le cockpit (2) sont constitués d'une seconde porte (26) de couloir.

3. Partie avant de fuselage d'aéronef selon I'une des revendications 1
ou 2, caractérisée en ce que l'accés au compartiment de repos fait face a la
premiére porte d'accés (20) de la toilette.

4. Partie avant de fuselage d'aéronef selon l'une des revendications 1 &
3, caractérisée en ce que le couloir (8) d'accés au cockpit (2) est disposé entre
d'une part la toilette (6) et d'autre part un monument (10).

6. Partie avant de fuselage d'aéronef selon la revendication 4,
caractérisée en ce que le monument (10) comprend un compartiment bas pour le
rangement de chariots, et en ce qu'un palier (28) d'accés a la couchette (36) au
nombre d'au moins une est réalisé dans le monument (10) au-dessus du
compartiment de rangement de chariots, le palier d'accés (28) se trouvant a une
altitude intermédiaire entre d'une part le sol du couloir (8) d'accés au cockpit (2) et
d'autre part ladite couchette (36).

6. Partie avant de fuselage d'aéronef selon l'une des revendications 4
ou 5, caractérisée en ce qu'un second monument (38) est disposé face au premier

monument (10), en ce qu'un couloir transversal (40) par rapport a l'aéronef sépare
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les deux monuments, et en ce que la couchette (36) au nombre d'au moins une
s'étend au-dessus du couloir transversal (40) et au-dessus du second monument
(38).

7. Partie avant de fuselage d'aéronef selon I'une des revendications 1 a
6, caractérisée en ce que le compartiment de repos comporte deux couchettes
(36).

8. Partie avant de fuselage d'aéronef selon 'une des revendications 1 a
7, caractérisée en ce que les portes et parois séparant la toilette (6), le cockpit (2)
et le compartiment de repos de la cabine passagers sont blindées.

9. Partie avant de fuselage d'aéronef selon la revendication 8,
caractérisée en ce que la premiére porte d'accés (20) de la toilette (6) et la paroi
(16) I'entourant est également blindée.

10. Aéronef, caractérisé en ce qu'il comporte une partie avant de

fuselage selon I'une des revendications 1 a 9.
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