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(54) SEILAUSSPULVORRICHTUNG FUR DAS HUB- BZW. ZUGSEIL EINES SEILKRANES
(57) Es wird eine hydraulische Seilausspuivorrichtung fiir

Seilkrane zum Ausspulen des Hub- bzw. Zugseiles be-
schrieben, wobei eine mit einer Hubrolle drehfest verbun-
dene Seilspeichertrommel flir ein Ausspuiseil vorgesehen
ist.

Beim Ausspulvorgang des Lasthakens wird das Hub-
bzw. Zugseil (6) mittels zweier in einem Balancier (15)
gelagerter Druckrollen (16) in die Seilrille der Hubrolle (8)
gedriickt. Der Balancier (15) ist in einer Wippe (13) gela-
gert, die mittels eines MHydraulikzylinders (17) um einen im
Gehéuse des Seilkranwagens (1) angeordneten Drehpunkt
verschwenkbar gelagert ist. Am Ende des Einspulvorgan-
ges des Lasthakens wird die Seilspeichertromme! (11) fir
das Ausspulseil (7) mittels einer Sperrklinke (22) gegen das
Gehause des Seilkranwagens (1) verriegeit.
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Die Erfindung betrifft eine Seilausspulvorrichtung fur das Hub- bzw. Zugseil eines Seilkranes
mit auf einem langs eines Tragseiles verfahrbaren Seilkranwagen, an dem eine mit einer Hubrolle
drehfest verbundene Seilspeichertrommel fur ein Ausspulseil gelagert ist, wobei Andrickrollen das
Hub- bzw. Zugseil in die Seilrolle der Hubrolle hineindrucken.

Laufwagen mit Seilausspulung wurden in verschiedenartigen Varianten bereits entwickelt und
sind auch schon im Einsatz. Diese haben jedoch noch gewisse Nachteile wie:

Seilausspuler (sogenannte ,Slackpuller) mit einem eingebauten Motorantrieb und Hubseilwin-
de mit Funksteuerung sind, obwoh! im wesentlichen einfach aufgebaut, dennoch sehr storungs-
anfallig, da der Motor in jeder Lage, ob sehr steil, bei seitlichem Zuzug seitwérts liegend, oder bei
Riss einer Anhangeschlinge rollierend - wobei der Seilkranlaufwagen am Tragseil herumgeschieu-
dert wird- und dabei alle méglichen Schaden erleidet. Der Motor muss immer wieder mit Treibstoff
nachgetankt werden, wobei das Tragseil mit dem Laufwerk abgesenkt werden muss. So ein diesel-
motorisch betriebener Laufwagen ist sehr gro und hat auch ein tiberhohes Gewicht, in der Regel
um 700 bis 2000 kg mehr als der gegensténdliche erfinderische Laufwagen, wodurch er um dieses
Mehrgewicht geringere Lasten transportieren kann, oder man muss eine entsprechend starkere
Seilausriistung und eine starkere Anlage insgesamt verwenden, was wieder entsprechend mehr
kostet und auch schwieriger zu montieren ist.

Es gibt auch bereits einfachere Ausspuler, die das Hub- bzw. Zugseil mit einem Hilfsseil aus-
spulen. Diese haben jedoch keine hydraulische Seileinpressung in die Hubrolle, sondern arbeiten
nur mit Druck- oder Zugfedern, besitzen daher einen Seilschiupf. Aufterdem haben die Seiltrom-
mein keine Sperrklinke, wodurch das Hilfsseil nicht als Riickholseil verwendet werden kann und
der Laufwagen kann somit nur in einer Richtung (Zugseilrichtung) gezogen werden.

Aus der AT 362 553 B ist ein gattungsgemaner Seilkran bekannt, wobei das Hub- bzw. Zugseil
nur mittels Federkraft in die Hubrolle hineingepresst wird. Die Einpresskraft, die auf die Druckrollen
einwirkt, kann zwar aufgrund der Federdimensionierung eingestellt werden, doch ist durch die
Materialermidung der Feder nicht zuverlassig gewanrieistet, dass die Einpresskraft tber eine
langere Zeit auch konstant hoch bleibt. Seilschlupf in der Rille der Hubrolle ist bei solchen Kon-
struktionen im weiteren Betrieb daher auch nie ganz auszuschliefien.

Eine ahnliche Lésung wie die eingangs zitierte AT 362 553 B zeigt auch die AT 358 771 B.
Auch bei dieser Konstruktion wird die Einpresskraft von Druckfedern aufgebracht, die gleichfalls mit
den oben aufgezeigten Nachteilen behaftet ist.

Die US 3 712 478 A zeigt einen gattungsgemaf unterschiedlichen Seilkranwagen, da die Hub-
rolle nicht drehfest mit einer Seilspeichertrommel verbunden ist. Diese bekannte Seileinpressvor-
richtung zeigt zwar balancierartig angeordnete Druckrolien fur das Hubseil. Die Druckrollen sind
aber jede fur sich in einer Wippe gelagert, die mittels einer Druckfeder gegeneinander verschwenkt
werden und so ebenfalls nur Uber Federkraft das Hub- bzw. Zugseil in die Seilrille der Hubrolle
hineinpressen.

Mit der gegenstandlichen Erfindung sollen all die bekannten Nachteile ausgeschaltet werden
und es soll damit ein universell einsetzbarer Seitkranlaufwagen geschaffen werden, der als ,Aliter-
rain-Laufwagen“ auf jedem Gelénde die angehangten Lasten bergauf, bergab sowie tUber Bergkup-
pen oder auf ebenem Terrain in beide Tragseilrichtungen ziehen kann.

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass beim Ausspulvorgang des Lasthakens das Hub- bzw.
Zugseil mittels zweier in einem Balancier gelagerten Druckrollen in die Seilrille der Hubrolle ge-
driickt wird, dass der Balancier in einer Wippe gelagert ist, die mittels eines Hydraulikzylinders um
einen im Gehause des Seilkranwagens angeordneten Drehpunkt verschwenkbar gelagert ist, und
dass die Seilspeichertrommel fur das Ausspulseil am Ende jedes Einspulvorganges des Lastha-
kens mittels einer Sperrklinke gegen das Gehause des Seilkranwagens verriegelt wird.

Die Erfindung betrifit somit eine Seilausspulvorrichtung fur Seilkranlaufwagen, um damit das
Hub- bzw. Zugseil und damit den Lasthaken vom Seilkraniaufwagen in alien erdenklichen Lagen
absenken zu kdnnen.

Die Erfindung gemaf Anspriche 1 und 2 kann in einen Seilkranlaufwagenautomat integriert,
oder auch in einem eigenen Laufwerk eingebaut und an den Laufwagenautomat angekuppelt wer-
den.

Die Erfindung wird nun entsprechend den beiliegenden Zeichnungen naher erlautert, dabei
zeigt die Fig.1 eine Innenansicht des Seilkranwagens, die Fig.2 einen Schnitt gemaR der Linie A-B
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in der Fig.3, und die Fig.3 eine AuRenansicht des Seilkranwagens.

Die Fig.1 zeigt die Innenansicht des Seilkranwagens 1, welcher mit zwei oder auch mit vier
Laufrollen 2 auf einem Tragseil 5 lauft und dabei eine Hydraulikpumpe 3 antreibt, wobei das Ol
zum Kilemmen und Schalten des Seilkranwagens 1 in einem Druckspeicher vorgespeichert wird.

Um den Seilkranwagen 1 an einer beliebigen Stelle entlang des gespannten Tragseiles 5 an-
zuhalten, um das Hub- bzw. Zugseil 6 mit dem Lasthaken absenken zu kénnen, schaltet der Seil-
kranwagen entweder mit automatischem Zeitschalter, oder mit Funkfernsteuerung, wobei sich die
Tragseilklemme 4 am Tragseil 5 festklemmt.

Sobald der Seilkranwagen 1 am Tragseil 5 sicher kiemmt, 6ffnet sich die Zugseilklemme 18
automatisch und die Sperrklinke 22 entriegelt gleichzeitig das Klinkenrad 10, so dass mit dem
Ausspulseil 7 tber die Seilspeichertrommel 11, die Welle 9, die Hubrolle 8 angetrieben und das
Hub- bzw. Zugseil 6 mit dem Lasthaken ausgespult bzw. abgesenkt werden kann.

Damit das Hub- bzw. Zugseil 6 in der Hubrolie 8 nicht rutscht, also keinerlei Schlupf entsteht,
wird das Hub- bzw. Zugseil 6 mit zwei Druckrollen 16, die in einem Balancier 15 gelagert und in
einer Wippe 13 nochmals pendelnd gelagert sind, mit dem Hydraulikzylinder 17 in die Seilrille der
Hubrolle 8 gepresst.

Bei Montage der Seilkrananlage, wenn das Hub- bzw. Zugseil 6 in den Seilkranwagen 1 einge-
fuhrt werden muss, wird der Oldruck im Hydraulikzylinder 17 abgelassen und eine Druckfeder 14
hebt die Wippe 13 mit dem Balancier 15 und den Druckrollen 16 so weit hoch, dass das Hub- bzw.
Zugseil 6 frei durchgefithrt werden kann.

Die Fig.2 zeigt im Schnitt alle Details des erfindungsgemaRen Seilausspulsystems: Laufwagen-
gehduse 1, Hubrolle 8, Hub- bzw. Zugseil 6, Druckrollen 16, Balancier 15, Wippe 13, Federbolzen
fur Druckfeder 14, Seilspeichertrommel 11 fiir das Ausspulseil - Riickholseil 7, Welle 9, Klinkenrad
10, Seilausspring-Schutzkorb 12, Sperrkiinke 22 und Federstdssel 19.

Die Fig.3 zeigt die AuBenansicht des Seilkranwagens 1 mit Seilspeichertrommel 11, Klinkenrad
10 mit Sperrklinke 22 abgesperrt in Fahrtstellung des Seilkranwagens 1. In dieser Position mit
abgesperrter Seilspeichertrommel 11 kann der Seilkranwagen 1 mit dem Hub- bzw. Zugseil 6 nach
rechts, oder mit dem Ausspulseil 7 als Ruckholseil nach links gezogen werden (,Aliterrainsystem®).

Sobald der Seilkranwagen 1 an irgend einer Stelle am Tragseil 5 anhait und die Tragseilklem-
me 4 klemmt, flieRt Ol auch in den Hydraulikzylinder 21, wodurch die Sperrklinke 22 das Klinken-
rad 10 entriegelt und das Hub- bzw. Zugseil 6 mit dem Ausspulseil 7 ausgespult werden kann.

Beim Entriegeln der Sperrklinke 22 wird die Druckfeder 20 am Stéssel 19 gespannt, so dass
sie beim Umschalten auf Fahrt sofort die Sperrklinke 22 in das Klinkenrad 10 einklinkt und damit
die Seilspeichertrommel 11 sperrt, so dass das Ausspulseil 7 als Rickholseil verwendet werden
kann.

Beim Anheben des Lasthakens mit oder ohne Last mit dem Hub- bzw. Zugseil 6, wird das Aus-
spulseil 7 wieder in die Seilspeichertrommel 11 eingespult.

Damit das Ausspulseil 7 wieder ordentlich in die Seilspeichertrommel 11 eingefuhrt und aufge-
spult werden kann, wird es durch die Seilfuhrung 24 auf die Seilspeichertrommel 11 gefihrt und die
Seilspeichertrommel 11 ist auerdem mit einem Seilausspring-Schutzkorb 12 geschiitzt.

Sobald der Lasthaken angehoben und die Zugseilklemme 18 geschiossen ist, ffnet sich die
Tragseilklemme 4, die Sperrklinke 22 verriegelt die Seilspeichertrommel 11 und der Seilkranwagen
1 kann mit dem Hub- bzw. Zugseil 6 nach rechts, oder mit dem Ausspulseil 7 nun als Rickholseil
nach links gezogen werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Seilausspulvorrichtung fur das Hub- bzw. Zugseil eines Seilkranes mit auf einem langs
eines Tragseiles verfahrbaren Seilkranwagen, an dem eine mit einer Hubrolle drehfest ver-
bundene Seilspeichertrommel fUr ein Ausspulseil gelagert ist, wobei Andriickrollen das
Hub- bzw. Zugseil in die Seilrille der Hubrolle hineindrucken, dadurch gekennzeichnet,
dass beim Ausspulvorgang des Lasthakens das Hub- bzw. Zugseil (6) mittels zweier in
einem Balancier (15) gelagerten Druckrollen (16) in die Seilrille der Hubrolle (8) gedriickt
wird, dass der Balancier (15) in einer Wippe (13) gelagert ist, die mittels eines Hydraulikzy-
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flinders (17) um einen im Gehause des Seilkranwagens (1) angeordneten Drehpunkt ver-
schwenkbar gelagert ist und dass die Seilspeichertrommel (11) fur das Ausspulseil (7) am
Ende jedes Einspulvorganges des Lasthakens mittels einer Sperrklinke (22) gegen das
Gehause des Seilkranwagens (1) verriegelt wird.

Seilausspulvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei drucklosem
Hydraulikzylinder (17) eine Druckfeder (14) die Wippe (13) und damit die Druckrolien (16)
zur Freigabe des Hub- bzw. Zugseiles (6) verschwenkt.

Seilausspulvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Aus-
spulsystem, bestehend im wesentlichen aus Hubrolle (8), Seilspeichertrommel (11) sowie
Druckrollen (16) in einem eigenen Gehause als an sich bekannter, an den Seilkranwagen
angekuppeiter Zusatzlaufwagen ausgebildet ist.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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