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. Mechanické odbrzdovaci zafizeni

Oblast teQEEiEI

Vynalez se tyka nechanického odbrzdovaciho zafizeani pro
automatické odbrzdovani néjezdovych brzd pfi couvéni pfivée-
s@ brzdénych pfi nédjezdu, které ma znaky uvedené Vv predvy~-
znakové tasti patentového naroku l.

Dpsayadnf stav_techniky

U znémych mechanickych odbrzdovacich zafizeni je od-
brzdovac{ mechanismus zpravidla uspofadan v oblasti primar-
nich a sekundarnich brzdovych &elisti mezi sousedicimi kon-
ci odvracenymi od upinaciho zamku. odbrzdovaci mechanismus
sestava z péky, ktera je otoéneé uloZena na kotevni desce,
pfifazené Kk na jezdové bubnové brzdé, a kterad je kloubové
spojena S navzajem pfivracenymi konci primadrni a sekundarni
brzdové Selisti tak, Ze pri couvani jsou brzdové &elisti
prostiednictvim oto&ného pohybu paKy pod vlivem momentu
pfenééenéﬁo z brzdového bubnu na brzdové &elisti vzhiru
nadzdvihnutelné.

Prostfednictvim takového odbrzdovaciho mechanismu mé
byt zajisténa dokonala funkce brzdy jak pri jizdé smérem
vpired a pfi zastaveni, tak mé byt automaticky uvolnéna
brzda pri couvéni privésu.

U znamych odbrzdevacich mechanismi lze dosahnout do-
konalé funkce ve vSech tfech uvedenych piripadech jen velmi
obtizng&, protoie tyto znamé odbrzdovaci mechanismy reaguji
velmi citlivé na tolerance uvnitf jednotliv?ch konstrukénich




tasti mechanismu. To se tyk4 zejména odbrzdovac{ funkce pfi
couvani,

Podstata_vynélezu

Vychédzeje z tdchto skutednosti si vyndlez klade za tikol
zdokonalit pfi zachovéni jednoduché konstrukce odbrzdovac{
mechanismus tak, aby se zabezpelila bezporuchova, tolerance-
mi méné ovlivnovani funkce brzdy ve vSech provoznich sta-
vech,

Vytéeny tkol se fest znaky uvedenymi ve vyznakové &is-
ti patentového néroku 1, Odpovidajici konstruké&ni opatfeni,
to je vétS{ pohyblivost Paky vyvolavajfcf uloZeni paky na
kotevni desce s vyhodou prostiednictvim oto&ného a posuvné=
ho kloubu, dile doraz na kotvief desce, ktery zplisobuje pri-
davné nucené vedeni primarni brzdové Selisti, a pro dobré
nadzdviZeni sekunddrni brzdové &elisti od brzdového bubnu
upravené kloubové spo jeni Padky se sekunddrni brzdovou delis~
ti dpravou otodného a posuvného kloubu se dvéma posuvnymi
koncovimi'polohami, zabezpeduji del§i prestavnou drihu obou
brzdovych &elist{, jakoz i dokonale j${ udrZovéni brzdovych
Selist{ v jednotlivyeh funkénich polohach. Prostfednictvim
zdokonaleného nucendho vedent jednotlivych konstrukénich
Souédst{ se ddle usnadnujf a spolehlivé uskute&nujf kinema-
tické procesy pfi pfechodu brzdovjch &elist{ z jedné funké-
ni polohy do druhé, tedy napfiklad z neutralnt polohy prFi
Jjizdé smérem vpred do odbrzdovaci polohy pfi couvéni,

kg_na vikr

esech

Dalsi znaky,detaily a vyhody zaffzeni podle vyndlezu
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jsou patrné z dalsich patentovych néarokd a z niasledujiciho
popisu, ve kterém jsou bliZe vysvétleny pfiklady provedeni
vynilezu ve spojeni s pfipojenou vykresovou dasti.

Na obr. 1 je schematicky znizornén bokorys odbrzdova-
ciho zatfzeni podle vynalezu podle prvniho prikladu prove=
deni pro néjezdovou bubnovou brzdu v neutralni poloze pri
jizdé smérem vpfed. Na obr. 2 je znazorndn bokorys, ktery
je analogicky s bokorysem na obr. 1, avSak v odbrzdéné po=
loze pii couvéani,

Na obr. 3 a obr, 4 jsou zndzornény bokorysy analogické
jako na obr. 1 a obr. 2, pfidemZ je zde vyobrazeno odbrzdo-
vaci zaffzeni podle vyndlezu ve druhém, z jednoduseném pri-
kladu provedeni,

Piiklady_provedeni vyndlezu

Na obr. 1 a obr, 2 je zndzornén prvni priklad provedeni
odbrzdovaciho zafizeni 1, u kterého jsou v oblastech obou
sousedficich, od upinaciho zamku najezdové bubnové brzdy od-
vracenych koncd 2, 3 usporadamy primidrni brzdovad &elist 4,
pfipadnd sekunddrni brzdova elist 3 brzdy.

Odbrzdovaci zaffzeni } pfitom ma kotevni desku 6, kte-
ra je usporadana rovnob&éiné vzhledem k roviné otaéeni kola
opatieného najezdovou bubnovou brzdou a kterid je vykyvné
kolem vykyvné osy 7 uloZena na bliZe neznazorndném kotevnim
plechu bubnové brzdy. Dale je upravena zalomena pika 8, kte~
r4 je prostfednictvim otoéného a posuvného kloubu § uloZena
oto&né a posuvné na kotevni desce 8. Zalomena padka 8 ma v
podstaté v obvodovém sméru U bubnové brzdy upravené spojova-




ci rameno 10, které je na svych obou koncich 11, 12 spojeno
kloubové s navzdjem privracenymi konci 2, 3 primdrni brzdo-
vé Telisti 4 a sekunddrni brzdové elisti 5. 0d konce 11,
ktery je privréceny k primarni brzdové &elisti 4, odstava
radidlné dovnitf GloZné rameno 13, které nese otoén§ a po-
suvny kloub 9. Ten je tvorfen tloZnym &epem 14, odstdvajicim
v pravém Ghlu od kotevni desky 6, a zifezem 15 v tloiném ra-
menu 13, kterym tloZiny &ep 14 prochazi{, Zidfez 13 je upraven
v podstaté v radidlnim sméru bubnové brzdy, ktery je zndzor=~
nén Sipkou R a tim zhruba kolmo k podélné ose L spojovaciho
ramene 10,

V oblasti prfed koncem 2 primdrni brzdové &elisti 4 je
na kotevni desce 6 usporddédn kolmo odstivajici, plosny val=-
covy doraz 16 pro opfeni primdrni brzdové delisti 4, Pfi-
tom se primédrni brzdové delist 4 opird o tento doraz 16
konkdvné vytvofenou dosedac{ plochou 17. Konkdvni oblast
vyklenuti dosedaci plochy 17 je vytvofena mezi radiilnd na-
venek upravenou koncovou hranou 18 primarni brzdové &elisti
4 a mezi prstovym néstavcem 19 na radidlné uvnitf upravené
oblasti konce 2 primdrni brzdové Celisti 4. Ndstavec 19 pfi-
tom odstava Sikmo radidlné dovnitf od konce 2 primdrni brz=-
dové &elisti 4 a prochdzi mezi dorazem 16 a mezi dloZnym
¢epem 14 na kotevni desce 6. Svou polokruhoviu konvexn{i
koncovou plochou 20 se opiréd prstovy néstavec 19 v polo-
kruhové konkdvné vytvofené iloZné ploSe 21 ve tvaru panve
na konci 11 spojovaciho ramene 10 zalomené pédky 8 a vytva-
F{ tak otoéné klobouvé spojeni mezi primdrni brzdovou &elis-
ti 4 a mezi zalomenou pikou 8.

Spojeni mezi sekunddrni brzdovou &elisti 5 a mezi pfi=-
vriacenym koncem 12 spojovaciho ramene 10 je provedeno pro=-
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gtifednictvim otodného a posuvného kloubu 22, ktery je vy-
tvoren zadbérem polokruhového konvexniho konce 12 spojova=
ciho ramene 10 do vybrani 23 na konci 3 sekundarni brzdové
Zelisti 5. Toto vybrani 23 je upraveno napfri& k podélné ose
L spojovaciho ramene 10 a vytvar{ s jeho obéma koncovymi
plochami 24, 25 dorazy pro dvé posuvné koncové polohy spo=
jovaciho ramene 10 proti sekundarni brzdové delisti 5. Vol-
ny konec 12 spojovaciho ramene 10 se opird o zakladnu 26
vybrani 23. Jako rovni dosedaci plocha vytvorend zdkladna
26 vybréani 23 vytvafi s podélnou osou L spo jovaciho ramene
10 ostry uhel W, Funkce tohoto uspofadani bude v dalsim
jesté bliZe popséna.

Mezi volnym koncem 27 dloZného ramene 13 zalomené péky
8 a mezi primarni brzdovou Zelisti 4 je vloZena taind pru=-
Zina 28. Na primarni brzdové Zelisti 4 zabira tato taina
pruZina 28 v bodé 28, ktery je v obvodovém sméru v odstu-
pu od konce 2.

V dalifm je bliZe vysvétlena funkce odbrzdovacfho zaff{-
zeni 1. |

Pfi jizd® smérem vpfed, coZ je znazornéno na obr, 1,
zau jme odbrzdovact zaffizeni 1 svoji neutralni polohu, ve
které je primarni brzdov4 Zelist 4 opfena na dorazu 16 na
kotevni desce 6. To se v podstaté uskutedni pisobenim tife=-
ciho momentu, ktery vytvar{ brzdovj buben ve sméru Sipky V
a ktery plisobi na primarni brzdovou Zelist 4, coZ pisobi
az do uréité miry také tehdy, kdyZ neni ndjezdova brzda
uvedena do ¢innosti,

Soutasné je zalomend paka 8 vlivem tainé pruZiny 28




a pisobenim prstového nastavce 19 na primirni brzdové lelis-
ti drZena ve vzhiru vykyvnuté poloze podle obr. 1 ve sméru
hodinovych rudidek, ve které je volny konec 12 jejiho spo-
jovaciho ramene 10 v horni posuvné koncové poloze ve vy~
brani 23 sekunddrni brzdové &elisti 5. Neutralni poloha se=-
kundadrni brzdové &elisti 5 je pfitom zachovédna, protoie brz-
dovy buben plisobi na sekundarni brzdovou éelist 5 tfecim mo-
mentem ve sméru $ipky V, ktery se snaii otoéit sekundérni
brzdovou &elist 5 ve sméru hodinovych ruiilek podle obr, 1.
Tim zdstdva volny konec 12 spojovaciho ramene 10 v této po-
suvné koncové poloze na prvni koncové ploSe 24.

Pokud nejsou obé brzdové Zelisti 4, 5 na téch koncich,
které nejsou na obr. 1 zndzornény, pro vyvoldni brzdiciho
ti¢inku napinacim z&4mkem od sebe navzdjem odtlaleny, opira-
ji se konstruk&éni &4sti odbrzdovaciho zaffzeni 1 vietns
obou brzdovych &elisti 4, 5 nucené o sebe navzdjem, protoie
dara 30 zavadéni sily prstového nastavce 19 je kolinedrni
s podélnou osou L spojovaciho ramene 10, &¢imZ je sekundér-
ni brzdovd &elist § ovlivnovana tak, Ze zalomenad péka 8
svym spojovacim ramenem 10 dosedd v jedné posuvné koncové
poloze na dosedaci koncovou plochu 24. Tim je tedy odbrz-
dovac{ zafizen{ )1 udrZovéno ve své neutrdlni poloze.

Pfi couvani vstoupi odbrzdovaci zaffzeni 1 do &innos-
ti, coZ je znazornéno na obr, 2. PFi couvédni plisobi na obé&
brzdové Celisti 4, 5 tfeci moment, ktery sméfuje ve sméru
§ipky R podle obr. 2. Tim je na sekunddrni brzdovou d&elist
5 vykonavan kroutici moment, ktery podle obr, 2 sméfuje
proti sméru hodinovych rudilek, &imZ se konec 3 sekundirni
brzdové &elisti 5 vychyli radidlné dovnitf, Soudasné odpad-
ne plsobenim tfeciho momentu ve sméru Sipky R nucené vedeni
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zalomené paky 8 prostfednictvim primarni brzdové dCelisti 4,
takie sekundarni brzdova Gelist 5 miZe svym koncem 3 vy-
kyvnout radiadlné dovnitf, pridemZ soudasné miZe vykyvnout
zalomené pdka 8 kolem otodného a posuvného kloubu 9 na ko=
tevni desce 6 proti sméru hodinov§ch rudilek. Pfitom se pfre=-
misti volny konec 12 spojovaciho ramene 10 na zakladné 26
vybrani 23 do druhé posuvné koncové polohy a udrZuje tak
sekundarni brzdovou &elist 5 v nadzdviZené poloze od brzdo-
vého bubnu. Prostiednictvim vykyvného pohybu zalomené paky

8 sejpifemisti jeji kloubové spojeni s prstovym nistavcem 19
radialné dovnitf, &fm?> se nad brzdovy buben nadzdvihne také
primarni brzdové elist 4. Tim jsou obé brzdové Zelisti 4, 3
odbrzdény a lze uskuteénit nebrzdéné couvani,

Vykyvnutim zalomené paky 8 pfi couvani se soucasné na-
pne tain4 pruiina 28. Tim podporuje zménu polohy konstrukeé -
nich soudasti odbrzdovaciho zaffzeni 1 pfi zmé&n& z odbrz-
dovac{ polohy, kterd je znézornéna na obr. 2, do neutréini
polohy, ktera je znazornéna na obr. l.

Na obr. 3 a 4 je zn4zorném odbrzdovaci zafizeni il,
které m4 ve srovnani s odbrzdovacim zaf{zenim 1 podle obre.
1 a 2 jednodu8s{ konstrukci. Souhlasné konstrukéni soulésti
u obou pffkladi provedenf jsou oznaleny shodnymi vztahovymi
znaky a neni tfeba je znovu popisovat, Proto jsou v dalSim
uvedeny jen relevantni rozdily mezi ob&ma pfiklady provede-
ni,

Misto zalomené paky je u odbrzdovacfho zaffzeni 17
upravena paka §:, ktera je vytvofena jako deska ve tvaru
pravoithlého trojihelnika. Oba v pravém dhlu k sobd navza-
jem upravené boky 31, 32 desky pfitom vytvafeji konstrukéni




sout4sti, které jsou funkénd shodné se spojovacim ramenem
10, pfipadné s uloZnym ramenem 13 zalomené péaky 8.

Péka §: neni na rozdil od zalomené paky 8 spojena s
kotevni deskou 6 prostfednictvim otoiného a posuvného klou-
bu, av$ak je jen relativné k ni otoénd v roviné, ktera je
rovnobédZnd s rovinou kotevni desky 6. Paka §: doseda svou
v podstaté napfi& k obvodovému sméru U upravenou stranou,
to je bokem 31 desky blizko vrcholu 33 na doraz 16, ktery
tak slouzi{ jako opérny bod pro otoény pohyb péky §:. Bok
31 desky ma dile, stejné jako je tomu u zalomené paky 8,
konk4vné vyklenutou povrchovou dloZnou plochu 21, na kte=-
rou doseda koncova plocha 20 prstového nistavce 19 na pri-
marni brzdové &elisti 4.

Na tom konci v podstaté rovnobéZné s obvodovym smérem
U upraveném boku 32 desky péky §:. ktery je odvrdceny od
dorazu 16, je opé&t vytvoren otolny a posuvny kloub 22 pro
kloubové spojeni paky §: se sekunddrni brzdovou delist{ 5.
Mimoto je vloZena zaoblend rohov4 oblast péky g:mezi jejim
bokem 32 desky a mezi tfetim bokem 34 desky otoénd a posuv-
né do vybrdni 23. Zakladna 26 vybréni 23 svird s obvodovym
smérem U ostry thel W, pfidemZ smér sklonu je opainy nei
u pfikladu provedeni podle obr. 1 a 2,

Také u odbrzdovaciho zaf{zen{ ;: je upravena taind
pruzina 28, kterd je vSak vloZena mezi konec boku 31 des~
ky, ktery je odvraceny od dorazu 16, a mezi protilehlé ulo-
Zeni 35, které je pevné upraveno na kotevni desce 6.

Pri j{zdé smérem vpfed se opird primarni brzdovad &elist
4 o doraz 16, Prstovy nastavec 19 podpirad péku §: v této




poloze, kterd je na podkladé tazné pruzinry 28 do té miry
sklopena proti sméru hodinovych ruéiéek, Ze péka 8 doseda
na doraz 16. V této poloze, kterd je znazornéna na obr. 1,
dosedd konec boku 32 desky na spodni koncovou plochu 23
vybréni 23, ¢imZ je sekundarni brzdova &elist 5, stejné tak
jako primarni brzdovéa felist 4, driena ve své neutralni po-
loze,

P#i couvani je prostfednictvim brzdového bubnu piena-
en na primarni brzdovou &elist 4 a na sekundarni brzdovou
delist 3 kroutici moment, ktery pasob{ proti sméru hodino-
vych rudidek. Primirni brzdova Celist se proto vychyli na-
zpét ve sméru proti sméru nodinovych rudidek, viz obr. 2,
takze paka 8 se miZe otalet kolem svého opérného bodu na
dorazu 16 ve sméru hodinovych rudicek. Tim se premisti od
dorazu vzdaleny konec boku 32 desky ve vybriani 23 smérem
vzhiru, takZe sekundarni brzdova Celist se ptisobenim zminé&-
ného a brzdicim bubnem vytvafeného krouticiho momentu miZe
pfemistovat smérem radidlné dovnitf, Tim se brzdici buben
uvolni. Jak primdrn{ brzdova felist 4, tak i sekundarni
brzdova delist 5 zaujmou odbrzdénou polohu, kterd je zna-
zornéna na obr. 4.

Jakmile je couvani ukoneno, je odbrzdovaci zarize-
ni 1 ovliadano v opaéném smyslu, coi je podporovéno pfi
aktivovani odbrzdovaciho zarizeni 1 napnutou tazZnou pru-
Zinou 28.
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PATEYTOVE ~NL{ROKY

1. Mechanické odbrzdovaci zaffzeni pro automatické odbrzdpvé-
ni najezdovych brzd pfi couvanf privésd brzdénych pri né-
jezdu, které ma kotevni desku, které je pfifazena k najez-
dové bubnové brzdé, a paku, ktera je relativné vzhledem ke
kotevni desce uloiena otofné a je spojena kloubové s na-
vzdjem privricenymi konci primarnich brzdovych &elisti a
sekunddrnich brzdovych delisti tak, Ze pfi couvani jsou
brzdové &elisti otolnym pohybem péky nadzdvihrutelné vli-
vem momentu pusobiciho z brzdového bubnu na brzdové &elis-
ti, vyznadujici s e tim, Ze kotevni
deska (6) md doraz (16) pro podepfeni primarni brzdové &e-
listi (4) a kloubové spojeni paky (8, 8°) se sekundarni
brzdovou &elisti (5) je provedenc jako oto&ny a posuvny
kloub (22) se dvéma koncovymi posuvnymi polehami, takZe
jednak pfi jizd® smérem vpfed pri podepfeni primdrni brzdo-
vé Zelisti (4) na dorazu (16) pfi nuceném ovlivnovéni pa-
ky (8, 8°) primarni brzdovou Selistf (4) a pfi udrZovén{
sekundarnf brzdové &elisti (5) prostfednictvim paky (8, 8°)
v prvani posuvné koncové poloze jsou jak primarni brzdova
delist (4), tak i sekunddrni brzdové &Celist (5) udrZovény
ve své neutrdlni poloze, a jednak pfi couvdni a s nim spo-
jenym ovladanim brzdy na podklad® najezdového brzdového za-
fizeni pfi posunut{ a pootoéeni otoéného a posuvného klou=-
bu (22) mezi sekundarni brzdovou delist{ (5) a pakou (8, 8°)
do druhé posuvné koncové polohy pii soulasném nadzdviZeni
sekundarni brzdové Celisti (5) od brzdového bubnu pfi s tim -
spojeném vykyvnuti paky (8, 8°) relativné vzhledem ke ko-
tevni desce (6) a pfi s tim spojeném nadzdviZeni priméarni{
‘brzdové Zelisti (4) od brzdového bubnu jsou jak primlrni
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brzdova Selist (4), tak i sekunddrni brzdova &elist (5)
automaticky prevedeny do své odbrzd&€né polohy.

Mechanické odbrzdovaci zafizeni podle naroku 1, vy -
znadéujici se tim, Ze paka (8, 8°) je na
kotevni desce (6) uloiena oto&né a posuvné prostrednict-
vim otoéného a posuvného kloubu (9), |

Mechanické odbrzdovaci zatizeni podle naroku 1, vy -

znadujici se tim, Ze paka (8°) je pfi
odbrzdéni opiena na dorazu (16) jako na stfedu otadeni

svého otoéného pohybu.

Mechanické odbrzdovaci zarizeni podle niroku 1, vy -
znadcujici s e tim, Ze paka je vytvofena
jako zalomena paka (8), jejiZ prvani rameno je upravenc ja-
ko spojovaci rameno (10) mezi primarni brzdovou Celisti
(4) a mezi sekundarni brzdovou delisti (5) a jejiZ druhé
rameno nese jako uloZné rameno (13) otoény a posuvny kloub
(9) pro spojeni s kotevni deskou (6).

Mechanické odbrzdovaci zafizeni podle niroku 4, vy =
znadujicit s e t {m, %Ze otoény a posuvny
kloub (9) pro spojeni s kotevni deskou (6) sestava ze za-
fezu (15) v tloZném vamenu (13) zalomené paky (8) a z uloZ-
ného depu (14), ktery je v ném v zdbéru a ktery je upraven
na kotevni desce (6).

Mechanické odbrzdovaci zarfzeni podle ndroku 4, Vv y =
znacéujici se tim, Ze zérez (15) je upra=
ven zhruba kolmo k podélné ose (L) spojovaciho ramene (10).
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7. Mechanické odbrzdmvaci zaffzeni podle jednoho z narokid
laz6, vyznadcugjici s e t im, Ze doraz
(16) na kotevni desce (6) pro podepfeni primarni brzdové
delisti (4) m& valcovy tvar, pfilemZ primdrni brzdové &e~
list (4) je na dorazu (16) oprena konkavné vytvarovanou
dosedac{ plochou (17),

8. Mechanické odbrzdovaci zafizeni podle jednoho z narokd
l1a2 7, vyznadujici se tim, Ze klou-
bové spojeni mezi primarni brzdovou &elist{ (4) a pékou
(8, 8°) je vytvofeno prstovym nistavcem (19) na primérni
brzdové &elisti (4), ktery je opfen konvexnd vytvarovanou
koncovou plochou (20) v konkdvnd vytvarované, ve tvaru pén-
ve vytvofené uloZné ploSe (21) na pace (8, 8°),

9, Mechanické odbrzdovaci zaffzeni podle niroku 8, v y =

znadéu jici s e tim, Ze prstovy nastavec
(19) prochazi mezi dorazem (16) a mezi dloinym Cepem (14)
na kotevni desce (6), '

10. Mechanické odbrzdovaci zaffzent podle jednoho z nAarokid
1az 9, vyznadujici se tim, Z%e otodny
a posuvny kloub (22) mezi pédkou (8, 8°) a sekundarni brz-
dovou &elist{ (5) je tvofen vybrénim (23), které je upra-
veno napri¢ k obvodovému sméru (U) brzdového bubnu, pfi-
padné ke spojovacimu ramenu (10) zalomené paky (8), a je~-
hoZ ob& koncové plochy {24, 25) tvori dorazy pro obé& posuv-
né koncové polohy paky (8, 8°) proti sekundarni brzdové
delisti (35) a na jehoZ zikladné& (26) je opfen voln§y konec
(12) paky (8, 8°).

11. Mechanické odbrzdovac{ zaffzeni podle niroku 10, vy -




12.

- 13 -

znadugjici se tim, 2Ze zdkladna (26) vy~
bréni (23) svira ostry dhel (W) s podélnou osou (L) spojo-
vaciho ramene (10), pfipadné s obvodovym smérem (U) brzdo-
vého bubnu tak, Ze pri couvani je sekundarni brzdova e=-
1ist (5) ptsobenim na z&kladn& (26) vybrani (23) se opira-
jici paky (8, 8°) uvedena do své odbrz3éné polohy.

Mechanické odbrzdovaci zafizen{ podle jednoho z ndrokd
1az28 vyznadugjici se t im, Ze mezi
paku (8°), pripadné mezi volny konec (27) iloZného rame-
ne (13) zalomené paky (8), a mezi kotevni desku (6), pri-
padné mezi primdrni brzdovou Celist (4) je vlioZena taind
pruzina (28). '
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