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(54) LyZafsky viek

UZelem vyndlezu je zjednodufeni konstruk-
ce vleku pro jeho pou¥iti pro déti a za-
&inajici lyZele tak, aby bez pouZitf{ und-
Secich prvkl byla zajist&na bezpelnd do-
prava lyZaf) do svehu. Vydku dopravniho
lana g b#Zng upravovat podle vysky sn&ho-
vé pokryvky. Uvedeného uZelu se doséhne

. t{m, Ze dopravni leno Jje uspordddno ve vyii
d&inného dosahu peff lyZatfe a vratnd ste-
nice je tvolena trojnoZkou uloZenou na
v¥kyvnych ly¥indch. Poloha vratné stanice
a nap8ti dopravniho lana je zajidténa
funkci nepinaciho lana, prostfednictvim

" napinactho iustrojl a silom¥ru.
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Vyndlez Fedi ly!afsld vliek, urieny zejména pro dopravu ditf a saldteZnikd do svahu,
JenZ sestévéd ze stabilnf hnaci stenice s vysSkovd stavitelnou hnmacf Kladkou a £ vratné
stanice, mezi nimif je usporéddno dopravni lano bez undSecich prvki.

Pokradujici rozvo] sjezdového ly¥ovéni Jeko i z*izovéni tzv. lylarskjych Skolek si
vyZédal redeni ndkterych problém) v konstrukci lyZafskych vlieki, souvisejlcich s Jejich
uzpisobenin pro potfeby zafdteiniki a d¥ti. U doposud znémych konstrukel lyfafskych vie-
k) Jsou lyZafi do svehu dopravovédni prostfednictvim rignfch druhl unade&d bud upevnidnych
trvale na 'dopr-vn:(m lan¥ anebo na n¥ uchycovenych af pii ndstupu lyZele. Vyjma velko-
kapacitnich vlekd vybavenych teleskopickymi una¥edi s hydrsulickym tlumenim, Jsou lyZefi
p¥i nastupovéni k dopravé vystaveni silnym rdzdm od pohybu doprawntho lane, které zejména
u nezkudenych lyfail a gzeddteinfiki vedou Zasto k nepf{jemnym pddim a tim k narusovéni
plynulosti prepravy. VyuZiti t&chto vliekd pro d&ti je prakticky vylom‘.ono.

Sneha o usnadnéni ndstupu lyZefd na viek vedla ke konstrukei viekd s jednoduchymi
unadell ve tvaru oblouku uchycenymi na dopravnim lend, o n3% se lyl'nif p¥i ndstupu pouze
opfel. SirsSimu uplatnini pro rizné vékové kategorie lyZel} brdnila konstantn{ viak'a doprav-
niho lena. Del3fm nedostatkem bylo zachycovéni od¥vu lyZsid una¥elem pii sestupoviénit z vle-
ku. Jsou rovndZ zndmy vleky, jeZ majf na doprevnim land volnd uchyceny tyle za n¥% se
ly%e¥i pi#i dopravé uchopi. Jejich nevihody spodivajl pfedevdim v tom, Ze v p*ipad¥ konvex-
niho profilu svehu je nutno vlek vybavit podp¥rnymi mezistoZdry &« v p#{pad¥ konkdwniho
profilu svehu je potieba gaZlenit do vratné vitve vieku tzv. vychylovact et‘an:lci, aby
volné tyle neohroZovely p¥i. svich vikyvech lyZefs na taZné v&tvi. Poufit{ vychylovaci
stanice a tedy uspo?¥dénim dopravniho lena do tvaeru trojihelrifku, podstatn¥ zvét3f zasta-
vénou plochu svahu a pisobf ru¥ivé v horské p¥irod¥. Nevic voln¥ uchycené undSeci tyle
nezajistujl dostateZnou stabilitu zaZdteZnflkim,

V posledni dob¥ se s ohledem na dobré ufitné vlastnosti, jako malé ndroky na ﬂdr!bu,
znednd %ivotnost, ¥istota atd. uplatnuje zejména u vleki men3fch doprav’nicl"x vzdélendati,
pouZivénf doprevnich lan ze syntetickych materidld. Jejich 3irokému uplatnini bréni znelnd
pritaZnost p¥i zajidltovént trek&niho nap&tf v dopravnim lang, kterd vyladuje zafazeni
specidlni napinaci stenice do vratné vitve vdopravniho systému, ktery je tak usporddén
do tvaru troJjuhelnfku. Nevfhody spo¥ivajl piedeviim ve v&tSl plo¥né n‘roénoat:l, nékladnosti
a nérocich na montd%, obsluhu a uddribu,

Nedostatky znémych provedeni lyZafskych vliekld, spolivajici zejména v nevhodnosti
Jejich pouziti pro zadfnajicl lyZefe a d&ti, slofité konstrukci, omezené prepravni kapa--
citd odstrahuje vlek podle vyndlezu, jehoZ podstata spodivé v tom, Ze dopravni leno je
nad terénem uspordddno ve vy#i WZinného dosahu peii lyfate, %e vratnd stanice Je tvorena
trojnoZkou spo¥ivejici na vikyvnych ly#inédch orientovenych ve am&ru dopravntho lana a
v Jeji stredni ¥dsti je uchyceno nepinaci lsno, které prochézi’ pi‘es kladku kotevaf-
ho kKlinu 2p¥t -k napinacimu dstroji trojnoZky, pﬁ.éeml vratnd kladks dopravniho lena Je
uloZena na rameni vykyvném ve vertikdlni rovind. V napinacim lend je zelazen silomér ne-
p&t{ dopravniho lena. Vratnd v&tev dopravniho lsna spolivéd na vodicich kladkéch podp¥rnych
tydi.

Pokrokovost vynélezu se projevuje v tom, %e poufitim dopravniho lena bez unalell,
upraveného do vy¥ky d¥inného dosahu peifi lyZafd se umoinf naprosto begpelndé pieprava mélo
zdatn¥ch ly%afd s melou stabilitou a d¥ti i p¥eddkolntho v&ku prostym uchopenim rukou..
P¥itom nepnuté dopravni lenc navic pfisobi jako opora lyfsfe. PouZitf doprawniho lans )
vétiiho prim¥ru ze syntetickych vlidken zaru¥uje pevné drieni, spolehliwf provoz bez udriby,
vyloudeni podkozeni od¥vu. Znalnou pritaeZnost syntetického dopravniho lana eliminuje funkce
nového provedeni vratné stanice, kterd vyluduje nutnost poulitf specidlni nnpinac:( stanice.
Posuvem vratné stenice pomoci napinaciho lasna ve sm3ru dopravy se dosdhne piislusného
nap&ti dopravniho lana a ve srovnéni s vlekem s napfnacimi stenicemi ‘se podstatnd m:lludi
néroky na zastavénou plochu.
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V¥rasnou pfednosti wvratné stenice je Jejf schopnost vyjet pfi pohybu vpfed a vzad
na vikywnych ly#inéch vZdy na povrch sn&hové vrstvy. To md velky vyznam pro zajistini
stélé vysky dopravniho lsna nad povrchem terénu p¥i zvySeni sn&hové vrstvy. Sprévné napd-
t{ v dopravnim lan¥ lze prib¥ind kontrolovat na silom¥ru zeflen¥ném v napinacim land.
Spréwnd poloha vratné kladky vzhledem k dopravnimu lsnu podle profilu v terénu je zajisté-
na funkc{ vfkyvného remene, aby nedochdselo k vlieleni zp¥tné vitve pfi konvexnim profilu
svahu ve sndhu, je uloZena ve vodicich Kladkéch podp¥rnych ty&i,

Lylafskf vliek podle vyndlezu mé velmi jednoduchou konstrukci, zabezpefujici spolehli-
vost provozu a nevyfadujici ¥ddné stavebni zdsshy do pFirody. Stavbu vleku i uvedeni do
provosu Je schopna provést pouze jedind osoba, nebol ¥innosti, pojezdem vratné stenice
pomoci napinaciho Ustroji se doséhne snadno. Jak vzpfimen{ hnaci stanice, tek i nap¥ti
v dopravnim lsn¥. Bezpe¥nost provosu a snadnost ndstupu bez vystraifnych signdld i vy¥stupu
% plepravy preduriuje toto zafizeni predeviim pro d&ti, pro n¥Z vliek srowvnatelnych '
vlastnost{ neni dosud zném. Vysokéd prepravni kapacita je déna rychlost{ a nendroZnosti
pFfipojeni k dopravnimu lanu., Konstrukce vleku nevyluduje ani jeho pouZiti pro Jjiné druhy
gimnich sportd, jako sdhkovénf, skibob & pod..

Nésledujfct priklad provedeni vyndlezu je doplndn vikresy, na nich% obr. 1 znad{
schématické uspofdddni lyZafského vleku a obr. 2 bokorys podpirné tyfe.

Lyfatsky vliek podle vyndlezu je tvoren hnac{ stanic{ 1 a vratnou stenici 2, mezi
nimiZ Je napnuto dopravni lano 4 z polyamidovych vldken bez undSecich prvki. Preprava
1lyZafd L dosvehu se d8je pouhym sevienim dopravniho lena 4 rukou, tekfe jeho optimélni
prim¥r Je asi 20 mm, Hnaci stanice ] sestdvd z nosného sloupu 11 upraveného ve spodni
%ésti do tvaru dvojnoZky, Jeji%¥ konce Jsou zapFeny v terénu. Na nosném sloupu 1l je
posuvng uloZen suport 16, v jehoZ Zele je vikyvn& uchycena konzola 14, na jejif volném
konei je uloZena pohonnd jednotka ] s hnaci kladkou 13. V pfedni dsti konzoly 14 Jje
uchyceno noané leno 13, které je vedeno pires vrcholovou kladku 19 k hoYnimu navijéku 17
suportu 16. Ve spodnim navijdku 18 je uchyceno kotevni lano 13, které Jje vedeno pfes
kladku 21 kotevniho klinu 2 & upevn¥no ne vrcholu nosného sloupu 1l.

Vratnd stenice 2 Jje tvorena trojnoZkou 21, jejiZ spodni konce Jsou opatieny vikywnymi
ly¥inemi 23. Ve stfedni ¥4sti trojnoZky 21 Jje upevn¥n nosnik 22, v n&m% Je vikyvn¥ ve
" wertikdlni roving uloZeno rameno 24 nesouci vratnou kKladku 25. Poloha ramene 24 je sta-
bilizovéna Sroubovym stahovékem 26, Na zadni éésti nosniku 22 Jje ukotveno napinaci lano
21, které je déle vedeno pies kladku 51 kotevniho Klinu 5 2zp&t. do nepinaciho ustrejf 29
upevn&ného na nosniku 22. Napinaci dstrojf 29 Je tvofeno samosvornym lanovym zveddkem.
Do nepinaciho lena 21 Je viazen silom¥r 28 pro kontrolu napstf v dopravnim land 4.

V pt{pad¥d neptiznivého profilu svshu, aby zpét-né vitev 4b dopravniho lena 4 .nebyla
vledena sn¥hem, je uloZena ve vfskovd stavitelnych vodicich kladkdch 31 podp&rnych ty&i
3 (obr. 2), ukotvenych v terénu. V horni ¥ésti podp3rnych ty&{ 3 Jjsou upraveny hééliy 32
pro p¥ipadné zaviSeni tainé vitve 4g dopravniho lana 4 v mimoprovozni dobd., P¥ed vratnou
stanicf 2 Je v dréze taZné vitve _43 upravena vypfnac{ ty% 61 nouzového vypinade § po-
honné jednotky 1.

PFi stavbé lyiai‘ského vlieku se postupu;je tak, Ze na vyznalené trase svahu se rozvine
. smy&ka dopravniho lena 4 a pti Jjejich koncich se umist{ hnac{ a vratné stanice 1, 2.
-Po .zara¥eni kotevniho Klfinu 5 se navijenim kotevniho lana 12 na spodni navijék 18 vzpfimf
nosny sloup 11 hnacf stenice 1 a na hnaci kladku.15 se navlele dopravni lano 4. Potom
sé v dostateXné vzddlenosti, s ohledem na pritaZnost dopravniho lana 4, upevn{ kotevni klin
5 vratné stanice 2'a navi ee nepinaci leno 27, uchycené v napinacim dstroji 23 a silo-
mgru 28. Na vratnou kladku 25 se ‘zav&si dopravni lano 4. ’
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Nevijenim nepinaciho lsna 27 nepinacim dstrojim 29, pohybuje se vratnd stanice 2
viad & soulasnd se nspind doprevni lano 4 ef do dosa¥eni potiebného nep¥ti podle silomdru
28. Nakonec se hnaci kladka 15 nosnym lanem 13 a vratnd kladka 25 Sroubovym stahovékem 26
upravi do tekové polohy, aby jejich drdfky byly orientovédny ve sm¥ru tahu doprawniho lana
4 @ byla saJisténe spolehlivost provozu.

. Ny . . .

V pr{pad® vyrazného zv§tdeni sn¥hové vrstvy postupuje se tek, Ze povolovénim napina-
cfho lana 27 se spoudti vratnd stanice 2 sm¥rem dold, pFilem: ly¥iny 23 vyjiZdl na povrch.
Zp¥tnym navinutim nepinaciho lana 2] se upravi poloha vratné stenice 2 a napdt{ dopravniho
lana &o

, ‘Doprava lyferd L do svehu probihé tak, Ze se uchopi jednou nebo obima rukema tainé
vitve 4a doprevniho lena 4 a vyjiZaf do svehu. Vynikajici atabilitu lze zajistit sevienim
‘doprnvniho lana 4 do podpaii,

PREDMET VYINKLEZU

1. LyZatsky vlek, urdeny zejména pro dopravu diti e zeddtelniki, sestdvajicf ze ste-
viln{ hnaci stenice s vjikovs stavitelnou hnacif iladkou a % vratné stanice, mezi nimi% je
-nepnuto dopravni leno bez undSecich prvki, vyznaleny tim, fe dopravni lanc (4) Je nad
terénem uspodddno ve vysi u¥inného dosshu paff lylefe (L) a vratné stanice (2) je tvorena
trojnoZkou (21) spoivajici na vykywnyeh lyZindch (23) orientovanfch ve sm¥ru dopravniho
lana (4) a v Jejf stiedni Zésti Je uchyceno nepfnac{ lano (27), které prochéz{ pFes kladku
" {51) kotevniho Klinu (5) sp#t k napinacimu dstrojf (29) trojnolky (21), priZem? vratnd
Kledka (25) dopravniho lena (4) Je ulofena na remeni (24) vykywném ve vertikdlni roving,

2, LyZetsky vliek podle bodu 1, vyzhaéonj tim, Ze v nepinacim lan¥ (27) je gzafazen
silom¥r (28) nap¥ti dopravniho lans (4).

3. Lydatsky vlek podle bodu 1, vyznafeny tim, Ze vratnd vstev (4b) dopravniho lana
(4) spoéivé na vodicich Kladkéch (31) podpérnych tysf (3).

2 vykresy
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