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Wynalazek dotyczy urzadzenia 'chlo-
dzacego, umieszczonego w wagonie do prze-
wozenia tatwo psujacych si¢ srodkow zyw-
nosciowych i umozliwiajacego skuteczne re-
gulowanie przewietrzania pomieszczenia
wagonu oraz wilgotnosci powietrza, aby
warunki przechowania danych srodkéw by-
ly utrzymywane jak najlepsze.

Wiadomo, ze przechowanie $rodkéw
zywnoséciowych zalezy nietylko od tempe-
ratury, lecz takze od sktadu powietrza ota-
czajacego, a mianowicie od stopnia wilgot-
nosci, ktora powinna zmieniaé si¢ w zalez-
nosci od przechowywanych srodkéw. Nale-
ty wiec przewietrzaé przedzialy chlodzone

i w tym celu proponowano juz powietrze
przepuszczaé nad woda lub lodem, aby mu
nadaé¢ odpowiednia wilgotnoéé przed wpro-
wadzeniem go do przedzialu chlodzonego.
Srodki te jednakze nie pozwalaja na do-
ktadne regulowanie i nie nadaja sie do
wagonéw, gdzie duze ilosci wody stanowia
zawsze powazne niedogodnosci.

Aby tego uniknaé, 16d przeznaczony do
regulowania wilgotnoéci powietrza prze-
wietrzajacego styka si¢ z powierzchnia
chtodnicy przedzialu chlodzonego. Wiado-
mo, Ze chlodnica sklada sie¢ zwykle z ru-
rek, ktéremi przeplywa czynnik oziebiaja-
cy, jak amonjak lub bezwodnik siarkawy w



, « postaci pary lub sklada si¢ z jednego lub
?"; kilku zbiornikéw: solanki, stuzacych jako

zasobniki zimna. Stykajac sie z powierzch-
nia o temperaturze ponizej 0° 16d topi sig
jedynie powierzchownie pod dzialaniem
powietrza, cienka za$ warstewka wody za-
marza zpowrotem, z chwila zatrzymania
przeplywu powietrza.

Krazenie powietrza nad lodem usku-
tecznia sie w przestrzeni, znajdujacej si¢ u
gory przedzialu chlodzonego. Takiej prze-
strzeni nadaje sie ksztalt kadzi, w ktérej
znajduje si¢ zespol rur ozigbiajacych oraz
woda, zamarzajaca z chwila rozpoczecia

krazenia czynnika chlodzacego w zespole -

rur. Jezeli zwiekszona wilgotno$é powie-
trza nie jest pozadana, to stosuje si¢ jedy-
nie 16d, wytwarzajacy si¢ na chtodnicy pod-
czas skraplania wilgoci z powietrza. Otwo-
ry z doplywajacem powietrzem do prze-

dzialu chlodzonego sa umieszczone tak, ze-

by powietrze otaczalo powierzchni¢ chiod-
nicy, zanim rozejdzie si¢ po przedziale.
Stopiern wilgotnosci powietrza mozna
regulowaé, zmieniajac ilo§é powietrza, co
latwo osiaga si¢ zapomoca przewietrznika
elektrycznego. Mozna réwniez migdzy
chtodnice a przedzial chlodzony wlaczy¢
regulowane zaslony. Powietrze krazy w o-
biegu zamknietym albo tez moze byé¢ od-
nawiane przez doplyw jego z zewnatrz.
Rurki chlodzace i zasobniki sg umie-
szczone w przestrzeni podluzinej, znajdu-
jacej si¢ u gory przedzialu chlodzonego.
Powietrze doprowadza do tych przestrze-
ni przewietrznik jednym lub kilkoma réw-
noleglemi przewodami, Yaczacemi sie zapo-
moca, otworéw bocznych. Po oplynigciu po-
wierzchni chlodzonej zimne powietrze na-
syca si¢ w zadanym stopniu wilgocia i do-
staje si¢ do przedziatu chtodzonego, pod-
czas gdy powietrze ogrzane wskutek ze-
tknigcia si¢ z przechowywanemi $rodkami,
wznosi si¢ i jest wsysane jednym lub kilko-
ma przewodami, umieszczonemi réwniez u
gory przedzialu chlodzonego.

Urzadzenie zapobiega tworzeniu sie
wiekszych ilosci wody wskutek topnienia
lodu oraz koniecznosci statego dostarcza-
nia lodu zapasowego. A zatem nadaje si¢
ono do wagonéw, chlodni i innych urza-
dzen, stuzacych do przewozenia latwo psu-
jacych si¢ s$rodkéw, wymagajacych roz-
nych warunkéw przewietrzenia i nawil-
zania,

Na rysunku jest uwidoczniony przykfad
dwoch postaci wykonania wynalazku. Fig.
1 przedstawia podluzny przekréj pionowy
urzadzenia, umieszczonego w wagonie, fig.
2 — zmniejszony przekréj poprzeczny u-
rzadzenia, fig. 3 — odmiang urzadzenia w
przekroju podtuznym wzdtuz linji I11—I11
na fig. 5, fig. 4 — przekréj poziomy wzdluz
linji tamanej IV — IV na fig. 5; fig. 51 6
przedstawiaja przekroje poprzeczne wzdluz
linij V — Vi VI — VI na fig. 3.

Na fig. 1 pod sufitem ! przedzialu chto-
dzonego 2 jest zawieszony zesp6l rur ozie-
biajacych 3. W przestrzeni 4, oddzielaja-
cej sufit 1 od dachu 5 wagonu, umieszczo-
ny jest lacznik 6, zaopatrzony we wloty
powietrza 7, i silnik elektryczny 8, obraca-
jacy przewietrznik 9 w przewodzie 10, u-
mocowanym w suficie 1. Pod tym przewo-
dem przytwierdzona jest kadZz 11, przez
ktora przepuszczono kilka rur ozigbiaja-
cych 3. Kadz, zaopatrzona w rure zasilajaca
12 oraz korek 13 na obu koricach, posiada
otwory 14, ktéremi odplywa powietrze, ply-
nace do przedzialu 2 przez skrzynke 15,
ktéorej wylot jest regulowany np. zaslona
16, przesuwana zapomocy drazka 17.

Po napelnieniu zbiornika woda ostatnia
zamarza wkrétce po uruchomieniu urza-
dzenia chlodniczego. Podczas obrotu prze-
wietrznika 9 cieple powietrze zewnetrzne,
tloczone do kadzi, stapia 16d i nasyca sig
wilgocia przed dostaniem si¢ do przedziatu
chlodzonego. Przeplyw powietrza oraz je-
go wilgotnos¢ reguluje sie latwo przez
zmiane szybkosci obrotu przewietrznika
lub stopieri rozwarcia zaslon, zaleinie od



potrzeby. Poniewaz woda zamarza ponow-
nie z chwilg, gdy przewietrznik przestaje
obracaé sig, wiec zuzycie wody jest scisle
ograniczone do ilosci pary, przeznaczonej
do regulowania wilgotnosci powietrza.

Rury 3, wygiete w miejscu 18 ku dolo-
wi pod przewodem 10, umozliwiaja tu
szybsze topnienie i parowanie. Zwisajace
przegrody 19, 20 sa zastosowane w celu
przedluzenia stykania si¢ strumieni powie-
trza z gérna powierzchnia wody ze stopio-
nego lodu i oslabienia wplywu wstrzasow
podczas jazdy.

Fig. 2 przedstawia urzadzenie, umie-
szczone w wagonie, zaopatrzonym w prad-
nice. Scianki 27 przedzialu chtodzonego sa
zaopatrzone w otuling cieplng, podczas gdy
urzadzenie do wytwarzania zimna, ozna-
czone linjami kreskowanemi, umieszczone
jest na jednym z koricéw wagonu i oddzie-
lone od przedziatu $cianka poprzeczna,
réwniez zaopatrzona w otuling cieplna.
Silnik Diesel’a 22 obraca pradnice 23, kté-
ra zasila silniki elektryczne 24 dwéch ze-
spoléw 25 do wytwarzania zimna oraz sil-
nik 8 przewietrznika. '

W urzadzeniu na fig. 3 — 6 chlodnica
sktada sie z rur 3, w ktérych krazy ptyn o
niskim punkcie wrzenia, oraz ze zbiorni-
kéw 26 solanki, stuzacych jako zasobniki
zimna, ktére przenika cze$é zespolu rur 3.
Rury 3 i zbiorniki 26 znajduja sie pod da-
chem 5 w przewodach 27, umieszczonych
miedzy przewodem s$rodkowym 28, zawie-
szonym wzdluz osi podtuinej wagonu, a
dwoma przewodami réwnoleglemi 29. Prze-
wod 28 polaczony jest z wlotem ssawnym
6 przewietrznika 9, obracanego zapomoca
silnika elektrycznego 8 i umieszczonego w
komorze 30, otoczonej otuling cieplng i
znajdujacej si¢ na przeciwleglym koricu
wagonu wzgledem korica, zawierajacego
przedzial z zespolem, wytwarzajacym zim-
no. Przewietrznik 9 doprowadza powietrze
przewodem 31 do przewodu 32, od ktérego
odgaleziaja si¢ dwa przewody 29.

Powietrze, prowadzone przewodami 29,
dostaje si¢ do przewodow 27 otworami
bocznemi 33 i po optynieciu powierzchni rur
3 i zbiornikéw 26 wplywa do przedziatu
chlodzonego 2 otworami 34, znajdujacemi
si¢ na dnie przewodéw 27. Otwory 34 sa
zaopatrzone w zastony 16, regulujace prze-
plyw powietrza z przewodéw 27 do prze-
dziatu chtodzonego.

Na spodzie przewodu srodkowego 28
znajduja sie réwniez otwory 35, umieszczo-
ne naprzemian z otworami 34 i zapobiega-
jace wytwarzaniu bezposredniego przeply-
wu miedzy przewodami 28 i 29. Otwory 33,
34 i 35 sg rozmieszczone na calej dlugosci
przedzialu chtodzonego.

W czasie dzialania urzadzenia rury 3
pokrywaja sie¢ natychmiast lodem, jak réw-
niez i zbiorniki 26, jezeli temperatura so-
lanki obnizy si¢ dostatecznie. Powietrze,
doprowadzane przewodami 29, ozigbia si¢
w przewodach 27 i pochtania mniej lub
wiecej wilgoci kosztem wody z lodu, topnie-
jacego na powierzchni.

Zimne powietrze doplywa otworami 33
i krazy w przedziale 2, wznoszac si¢ w mia-
re jego ogrzewania, poczem wsysane jest
otworami 35 przewodu ssawnego 28.

Regulujac szybko§é obrotu przewietrz-
nika, jak réwniez potozenie zaston 16, moz-
na dowolnie zmieniaé przewietrzanie prze-
dziatu chtodzonego oraz stopieri wilgotno-
éci powietrza. Nadmiar wody ze stopione-
go lodu zbiera sie w zlobkach 36, zawie-
szonych pod rurami 3 i w zbiornikach 26
na poprzeczkach 37, ktére podtrzymuja
przewody 28 i 29. '

Mozna réwniez zastosowaé dodatkowe
zastony w celu regulowania wielkosci otwo-
réow 33 i 35.

Zastrzezenia patentowe.
1. Urzadzenie do przewietrzania prze-

dzialéw chlodzonych, ozigbianych zapomo-
ca rur, w ktorych przeplywa czynnik ozig-



biajacy, znamienne tem, Ze posiada prze-
wietrznik (9), poruszajacy powietrze przed
jego wlotem do przedzialu chlodzonego (2)
przez skrzynke (15), ktérej wylot jest re-
gulowany np. zastona, przesuwana zapo-
mocg drazka (17), przyczem powietrze,
krazac wséréd lodu, wchlania wilgoé z lodu
topiacego si¢ w stopniu, niezbednym do na-
wilzania powietrza.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada kadz (11), w kté-
rej sa rozmieszczone rury ozigbiajace (3).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze pod sufitem (1) przedzialu
chlodzonego (2) jest zawieszony zespét rur
(3), wzgledem ktérych w kierunku po-
przecznym krazy powietrze, przyczem u-
traca swoja wilgoé, z ktérej wytwarza sie
léd.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze przedzial (4), w ktérym po-
wietrze krazy, stykajac si¢ z lodem, posia-
da polaczenie z przedzialem chlodzonym
(2) zapomoca wylotéw, regulowanych za-
stona (16).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze dwa przewody (27), w kto-
rych jest ulozony zespél rur ozigbiajacych
(3), umieszczone sa z jednej i z drugiej
strony ssawnego przewodu (28), zawieszo-
nego wzdluz osi podluznej wagonu, podczas
gdy przewody (29), tloczace powietrze,
mieszcza si¢ z drugiej strony rur ozigbia-
jacych (3), taczacych si¢ z niemi zapomoca,
otworéw bocznych (33).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tem, ze przewody sa polaczone z
przedzialem chlodzonym (2) zapomoca o-
tworéw (34, 35), rozmieszczonych na calej
dtugosci wagonu, przyczem powietrze kra-
zy w obiegu zamknigtym.

WAltek”,

Société Anonyme, Compagnie
dEtude et dExploitation
d'Appareils Frigorifiques
pour le Transport.

Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy. -
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