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(57) Abstract: The invention relates to a method for influencing an automatic engine stopping machine of a motor vehicle, which
automatic engine stopping machine automatically switches off the engine as soon as the operating conditions prespecitied for this
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt ein Verfahren zum Beeinflussen einer Motor-Stopp-Automatik eines Kraftfahr-
zeuges, welche den Motor automatisch abschaltet, sobald die dafiir vorgegebenen Betriebsbedingungen fiir eine vorgegebene Zeit
erfiillt sind. Um ein Verfahren zum automatischen Abschalten eines Motors in der Weise zu verbessern, dass das aktuelle Ver-
kehrsgeschehen mitberiicksichtigt werden kann, ist erfindungsgemél vorgesehen, dass der Fahrer das automatische Abschalten
des Motors durch ein Uberstimmen oder Beeinflussen wenigstens eines Parameters, der eine automatische Abschaltung des Mo-
tors verhindert, gezielt herbeifithren kann. Aulerdem betrifft die Ertindung eine Vorrichtung zur Durchfithrung des Verfahrens.
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Verfahren zum Beeinflussen einer Motor-Stopp-Automatik

eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Beeinflussen einer Mo-
tor-Stopp-Automatik eines Kraftfahrzeuges nach dem Oberbegriff des An-

spruchs 1.

Derzeitig wird der Motor eines Kraftfahrzeuges meist mittels eines Zind-
schlissels durch den Fahrer manuell abgeschaltet. Eine Ausnahme stelit
ein Verfahren dar, welches in der DE 100 23 331 A1 vorgestellt wird. Da-
bei wird anstelle des Zindschlissels die Bremspedalstellung bzw. der
Bremspedaldruck ausgewertet. Der Abschaltvorgang des Motors wird ein-
geleitet, wenn nach Erreichen des Stillstands des Kraftfahrzeugs das
Bremspedal in seiner bereits betatigten Stellung starker betétigt wird.
Nachteilig ist an derartigen Verfahren, dass alleine der Fahrer fiir das Ab-
schalten des Motors verantwortlich ist. Analysen des heutigen Fahrverhal-
tens zeigen, dass trotz eines gestiegenen Umweltbewusstseins und ge-
stiegener Kraftstoffpreise ein manuelles Abschalten des Motors, z. B. an

Verkehrsampeln, selten eigensténdig erfolgt.

Um den Kraftstoffverbrauch und die CO.-Emissionen von Kraftfahrzeugen
zu reduzieren, wurden Verfahren und Vorrichtungen zum automatischen
Abschalten eines Motors entwickelt. Zum Beispiel geht aus der EP 0 158
605 B1 eine derartige Vorrichtung hervor, die abhéngig von verschiedenen
Bedingungen ein Abstellen bzw. ein erneutes Starten des Motors bewirkt.
Eine Bedingung ist beispielsweise, dass die Fahrzeuggeschwindigkeit fur
eine bestimmte Zeit unterhalb eines Grenzwertes liegen muss, bevor der

Motor automatisch abgestellt wird.

Nachteilig ist an derartigen Verfahren und Vorrichtungen, dass die aktuelle

Verkehrssituation nicht bericksichtigt werden kann. Der Motor wird dem-

PCT/EP2009/004080
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zufolge beispielsweise selbst dann nicht abgeschaltet, wenn es der Fahrer
aus Komfortgrinden wiinscht. So kann es beispielsweise in einer Stausi-
tuation auf der Autobahn geschehen, dass die Geschwindigkeitsschwelle
nicht Gberschritten wird, wodurch das Kraftfahrzeug bei einem neuen Ste-
henbleiben kein automatisches Abschalten des Motors durchfihrt, auch

wann dio Q'}and
wenn GiC osiand

ware.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren zum automatischen
Abschalten eines Motors in der Weise zu verbessern, dass das aktuelle

Verkehrsgeschehen mitberticksichtigt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch ein Verfahren zum Beeinflus-
sen einer Motor-Stopp-Automatik eines Kraftfahrzeuges, welche den Mo-
tor automatisch abschaltet, sobald die dafir vorgegebenen Betriebsbedin-
gungén fur eine vorgegebene Zeit erfiillt sind, dadurch geldst, dass der
Fahrer das automatische Abschalten des Motors durch ein Uberstimmen
oder Beeinflussen wenigstens eines Parameters, der eine automatische

Abschaltung des Motors verhindert, gezielt herbeifihren kann.

Infolge dieser Ausgestaltung ist eine Zusatzfunktionalitat gegeben, welche
es dem Fahrer ermdéglicht, in vorausschauender Fahrweise die Motor-
Stopp-Automatik nach seinen Winschen zu beeinflussen, indem er das
automatische Abschalten des Motors bewusst und gezielt herbeifiihren
kann. Der Vorteil einer solchen aktiven Herbeifihrung eines automati-
schen Abschaltens, d.h., eines dann von der Motor-Stopp-Automatik
durchgefuhrten Abschaltens gegeniiber dem manuellen Ausschalten des
Motors (mit einhergehendem Deaktivieren der Motor-Stopp-Automatik)
liegt darin, dass der Motor (ber die Start-Bedingungen der Motor-Stopp-

Automatik wieder gestartet werden kann, ohne dass eine Betatigung am
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Ziuindschliissel, Start-Stopp-Taster, 0.3., vom Fahrer durchgefihrt werden

MUuss.

Die Unteranspriiche beinhalten vorteilhafte Weiterbildungen und Ausges-
taltungen der Erfindung.

Eine Vorrichtung zur Durchfihrung des erfindungsgemaiden Verfahrens
zeichnet sich erfindungsgemafy dadurch aus, dass die Motor-Stopp-
Automatik durch den Fahrer (ber ein zusatzliches oder bereits vorhande-

nes Bedienelement beeinflussbar ist.

Nach einer bevorzugten Ausgestaltung kann das zuséatzliche Bedienele-
ment am oder in unmittelbarer Nahe des Getriebewahlhebels oder am o-
der in unmittelbarer Nahe des Lenkrades angeordnet sein, so dass es

immer gut erreichbar im Griffbereich des Fahrers liegt.

Besonders einfach gestaltet sich die Anbringung des zuséatzlichen Bedien-

elementes, wenn dies vorteilhafterweise als Taster ausgebildet ist.

Wenn zur Beeinflussung der Motor-Stopp-Automatik ein bereits vorhande-
nes Bedienelement verwendet werden soll, kann dazu die Méglichkeit ei-

ner Spracheingabe genutzt werden.

Alternativ konnen auch der Getriebewahlhebel, ein Schaltpaddel oder eine
frei konfigurierbare Taste am Lenkrad zur Beeinflussung der Motor-Stopp-
Automatik verwendet werden. Auch das Bremspedal kann verwendet wer-
den, um die Motor-Stopp-Automatik zu beeinflussen, indem z. B. das

Bremspedal verstarkt durchgetreten wird.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich

aus der nachfolgenden Beschreibung.

Die Erfindung beschreibt ein Kraftfahrzeug mit einem Automatikgetriebe

und einer Motor-Stopp-Automatik, bei dem die Motor-Stopp-Automatik

PCT/EP2009/004080
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durch den Fahrer Giber ein zusatzliches oder bereits vorhandenes Bedien-

element gezielt beeinflussbar ist.

Dazu kann das zusatzliche und vorzugsweise als Taster ausgebildete Be-
dienelement am oder in unmittelbarer Nahe des Getriebewahlhebels oder

am oder in unmittelbarer Nahe des Lenkrades angeordnet sein.

Auch ein bereits vorhandenes Bedienelement, etwa eine Spracherken-
nung, kann zur Beeinflussung der Motor-Stopp-Automatik verwendet wer-

den.

Zur Beeinflussung der Motor-Stopp-Automatik kann auch der Getriebe-
wiahlhebel, ein Schaltpaddel oder eine frei konfigurierbare Taste am Lenk-

rad verwendet werden.

Besonders einfach lasst sich die Motor-Stopp-Automatik liber das Brems-
pedal beeinflussen, indem z. B. im Stillstand das Bremspedal verstarkt

durchgetreten wird.

Infolge der erfindungsgemafen Anordnung kann die Motor-Stopp-
Automatik tiber ein bereits vorhandenes oder zusatzliches Bedienelement

beeinflusst und ein Abschalten des Motors gezielt herbeigefihrt werden.

Die vorhergehende Beschreibung der vorliegenden Erfindung dient nur zu
illustrativen Zwecken und nicht zum Zwecke der Beschrankung der Erfin-
dung. Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene Anderungen und Modi-
fikationen méglich, ohne den Umfang der Erfindung sowie ihrer Aquivalen-

te zu verlassen.
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Patentanspriiche:

Verfahren zum Beeinflussen einer Motor-Stopp-Automatik eines
Kraftfahrzeuges, welche den Motor automatisch abschaltet, sobald
die daftir vorgegebenen Betriebsbedingungen fiir eine vorgegebene
Zeit erfillt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrer das auto-
matische Abschalten des Motors durch ein Uberstimmen oder Beein-
flussen wenigstens eines Parameters, der eine automatische Ab-

schaltung des Motors verhindert, gezielt herbeifiihren kann.

Vorrichtung zur Durchfihrung des Verfahrens nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Motor-Stopp-Automatik durch den
Fahrer Ober ein zusatzliches oder bereits vorhandenes Bedienele-

ment beeinflussbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
zusatzliche Bedienelement am oder in unmittelbarer Nahe des Ge-

triebewahlhebels angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
zusatzliche Bedienelement am oder in unmittelbarer Nahe des Lenk-

rades angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zusatzliche Bedienelement als Taster ausgebildet

ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo-

tor-Stopp-Automatik Gber eine Spracheingabe beeinflussbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo-

tor-Stopp-Automatik Uber den Getriebewahlhebel beeinflussbar ist.

PCT/EP2009/004080
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8. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo-
tor-Stopp-Automatik tGber ein Schaltpaddel beeinflussbar ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo-
tor-Stopp-Automatik tiber eine frei konfigurierbare Taste am Lenkrad

beeinflussbar ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mo-
tor-Stopp-Automatik Gber das Bremspedal beeinflussbar ist.
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