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4 Osie pentru vagoane de cale ferata

(577 Rezumat: Inventia se referd la o osie pentru
vagoane de cale feratd, pe care se asambleazi rotile
de cale ferati, folosindu-se la toate vehiculele de
cale feratd, in special, la vagoanele de calitori i
marfd. Osia pentru vagoane de cale ferati este
formati din nigte fusuri (1), la capete, urmate de

nigte trepte intermediare (2), de legiturd cu nigte
zone sferice (3), pozitionate la o distanfi egald cu
cea a ecartamentului cdii de rulare, zone sferice
(3), ce sunt unite intre ele printr-un corp al osiei
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Invengia se referd la o osie pentru
vagoane de cale feratd, pe care se asambleazd
rotile de cale feratd, folosindu-se la toate
vehiculele de cale feratd, in special la
vagoanele de cildtori gi marfd.

Sunt cunoscute osii pentru vagoane de
cale feratd, din componenfa boghiurilor, in
care osiile sunt solidarizate cu rofile prin
fretare, care au zonele de calare a rotilor de
formi cilindricd sau conicd.

Dezavantajul acestor osii constau
tocmai in aceea cd rotile nu au nici un grad de
libertate intre ele si se rotesc cu aceeasi vitezd,
chiar siin curbe, diferenta de spatiu parcurs pe
cele doud sine cauzdnd aparifia frecdrii de
alunecare care impreund cu contactul rofii
exterioare curbei in sensul de mers numai in
partea exterioard a buzei, fard a se forma o
coardd, prin contactul in minimum doud
puncte, determind o uzurd accentuatd a rotilor
si sinelor, deoarece susprafata de contact dintre
ele este micd §i presiunea mare. Acelasi
fenomen are loc si la mers in linie dreaptd
cind osciland, osiile nu sunt perpendiculare pe
sind, datoritd orientdrii greoaie a osiilor.

Problema tehnicd, pe care o rezolvd
invenfia, este realizarea unei osii, in care
forma zonei de montaj a rogilor este astfel
aleasd, incit si permitd rogilor oscilarea in
jurul unei axe verticale, pentru a se realiza
contactul permanent - in doud puncte, anterior
si posterior - al buzei rotii, ce formeazi o
coardd, la mersul in curbd si pe o linie

permanentd, la mers in linie dreaptd, pentru a_

se elimina frecarea de alunecare si scdderea
presiunii, pentru a se reduce uzura si pentru a
creste fiabilitatea pieselor in contact.

Osia pentru vagoane de cale ferati,
conform invengiei, intr-o varianti de realizare,
este formatd din niste fusuri la capete, urmate
de niste trepte intermediare, de legdturd cu
niste zone sferice, pozitionate la o distantd
egald cu cea a ecartamentului cidii de rulare,
zone sferice ce sunt unite intre ele printr-un
corp al osiei, iar intr-o altd variantd de
realizare, pe osie, se asambleazd prin presare
niste segmente de sferd, pozitionate la o
distanfd egald cu cea a ecartamentului, peste
care se sertizeazd cite un cuzinet de uzurd,
dupd care se finiseazd profilul sferic, sau in
locul segmentelor de sferd se sertizeazi cite un
manson tubular, care se prelucreazd pentru
obtinerea profilului sferic.

Prin aplicarea invenfiei, se obfin
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urmdtoarele avantaje:

- simplificarea tehnologiei de montaj,
eliminindu-se fretarea, operagie dificild si
costisitoare;

- mdregte siguranfa circulatiei;

- cresterea diametrului de trecere a
fusurilor, ce Inldturd cazurile de rupere a
acestora.

Se dau, in continuare, doud exemple
de realizare a inventiei, in legdturd si cu
fig.1...23, care reprezinta:

- fig.1, osie tubulara cu zone sferice de
montare a rotilor;

- fig.2, osie masiva (nou construitd) cu
zone sferice de montare a rotilor;

- fig.3, osie masivd (existentd in uz),
cu zone sferice, realizate prin montarea presatd
a unor segmente sferice;

- fig.4, osie masivd cu rotile fixe,
calate pe cite o zond cilindricd, rotile fiind
neorientabile;

- fig.5, osie masivd cu rotile mobile
montate pe cite o zona sfericd, rotile fiind
autoorientabile;

- fig.6, diagrama forfelor tdietoare,
capabile sau efective ale osiei masive, cu zond
cilindricd de montare a rotii;

- fig.7, diagrama fortelor tdietoare,
capabile sau efective ale osiei, cu zona sfericid
de montare a rotii;

- fig.8, diagrama momentelor
incovoietoare capabile pentru osia masiva, cu
zone cilindrice de montare a rotilor;

- fig.9, diagrama momentelor
incovoietoare capabile pentru osia cu zone
sferice de montare a rotilor;

- fig.10, osie tubulard cu zone sferice
de montaj ale rotilor autoorientabile cu rofi
libere;

- fig.11, osie tubulard cu zone sferice
de montaj al rotilor autoorientabile cu rofi
rotibile, fixate pe zonele sferice ;

- fig.12, diagrama forfelor tdietoare,
capabile sau efective ale osiei tubulare, in
cazul rotilor libere, montate pe zone sferice;

- fig.13, diagrama forfelor tdietoare,
capabile sau efective ale osiei tubulare, in
cazul rotilor rotibile, fixate pe zone sferice;

- fig.14, diagrama momentelor incovo-
ietoare capabile pentru osia tubulard, in cazul
osiilor libere, montate pe zone sferice;

- fig.15, diagrama momentelor incovo-
ietoare capabile pentru osia tubulard, in cazul
rotilor rotibile, fixate pe zone sferice;
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- fig.16, vedere a primei faze de
formare a capului osiei tubulare in matrifd
inchisd;

- fig.17, vedere a capului osiei
tubulare formate in matrita inchisg;

- fig.18, vedere a secfiunii I-I din
fig.15;

- fig.19, vedere a sectiunii II-II din
fig.16;

- fig.20, vedere a capului format cu
zona sfericd de montare a rofilor cu profilul
initial din matrifd, cu adaos de prelucrare;

- fig.21, vedere a capului format cu
zona sferici de montare a rotilor, cu profilul
finisat inainte de montaj;

- fig.22, variantd de realizare a zonelor
sferice, pentru montarea rogilor cu segment
sferic si cuzinet sertizat pe corpul osiei;

- fig.23, variantd de realizare a zonelor
sferice, pentru montarea rofilor cu segment
sferic, obtinut prin strunjire dupd sertizare pe
corpul osiei.

Osia pentru vagoane de cale ferati,
conform inventiei, este realizatd intr-o matrifa
A, dintr-un semifabricat B si cuprinde la
capete nigte fusuri 1, continuate cu céte o
treaptd intermediard 2, in mod similar, ca la
osiile actuale, care sunt in legiwurd, prin doud
zone sferice 3, cu un corp al osiei 4 si care
impreund dau lungimea osiei C de aceiasi
dimensiune cu cea a osiei actuale. Diametrele
zonelor sferice 3 sunt egale cu lungimea
suprafetei necesard montdrii rotilor, iar
distanta E, intre centrele zonelor sferice 3,
este egald cu ecartamentul rogilor.

Osia pentru vagoane de cale feratd mai
poate fi realizatd intr-o altd variantd, folosind
osia actuald, dupid depresarea rotilor, prin
presarea cite unui segment de sferd 5, pe care
se introduce cite un cuzinet de uzurd 6, care
se sertizeazd pe corpul osiei.

In altd variantd, se poate introduce pe
osie, in dreptul zonelor sferice 3, cite un
manson 7 ale cirui extremitdji se vor sertiza
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pe corpul osiei 4, dupd care se va strunji,
pentru a realiza profilul sferic « , acelasi cu
cel ce se obtine dupd strunjirea profilului e,
format in matrifa A.

Dupd uzurd, cuzinetul de uzurd 6 se
indepirteaza si se inlocuieste cu unul nou.

In cazul refolosirii osiilor actuale,
rezistenta osiei nu se modificd, dupd cum se
vede in diagrama forgelor tdietoare To si a
momentelor incovoietoare Mo, 8, si 8 ,
reprezentand centrele zonelor sferice 3.

In cazul folosirii osiilor tubulare noi,
creste capacitatea de rezistentd a osiei, dupa
cum se vede din diagrama fortelor tdietoare To
si a momentelor incovoietoare Mo, lungimea
1 = F, din fig.1, iar presiunea pe fus p,
precum si lungimea a sunt luate din literatura.

In ambele variante, suprafetele sferice
3 ale profilurilor & se vor cili prin inductie
sau se vor durifica cu role.

Revendicari

1. Osie pentru vagoane de cale ferati,
goali la interior, caracterizatd prin aceea ci
este formati din niste fusuri (1) la capete,
urmate de niste trepte intermediare (2), de
legdturd cu nigte zone sferice (3), pozifionate
la o distanfi egald cu cea a ecartamentului cdii
de rulare, zone sferice (3) ce sunt unite intre
ele printr-un corp al osiei (4).

2. Osie pentru vagoane de cale feratd,
conform revendicdrii 1, caracterizati prin
aceea ci, intr-o alti variantd de realizare, pe
o osie (4) plind, se asambleazid prin presare
niste segmente de sferd (5), pozifionate la o
distantid egald cu cea a ecartamentului, peste
care se sertizeazi cite un cuzinet de uzuri (6),
dupd care se finiseazd profilul sferic sau in
locul segmentelor de sferd (5), se sertizeazd
cate un mangon tubular profilat (7), care se
prelucreazi pentru obfinerea profilului sferic.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Gurzau Iean

Examinator: ing. Niculescu Adrian
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