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Przedmiotem wynalazku jest polgczenie pudel po-
jazdu, zwlaszcza tramwaju. Znane sg rozwigzania
konstrukcyjne polgczen przegubowych pudel tram-
waju z umieszczong na zewngtrz harmonig z tka-
niny lub gumy. Polgczenia te charakteryzujg sie
niskg trwaloscig i nie wystarczajgcym zabezpiecze-
niem pasazeréw, bedgcych w miejscu przegubu od
wplywéw ruchu przegubu w czasie jazdy, jak
rowniez nie zabezpiecza przed wplywem warunkéow
atmosferycznych i innych eczynnikéw zewmetrznych
jak pyl, spaliny oraz przed skutkami uderzen wy-
stepujacych w kolizji pojazdu w ruchu ulicznym.

Celem wynalazku jest opracowanie nowej kon-
strukeji, ktéra eliminuje wyzej opisane wady, oraz
zapewnia spelnienie wymaganych warunkéw uzyt-
kowania.

Cel ten zostal osiggniety wedlug wynalazku dzigki
temu, ze przegub posiada sztywny czlon posredni
pomiedzy dwoma pudlami, z ktérymi jest szczelnie
polgczony za pomocg podatnych elementéw, przy
czym czlon posredni jest zmontowany z belkg bu-
jakowg w jedng calo$¢, ktéra jest polgczona z od-
resorowaniem woézka, za§ do gniazda belki bujako-
wej mocowane sg konce podwozi pudel poprzez
czop skretu z zakonczeniem kulistym. Czes$é czlonu
posredniego, od wewnatrz tramwaju, lgczona jest
z obydwoma pudlami przez $cianki posiadajgce za-
konczenie w postaci odchylnych sknzydel, ktére po-
przez uklad sprezyn sg dociskane do powierzchni
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zakonczen S$cian pudel, ktére sg usytuowane pod
katem do osi podiuznej tramwaju.

Zaletg opisanego rozwigzania Kkonstrukcyjnego
jest uzyskanie szczelnosci polgczenia obu czlonéw
tramwaju i uzyskanie znacznej trwalo$ci polgczenia
w eksploatacji, oraz zabezpieczenie przed urazami
pasazeréw, znajdujacych sie w miejscu przegubu
w czasie wypadku na skutek kolizji pojazdéw, na
przyklad: uderzenie w miejsce polgczenia przegu-
bowego, jak réwniez zabezpieozenie bezpiecznego
przebywania w przegubie pasazeréw, mimo zmien-
noSci polozenn elementéw wnetrza przegubu.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 —
przedstawia przekréj podluzny przez przegub,
fig. 2 — widok z goéry, fig. 3 — przekrdj przez czop
skretny z zakonczeniem kulistym, a fig. 4 — prze-
kr6j przez zakonczenie $ciany pudla i odchylne
skrzydla $cianki czlonu posredniego.

Polaczenie przegubowe pojazdu posiada posredni
czlon 1 polgczony na stale z belkg bujakowsg 2.
Czlon poSredni 1 jest szczelnie polgczony z pudia-
mi 15 i 16 za pomocg podatnych uszczelnien 3,
ktére tworzg zamkniety obwdéd na calym przekroju
tramwaju. Belka bujakowa 2 lezy na elementach
resorujgcych wozek. Do gniazda 17 belki bujako-
wej 2 wprowadzony jest czop skretu 4 z zakoncze-
niem kulistym, ktory jest mocowany do zakonczenia
podwozia 5 pudla 15, a zakohiczenie podwozia 6
pudla 16 jest osadzone poprzez gniazdo kuliste 7 na
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zakonczeniu Kkulistym czopa skretu 4. Posredni
czlon 1 posiada okragla podloge 8 na stale przymo-
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cowang. Boczne Scianki 9 posredniego cztonu 1 po--

siadaja odchylne skrzydia 10, ktére sg dociskane
do powierzchni zakonczen $cian 11 za pomocg spre-
zyny 12, przy czym na koncach odchylen skrzydet
10 sg usytuowane rolki 13.

W czasie jazdy tramwaju na Iuku, odchylne
skrzydla 10 przesuwajg sie po zakoneczeniu $cian 11.
Do scianek bocznych 9 Srodkowego czlonu 1 sg
przymocowane porecze 14, ktére zabezpieczajg pa-
sazero6w przed bezposrednim zetknieciem sie z ele-
mentami przesuwajgcymi sie podczas jazdy. Polg-
czenia pudla 15 i pudla 16 za pomocg czopu skretu
4 z zakonczeniem Kkulistym umozliwia wzajemne
ruchy pudet 15 i 16 we wszystkich plaszezyznach.

Zastrzezenia patentowe

1. Polaczenie przegubowe pudel pojazdu, zwlasz-
cza tramwaju, znamienne tym, ze posiada sztywmy,
po§redni czlon (1) pomiedzy dwoma pudlami (15)
i (16), z ktérymi jest szczelnie polgczony za pomocg
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podatnych uszczelnien (3), przy czym posredni czlon
(1) jest zmontowany z belka bujakowsg (2) w jedna
calo$é, ktéra jest osadzona na elementach resoruja-
cych, za§ do gniazda (17) belki bujakowej (2) sa
mocowane konce podwozi (5) i (6) oraz pudel (15)
i (16), poprzez czop skretu (4) z zakonczeniem ku-
listym.

2. Polgczenie przegubowe wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wewnetrzna cze$é posredniego czto-
nu (1) jest polgczona z zakonczeniem §Scian (11),
pudel (15) i (16) za pomocg odchylnych skrzydel
(10), na koncu ktérych usytuowane sg rolki (13),
przesuwajace sie podczas jazdy po zakonczeniu
§cian (11), przy czym odchylne skrzydia (10) sg do-
ciskane do zakonczenia §cian (11) poprzez spre-
zyny (12).

3. Polagczenie przegubu pudel, wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze posiada czop skretu (4) z za-
konczeniem kulistym (18), Kktéry jest osadzony
w gniezdzie (17) belki bujakowej (2), a poprzez za-
konczenie kuliste (18) w gniezdzie kulistym (7) za-
konczenie podwozia (6), umozliwia wzajemne ruchy
pudia (15) i (16) we wszystkich plaszczyznach.
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