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Description

Titre de l'invention : Systeme de manutention pour véhicule
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La présente invention concerne le domaine des systemes de manutention pour
véhicule, et porte plus particulierement sur un systeéme de manutention détachable pour
véhicules blindés.

On connait du brevet FR2752233B1 un systeme de manutention comprenant des rails
mobiles de I'intérieur vers I’extérieur du véhicule, portés par un bati monté a demeure
a ’intérieur d’un véhicule en permettant un report de charge sur le véhicule.
Cependant, la présence d’un tel systeéme conduit a un encombrement non négligeable
de I’habitacle, ajoute du poids au véhicule et en outre doit présenter une géométrie
propre a chaque type de véhicule a I’intérieur duquel il est monté.

Il existe donc un besoin pour un systeme de manutention qui présente une occupation
minimale du véhicule hors utilisation tout en garantissant une reprise de charge par le
véhicule en utilisation et qui en outre soit polyvalent.

La solution selon la présente invention repose sur I’emploi de moyens de fixation
pour fixer au véhicule une poutre formant glissiere pour moyens de levage et I’emploi
d’un ensemble rigide d’appui sur le véhicule, les moyens de fixation étant détachable
de facon a permettre un stockage a I’extérieur du véhicule lorsque le systeme de ma-
nutention n’est pas en utilisation.

La présente invention a donc pour objet un systeme de manutention pour véhicule, le
véhicule comportant un intérieur et deux portes pivotantes selon des axes de pi-
votement paralleles et verticaux pour refermer une ouverture de I’intérieur du véhicule
vers I’extérieur, caractérisé par le fait que le systéme de manutention comprend :

- une poutre rigide, ayant une premicre extrémité dite intérieure et une seconde
extrémité dite extérieure ;

- un dispositif de fixation relié a la poutre pour fixation détachable de la poutre
a une paroi de I’intérieur du véhicule ;

- un ensemble rigide d’appui solidaire de la poutre dans la région de I’extrémité
extérieure, et s’étendant latéralement a partir de celle-ci, I’ensemble rigide
d’appui étant destiné, en utilisation, a prendre appui sur chacune des portes
lorsque celles-ci sont ouvertes, la poutre traversant alors I’ouverture du
véhicule et ayant la région de son extrémité extérieure a 1’extérieur du
véhicule ; et

- un dispositif de levage configuré pour manceuvrer une charge et monté mobile
le long de la poutre.

Ainsi, hors utilisation, I’ensemble poutre / traverse / dispositif de levage peut €tre

détaché du véhicule pour €tre stocké ailleurs qu’a I’intérieur du véhicule, par exemple
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sur le toit, de fagon a réduire I’encombrement de 1’intérieur du véhicule.

Le dispositif de fixation peut comprendre un bras ayant une premiére extrémité reliée
a la poutre et une seconde extrémité, opposée a la premiere extrémité, configurée pour
fixation a la paroi du véhicule.

Le bras peut €tre muni, a sa seconde extrémité, d’une picce de fixation configurée
pour étre fixée a ladite paroi du véhicule, la piece de fixation étant, en utilisation, reliée
a la seconde extrémité par un axe de pivot parallele a la direction longitudinale a la
poutre. Ainsi, hors utilisation et la poutre détachée, le bras peut étre rabattu contre la
paroi sur laquelle il est fixé de fagon a réduire encore davantage le volume occupé par
la partie du systeme de manutention restant a I’intérieur du véhicule.

Avantageusement, la premicre extrémité du bras est détachable de la poutre.

Avantageusement, I’ensemble rigide d’appui présente deux faces planes aptes a venir
en appui sur un cOté supérieur des portes du véhicule lorsqu’elles sont ouvertes. La
stabilit€ de la poutre reposant sur les portes s’en trouve encore améliorée.

Avantageusement, I’ensemble rigide d’appui comprend une traverse s’étendant de
facon symétrique de part d’autre de la poutre, perpendiculairement a celle-ci.

Avantageusement, le dispositif de levage est un palan comprenant au moins une
poulie d’élévation accrochable a une charge et un céble d’actionnement lié a la poulie
d’élévation et actionnable par un utilisateur de fagon a lever et abaisser la charge.

Avantageusement, le dispositif de levage comprend en outre une poulie d’extrémité,
a I’extrémité extérieure de la poutre, le cible d’actionnement passant par la poulie
d’extrémité, courant le long de la poutre, reposant librement sur la navette et la poulie
d’élévation et étant fixé a I’extrémité inté€rieure de la poutre.

La poutre peut €tre un rail a section transversale en H, le dispositif de levage, le cas
échéant la navette, étant monté mobile sur une semelle inférieure du rail, laquelle
semelle inférieure est, en utilisation, tournée vers le bas, et le dispositif de fixation et
I’ensemble rigide d’appui étant disposé€s sur I’autre semelle, supérieure, du rail.

Pour mieux illustrer I’objet de la présente invention, on va en décrire ci-apres, a titre
indicatif et non limitatif, plusieurs modes de réalisation avec référence aux dessins
annexés.

Sur ces dessins :

[Fig.1] est une vue en perspective du systeme de manutention selon un mode de réa-
lisation particulier de la présente invention ;

[Fig.2] est une vue en perspective du systéme de manutention monté sur un
véhicule ;

[Fig.3] est une vue en perspective de dessous du systeme de manutention, en uti-
lisation ;

[Fig.4] est une vue en perspective du systéme de manutention en utilisation a une



[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

[0029]

premicre étape ;

[Fig.5] est une vue en perspective du systeme de manutention en utilisation a une
deuxieéme étape ; et

[Fig.6] est une vue en perspective du systéme de manutention en utilisation a une
troisicme étape.

Sil’on se réfere ala [Fig.1], on peut voir qu’il y est représenté un systeme de ma-
nutention 1 selon un mode de réalisation particulier de la présente invention, lequel
systeme de manutention 1 est destiné en utilisation a étre fixé a un véhicule A, en par-
ticulier un véhicule blindé, pour charger/décharger des charges G dans/hors du
véhicule A.

Le systeme de manutention 1 est en particulier adapté pour €tre utilisé avec un
véhicule A comportant un intérieur B et deux portes C pivotantes selon des axes de pi-
votement paralleles et verticaux pour refermer une ouverture D de I’intérieur B du
véhicule vers I’extérieur, comme on peut le voir sur la [Fig.3].

Le systeme de manutention 1 comprend une poutre 2 rigide, du type rail couramment
rencontré et ayant une section transversale en H, avec une ame 3 reliant une semelle
supérieure 4 et une semelle inférieure 5. Par supérieur, on entend le cOté tourné en uti-
lisation vers le haut et par inférieur, le coté tourné€ en utilisation vers le bas. La poutre 2
est terminée par une extrémité intérieure 6 et une extrémité extérieure 7. Par intérieur,
on entend le co6té situé, en utilisation, a I’'intérieur du véhicule A et par extérieur, le
cOté situé, en utilisation, a 1’extérieur du véhicule A.

Le systeme de manutention 1 comprend également un dispositif de fixation 8§,
articulé, pour fixation détachable de la poutre 2 a une paroi E de I’intérieur B du
véhicule A.

Le dispositif de fixation 8 comprend un bras 9 ayant une premicre extrémité 10 et
une seconde extrémité 11. La premiere extrémité 10 est reliée de fagon détachable a
une piece de raccordement 12 solidaire de la semelle supérieure 4. Pour ce faire, des
trous sont ménagés dans la piece de raccordement 12 ainsi que dans la premiere
extrémité 10 du bras 9, de telle sorte que la piece de raccordement 12 et le bras 9
peuvent étre solidarisés au moyens de boulons 13 passant par lesdits trous. Il convient
de noter que d’autres moyens de fixation pourront €tre envisagés, pour autant qu’ils
assurent une liaison mécanique solide et permettent le détachement de la poutre 2 par
rapport au dispositif de fixation 8.

La seconde extrémité 11 du bras 9 est reliée par une liaison pivot a une piece de
fixation 14. L axe 15 de la liaison pivot est orienté parallelement a la direction longi-
tudinale de la poutre 2. Comme on peut le voir sur la [Fig.2], la picce de fixation 14
comporte une partie plane 16 configurée pour €tre fixée a une paroi E de I'intérieur du

véhicule A. La fixation de la piece de fixation 14 a la paroi E pourra étre réalisée par
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tous moyens appropriés envisageables par I’homme du métier, par exemple au moyen
de vis/écrou. La picce de fixation 14 comporte également deux pattes 17 s’étendant
depuis la partie plane 16 et reliées a I’axe 15 du bras 9 de sorte que le bras 9 est apte a
pivoter par rapport a la partie plane 16 et donc par rapport a la paroi E a laquelle celle-
ci est fixée. De fagon particulierement avantageuse, la picce de fixation 14 est fixée a
la paroi faisant office de plafond de I’intérieur B du véhicule A. Dans le cas d’un
véhicule blindé, cette paroi E pourra correspondre a la plaque passe-cloison remplagant
la porte de toit arricre. Il convient toutefois de noter que la plaque de fixation 14
pourrait étre fixée a une paroi latérale de I’intérieur B du véhicule A.

Le systeme de manutention 1 comprend en outre une traverse 18 rigide. La traverse
18 est fixée sur la semelle supérieure 4 de la poutre 2, perpendiculairement a la poutre
2, et s’étendant de fagon symétrique de part et d’autre de celle-ci. Les deux extrémités
19 de la traverse 18 présentent sur leur c6té inférieur 20 une face plane 21. En uti-
lisation, les faces planes 21 sont destinées a venir en appui sur le coté supérieur F des
portes C du véhicule A lorsqu’elles sont ouvertes, comme on peut le voir sur la [Fig.3],
de facon a permettre une reprise de charge par les portes C du véhicule A, du poids
constitué par le systeme de manutention 1 seul ou par I’ensemble poutre 2/charge G a
manoeuvrer.

La traverse 18 constitue ainsi un ensemble rigide d’appui 22 s’étendant latéralement
a partir de la poutre 2, destiné, en utilisation, a prendre appui sur chacune des portes C
lorsque celles-ci sont ouvertes.

Il convient de noter que 1’ensemble rigide d’appui pourrait en variante comprendre
deux branches s’étendant depuis la poutre 2 selon des angles différents, pour autant
qu’elles assurent le repos de I’ensemble rigide d’appui sur les portes C du véhicule A
lorsqu’elles sont ouvertes. Par ailleurs, 1’ensemble rigide d’appui pourrait €également
étre fixé a la poutre sur toute zone de celle-ci pour autant qu’il garantisse le fonc-
tionnement du systéme de manutention.

Comme on peut le voir sur la [Fig.3], le dispositif de fixation 8 est disposé sur la
poutre 2 cOté intérieur et la traverse 19 est disposée sur la poutre 2 c6té extérieur.

Le systeme de manutention 1 comprend en outre un dispositif de levage 23 configuré
pour manceuvrer une charge G. Par manceuvrer, on entend lever/abaisser une charge G,
la déplacer a I'intérieur B du véhicule A et entre I’intérieur B et I’extérieur du véhicule
A.

Le dispositif de levage 23 consiste ici en un palan.

Le dispositif de levage 23 comprend une navette 24, configurée pour se déplacer le
long de la poutre 2, la poutre 2 formant ainsi glissiere pour le dispositif de levage 23.
Pour ce faire et comme de fagon connue, la navette 24 est €quipée de roues 25 roulant

sur la semelle inférieure 5 de la poutre 2.
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Le dispositif de levage 23 comprend une poulie d’élévation 26, a laquelle, en uti-
lisation, la charge a manceuvrer G est accrochée.

Le dispositif de levage 23 comprend €galement un cable d’actionnement 27
configuré pour, sous 1’action d’un utilisateur, soulever/abaisser la charge G. Pour ce
faire, selon le présent mode de réalisation, une extrémité 28 du cable d’actionnement
27 est fixée a I’extrémité intérieure 6 de la poutre 2. Ensuite, en allant de I’extrémité
intérieure 6 a ’extrémité extérieure 7 de la poutre 2, le cible d’actionnement 27 repose
librement une premiére fois sur la navette 24, s’enroule sur la poulie d’élévation 26,
repose librement une seconde fois sur la navette 24, court le long de la semelle in-
férieure 5 et s’enroule sur une poulie d’extrémité 29 disposée a I’extrémité extérieure 7
d’ou 'extrémité libre 30 du cable d’actionnement 27 pend librement. Dans cette confi-
guration, le cible d’actionnement 27 souleve la charge G par deux brins.

Pour positionner le systeme de manutention 1 en position d’utilisation, le dispositif
de fixation § étant initialement fixé a une paroi E de I'intérieur B du véhicule A, les
faces planes 21 de la traverse 18 sont amenées au contact avec le coté supérieur F des
portes C du véhicule, celles-ci étant préalablement ouvertes, et la poutre 2 est fixée, par
la piece de raccordement 12, au dispositif de fixation 8. Il convient de noter qu’un
degré de liberté additionnel pourra €tre envisagé au niveau de I’interface extrémité in-
térieure / dispositif de fixation de fagon a permetire une meilleur adaptabilité du
systeme de manutention a différentes ouvertures de véhicule.

En position d’utilisation, la poutre 2 traverse I’ouverture D du véhicule A et a la
région de son extrémité extérieure 7 a I’extérieur du véhicule A, comme on peut le voir
sur la [Fig.3].

Pour sortir une charge G a ’extérieur du véhicule A, le cable d’actionnement 27 est
relaché de fagon a pouvoir abaisser la poulie d’élévation 26 ou la charge G y sera
accrochée. Le cable d’actionnement 27 est tiré par son extrémité libre 30 de fagon a
soulever la charge G comme on peut le voir sur les Figures 4 et 5. Du fait que le levage
de la charge G est réalis€ par deux brins, I’effort de traction est la moiti€ du poids a
lever. Une fois la charge G levée a la hauteur souhaitée, la navette 24 est déplacée ma-
nuellement, en étant poussée, le long de la poutre 2 vers I’extérieur du véhicule A,
comme on peut le voir sur la [Fig.6], ou le cable d’actionnement 27 est relaché de
fagon a abaisser la charge G pour ensuite la détacher de la poulie d’élévation 26.

On procede de maniere analogue lorsque I’on souhaite embarquer la charge G dans le
véhicule A.

Lorsque le systeme de manutention 1 n’est plus utilisé, I’ensemble poutre 2/traverse
18/dispositif de levage 23 est détaché du dispositif de fixation 8 et peut €tre stocké par
exemple sur le toit du véhicule A. Grace a la liaison pivot, le dispositif de fixation 8

peut Etre rabattu contre la paroi E sur laquelle il est fixé de fagon a diminuer le volume
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occupé dans I'intérieur B.

Ainsi, la présente invention est particulicrement avantageuse lorsque le systeme de
manutention 1 est utilisé dans un véhicule de transport de personnes.

Il convient de noter qu’en variante I’intégralité du systeme de manutention 1 pourrait
étre détachée du véhicule A en détachant la partie plane 16 du dispositif de fixation 8
par rapport a la paroi E sur laquelle il est fixé.

Il est bien entendu que les modes de réalisation qui viennent d’étre décrits ont été
donnés a titre indicatif et non limitatif et que des modes de réalisation peuvent y étre

apportés sans que I’on s’€carte pour autant du cadre de la présente invention.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

— Systeme de manutention (1) pour véhicule (A), le véhicule (A)
comportant un intérieur (B) et deux portes (C) pivotantes selon des axes
de pivotement paralleles et verticaux pour refermer une ouverture (D) de
Iintérieur (B) du véhicule (A) vers I’extérieur, caractérisé par le fait que

le systéme de manutention (1) comprend :

- une poutre (2) rigide, ayant une premiere extrémité dite in-
térieure (6) et une seconde extrémité dite extérieure (7) ;

— un dispositif de fixation (8) reli€ a la poutre (2) pour fixation
détachable de la poutre (2) a une paroi (E) de I'intérieur (B) du
véhicule (A) ;

- un ensemble rigide d’appui (22) solidaire de la poutre (2) dans
la région de I’extrémité extérieure (7), et
s’étendant latéralement a partir de celle-ci, I’ensemble rigide
d’appui (22) étant destiné, en utilisation, a prendre appui sur
chacune des portes (C) lorsque celles-ci sont ouvertes, la
poutre (2) traversant alors 1I’ouverture (D) du véhicule (A) et
ayant la région de son extrémité extérieure (7) a I’extérieur du
véhicule (A) ; et

— un dispositif de levage (23) configuré pour manceuvrer une

charge (G) et monté mobile le long de la poutre (2).

— Systeme de manutention (1) selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le dispositif de fixation (8) comprend un bras (9) ayant une
premiere extrémité (10) reliée a la poutre (2) et une seconde extrémité
(11), opposée a la premiere extrémité (10), configurée pour fixation a la
paroi (E) du véhicule (A).

— Systeme de manutention (1) selon la revendication 2, caractérisé par le
fait que le bras (9) est muni, a sa seconde extrémité (11), d’une piece de
fixation (14) configurée pour étre fixée a ladite paroi (E) du véhicule
(A), la piece de fixation (14) étant, en utilisation, reliée a la seconde
extrémité (11) par un axe de pivot (15) parallele a la direction longi-
tudinale a la poutre (2).

— Systeme de manutention (1) selon la revendication 2 ou 3, caractérisé
par le fait que la premiere extrémité (10) du bras (9) est détachable de la

poutre (2).



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

— Systeme de manutention (1) selon ’'une quelconque des reven-
dications 1 a 4, caractérisé par le fait que I’ensemble rigide d’appui (22)
présente deux faces planes (21) aptes a venir en appui sur un coté
supérieur (F) des portes (C) du véhicule (A) lorsqu’elles sont ouvertes.
— Systeme de manutention (1) selon ’'une quelconque des reven-
dications 1 a 5, caractérisé par le fait que I’ensemble rigide d’appui (22)
comprend une traverse (18) s’étendant de fagon symétrique de part
d’autre de la poutre (2), perpendiculairement a celle-ci.

— Systeme de manutention (1) selon ’'une quelconque des reven-
dications 1 a 6, caractérisé par le fait que le dispositif de levage (23) est
un palan comprenant au moins une poulie d’élévation (26) accrochable a
une charge (G) et un cable d’actionnement (27) li€ a la poulie
d’élévation (26) et actionnable par un utilisateur de fagon a lever et
abaisser la charge (G).

— Systeme de manutention (1) selon la revendication 7, caractérisé par le
fait que le dispositif de levage (23) comprend en outre une poulie
d’extrémité (29), a I’extrémité extérieure (7) de la poutre (2), le cable
d’actionnement (27) passant par la poulie d’extrémité (29), courant le
long de la poutre (2), reposant librement sur une navette (24) et la poulie
d’élévation (26) et étant fixé a I’extrémité intérieure (6) de la poutre (2).
— Systeme de manutention (1) selon ’'une quelconque des reven-
dications 1 a 8, caractérisé par le fait que la poutre (2) est un rail a
section transversale en H, le dispositif de levage (23), le cas échéant la
navette (24), étant monté mobile sur une semelle inférieure (5) du rail,
laquelle semelle inférieure (5) est, en utilisation, tournée vers le bas, et
le dispositif de fixation (8) et I’ensemble rigide d’appui (22) étant

disposés sur 1’autre semelle (4), supérieure, du rail.
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]

[Fig. 5]
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