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1 et bremsesystem til hydravlisk drevne spil, hvor brem-
serne automatisk lgftes ved, at der ledes trykvaske til
on bremsecylinder med et glidestempel, der er mekanisk
forbundet med bremsebakkerne eller bremsebdndet, anven-
des i stedet for de sadvanlige fjedre, der trakker brem-
sen ndr trykket tages fra bremsecylinderen, en trykakku-
mulator med en indesluttet gas, som holder bremsecylin-
deren under el konstant tryk, der pdvirker stemplet i
modsat retning af vasKetrykket, der 1g¢fter bremsen. Tryk-
akkumulatoren kan bestd af en beholder(lo). som
er delt i et gasfyldt rum (12) og et vaskefyldt rum ved
en membran eller bzig (11). Det vaskefyldte rum har en
rorforbindelse (9) til bremsecylinderen (7). Vasketryk-
ket kan f. eks. justeres ved enm rgrforbindelse til den
hydrauliske pumpe (3).
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1.

Opfindelsen angdr et automatisk virkende bremsesystem
til hydraulisk spil, dvs. et spil, der drives ved hjalp
af en hydraulisk motor. Sddanne spil anvendes f.eks. i
fiskeskibe til indhaling af trawlet og md til dette og
lignende form&l vare forsynet med bremser, som giver et
bremsemoment af samme stgrrelsesorden som den hydrau-
liske motors drejningsmoment. Bremserne md desuden kun-
ne trakkes og lgsnes automatisk, ndr motoren sléds fra
og til.

Hidtil har man lgst bremseproblemet pd samme mdde som
ved kranspil og elevatorspil, nemlig ved at lade brem-
sebakkerne eller bremsebdndet std under konstant pd-
virkning af kraftige skruefjedre, som holder spillet
opbremset, indtil fjederkraften modvirkes af en "bremse-
1¢fter", som, nér der er tale om et hydraulisk drevet
spil, udgsres af en trykcylinder med et glidestempel,
der samtidig med den hydrauliske motor tilfgres vaske
under tryk. Stemplet er mekanisk forbundet til bremse-
bakker eller bremsebdnd, s&ledes at dets bevagelse pa-
virker disse i modsat retning af fjedrene med en kraft,
der er stgrre end fjederkraften og derfor lgfter brem-
sen.

Den plads, der st&r til r&dighed for spil ombord pé& et
skib, kan vare ret begranset, og vagten af spillet ber
begranses mest muligt. De meget kraftige, og derfor tun-
ge og volumingse fjedre, der er ngdvendige for at give
et tilstrakkeligt bremsemoment, er derfor en vasentlig
ulempe. En ulempe er det ligeledes, at fjedernes "karak-
teristik", dvs. fjederkraften som funktion af forlan-
gelsen er karakteristisk for en given fjeder og derfor
kun kan varieres ved udskiftning af fjederen.

Opfindelsen har til formdl at anvise et bremsesystem,
hvor de store og tunge fjedre undgds. Dette er opndet
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ved, at ovennavnte trykcylinder modsat den ende, hvor
drivvaesken indféres, er forbundet med en pneumatisk
trykakkumulator, som frembringer et tilnazrmelsesvis
konstant vasketryk, der pdvirker stemplet i modsat ret-
ning af drivvasken, men med en mindre kraft. En tryk-
akkumulator, som kan yde en bestemt bremsekraft, vejer
og fylder vasentlig mindre end en fjeder, der kan yde
den samme bremsekraft. Dette er, som navnt, vasentlig
for hydrauliske spil, der skal anvendes om bord pd
skibe. Hertil kommer, at mens bremsefjedre ngdvendig-
vis md vare mekanisk sammenbygget med bremsen, kan
trykakkumulatoren anbringes et sted, hvor dens vaske-
tryk bekvemt kan kontrolleres og justeres. Ifglge en
udfgrelsesform for opfindelsen kan trykakkumularorens
vasketryk justeres ved, at den foruden forbindelsen til
bremsecylinderen ogsd har en forbindelse til hydraulik-
pumpen, der frembringer drivtrykket til den hydrauliske
motor, hvilken forbindelse normalt er afsparret ved hjalp
af en ventil, men kan abnes til regulering af vasketryk-
ket.

Opfindelsen forklares i det fglgende narmere under hen-
visning til tegningen, der viser et principdiagram for

det opfundne bremsesystem, idet konstruktionsdetaljer,

som er velkendt for fagmanden, er udeladt.

P& tegningen er 1 en tank for den hydrauliske vaske, som
via en ledning 2 og en hydraulikpumpe 3 pumpes ud i en
ledning 4, der dels har en rgrforbindelse til en styre-
ventil 5 og dels gennem en ventil 6 leder hydraulikvas-
ken til den ene ende af en cylinder 7 med et bevageligt
stempel 8. Cylinderens anden ende far ogsd tilfgrt hy-
draulikvaeske under tryk via en rgrledning 9, som fgrer
til en hydraulisk akkumulator 10, som ved hjzlp af en
membran 11, er delt i to rum, hvoraf det pd tegningens
gverste rum 12 er fyldt med gas under fryk.



Nar der ikke ved hjzlp af styreventilen 5 tilferes vaske
under tryk til en hydraulikmotor 14 og cylinderen 7, vil
gassen presse olie ud af akkumulatoren 10 gennem rérled-
ningen 9, og stemplet 8 vil aktivere en bremse 16, der

pd tegningen er vist som en bdndbremse. Bremsebevagelsen
kan justeres med en manuelt betjent bremsespindel 15,

og olietrykket i ledningen 9 kan reguleres ved hjalp af
en ventil 18, der normalt er lukket, men satter beholde-
ren 10 i forbindelse med rg¢rledningen 4, ndr den er &ben.
Vasketrykket aflases pd et manometer 13.

Hele enheden, som p&d tegningen er antydet med blokken 19,
indeholdende den hydrauliske akkumulator 10 og manomete-
ret 13 samt de ikke viste sadvanlige tilslutningsorganer
og sparreventiler for udskiftning og reparation, skal
ikke ngdvendigvis anbringes ved spillet, men kan anbrin-
ges pd et sted, der er bekvem for betjening og aflasning
af bremsetrykket. Det fylder og vejer vasentlig mindre
end de sadvanlige bremsefjedre. '

Bremsesystemet fungerer p& fglgende made:

Ved stilstand af den hydrauliske motor stdr der via
réret 9 et vasketryk pd forsiden af stemplet 8, som er
det samme som trykket i rummet 12 af den hydrauliske ak-
kumulator 10. Vasketrykket gange arealet af stemplet gi-
ver den ¢nskede bremsekraft, idet stemplets trak over-
feres direkte til b&ndbremsen 16. Ndr der ved hjelp af
styreventilen 5 tilfgres motoren 14 drivveske, ledes

der samtidig drivvaske til bagsiden af stemplet via
ventilen 6. Drivtrykket er stgrre end vasketrykket fra
trykakkumulatoren, hvorfor stemplet 8 presser vasken

p& sin forside tilbage gennem rgret 9 til trykakkumula-
toren og bremsen “"lgftes". Nar vesketilfgrslen til mo-
toren standses, falder trykket pd stemplets bagside, og
trykakkumulatoren driver igen vaske gennem ledningen 9
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4.

til forsiden af stemplet 8, hvorved bremsen igen akti-
veres.

‘Dimensioneringen af bremsecylinder, stemplets bevagelses-

langde og volumen og tryk af gassen lader sig let udfgre
ved hjzlp af den venkendte tilstandsligning for en inde-
sparret gas. Kaldes vasketrykket til hydraulikmotoren Pm’
trykket i ledningen 9 i bremsetilstand Pb, volumet af
rummet 12 i bremsetilstand Vb og stempelareal og slag-
langde henholdsvis AS 0g ls’ f&s fplgende relation mel-
lem bremsetryk Pb og motortryk Pm:

Py Vb - AS .1

P Vp

S

idet rumfangsformindskelsen ndr trykket i rgret 9 stiger
til Pm er As' ls. Arealet AS af stemplet er givet ved

den ngdvendige bremsekraft Kb = Pb- As' Multipliceres brg-
ken pd hojre side af lighedstegnet i taller og navner med
Pb fds:

- Vb » Pb - Kb - ls - 1 _ Kb . ls
Vb - Py Vb - Py

-ol-u
o

=3

N&r der er fastlagt en passende differens mellem Pb 0g
Pm’ og dermed et passende forhold mellem dem, kan stem-
pelarealet beregnes af den ngdvendige bremsekraft Kb'

Stempelbevagelsen 1S kan justeres ved hjelp af spindelen
15. I praksis geres den s lille som mulig for at undgd,
at et slapt bremsebdnd skal "rasle". Volumeandringen

Vb - AS . ls er derfor ogsé ret ringe, hvorfor trykakku-
mulatorens vasketryk holdes tilnarmelsesvis konstant lig
med bremsetrykket P,. Dette tryk reguleres bekvemt ved
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hjelp af ventilen 18. Dette er en stor fordel i forhold
til kendte bremsesystemer, hvor, som navnt indledningsvis,
en regulering af bremsekraften kun er mulig ved udskift-~

ning af bremsefjederne.
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Patentkrav:

1. Automatisk virkende bremsesystem til hydraulisk spil
af den art, der er sdledes indrettet, at drivvasken, sam-
tidig med at den ledes til den hydrauliske motor, ledes
til en bremsecylinder med et glidestempel, der ved sin
bevegelse lgfter bremsen mod virkningen af en modsat ret-
tet kraft, kendetegnet ved, at cylinde-
ren (7) modsat den ende, hvor drivvasken indfdres, er for-
bundet med en pneumatisk trykakkumulator (10), som frem-
bringer et tilnarmelsesvis konstant vasketryk, der pd-
virker stemplet (8) i modsat retning af drivvasken, men
med mindre kraft.

2. Automatisk virkende bremsesystem ifglge krav 1
kendetegnet v e d, at trykakkumulatoren
(10) over en ventil (18) ogsd er forbundet med den hy-
drauliske pumpe (3), der leverer drivvaske til den hy-
drauliske motor (14), hvilken ventil (18).normalt er
lukket, men kan &bnes for regulering af trykakkumulato-
rens vasketryk.
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