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Wynalazek dotyczy prowadnicy podstawy
obrotowej wozka pojazdu szynewego, w ktérym
srodkowa cze$§é urzadzenia obrotowego jest
wolna do umieszczenia agregatéw napedowych
i wszystkie ruchy wzgledne podstawy obroto-
wej w stosunku do nadwozia, powstajace przy
biegu pojazdu, nastepuja okolo jednego punktuy,
ale bez $rodkowego e¢zopa obrotowego, przy
czym punkt ten, zaleznie od obcigzenia, lezy
w $rodku urzadzenia obrotowego lub wzgledem
niego mimo$rodowo. Przy zastosowaniu urza-
dzenia wedlug wynalazku mozna otrzyma¢ glad-
ki bieg pojazdu, a sily trakcyjne i hamujgce sg
przejmowarne bezposrednio.

Sg znane podstawy obrotowe, w ktérych np.
bez §rodkowego czopa sily podluine sg przeno-
szone przez drazki, a sily poprzeczne przez po-
wierzchnie kuliste, ewentualnie z dodatkowymi
sprezynami przeciwuderzeniowymi. Poza tym sa
rowniez zmane urzadzenia obrotowe, w ktérych
_sily wzdluzne sg przenoszone przez wypukle

wieficowe powierzchnie oporowe, polozone w
plaszczyinie Srodkowej podiuznej pojazdu, za$
sily poprzeczne ptzez urzgdzenie obrotowe z po-
laczonymi z ramg drazkami wychylajacymi, po-
wodufacymi zwroty. Pfzy tym jeden koniéc
drazka wychylajgcego jest zamocowany na ra-
mie urzadzenia obrotowego, a drugi koniec na
ramie pojazdu. Te znane prowadzenia ufzddzen
obrotowych majg jednak te wade, ze wypukle
wieficowe plaszczyzny oporowe pozwalajg jedy-
nie na punktowe przenoszenie sit podluzrrych -
(trakeyjnych i hamujacych). Do przejmowania
sil podluznych i poprzecznych jest tu stosowany

. osobny element mechanicziry podrazajacy ceneg

pojazdu.
Celem wynalazku jest takje rozwigzanie urza-
dzenia obrotowego, aby wszystkie wystepujgce

“sily a- wigc tak podluine, jak i poprzeczne,

oproécz prostegb 6brotu, byly przejmowane przez
jeden element i aby przy tym przechylone nad-

wozie wagonu moglo wykonaé wszystikie po-



trzebne ruchy w stosunku do urzadzenia obro-
towego. .

W rozwiazaniu wedlug wynalazku wykorzystu-
je sie znang wtaSciwo$é plaskich sprezyn stalo-
wych o malej grubos$ci w stosunku do szerokos$-
ci, Zze majg one duzg wytrzymalo$é na sity roz-
ciggajace, natomiast wystarczaja male sity, aby
takie sprezyny taSmowe wygiaé Iub skrecié.'Przy
elastycznych sprzeglach juz od dawna zrobiono
z tego uzytek do przenoszenia momentéw.

Wedtug wynalazku stosuje sie jedno lub wie-
loptytkowy uklad tasm ze stali sprezystej, kto-
rego jeden koniec jest zamocowany do nadwozia
wagonu, a drugi koniec jest polaczony z prze-
suwnym roéwnoleglobokiem, ktéry jest ulozy-
skowany obrotowo za pomocg czopéw na urza-
dzeniu obrotowym.

Dalsze rozwiniecie wynalazku przewiduje
boczne usprezynowanie@ sworzni rownoleglo-
hoku. )

Na rysunku uwidoczniono przykladowo roz-
wigzanie wedtug wynalazku, przy czym fig. 1—3
przedstawiaja sprezyne plaska, fig. 4 — uklad
sprezyn plaskich, fig. 5 —widok z gory, a fig. 6
— przekré6j przez fig. 5.

Na fig. 1 jest uwidoczniona sprezyma plaska,
ktérej grubos$¢ jest mala w stosunku do szero-
kosSci i ktora podiuznie nie odksztalca sie, jed-
nak jak to przedstawiono ma fig. 2 i 3 nawet
male sily wystarczajg by taka tasme stalowa
wygiaé lub skrecié. *

Jezeli, jak to przedstawia fig. 4, kilka tas$m
stalowych zestawi sie w pewien uklad, mozna
np. przy zamocowaniu punktéw a i b podnies¢
lub obnizyé punkty c i d do pewnego stopnia, w
zalezno$ci od zastosowania, albo przechyli¢ je
w bok (strzalki I i II). Jezeli jedmak na punkty
c i d dzialaja tylko sily ciagnace, takie tasmy
nie beda znieksztalcone (strzalka III).

Na fig. 5 i 6 jest uwidoczniony uklad sprezy-
nujacych tasm stalowych z przesuwnym row-

noleglobokiem; wbudowany w urzadzenie obro-
towe. W urzadzeniu obrotowym 1, sworznie 2,
ma ktérych sa osadzone obrotowo ramiona 3, s3
przymocowane do urzgdzemia 1. Ramiona 3 sa
za pomocg sworzni 4 polaczone z ramionami 5.
Uklad sprezynujacych tasm stalowych 7 jest na
konicach 9 polaczony obrotowo sworzniami 6 z
ramionami 5. Na sprezynujacych koncach 8 jest
zamocowane na stale nadwozie 10 wagonu.
Sworznie 2 moga otrzymaé poza tym jeszcze
sprezynujace zamocowanie boczne.
Usprezynowanie obcigzeniowe w stosunku do
urzadzenia obrotowego i wychylenia madwozia
wagonu przez wyzej opisany uklad pozwalaja
ra wykonanie przez nadwozie wszelkich ruchéw.
Sily trakcyjne i sily hamowania sg w tym
przypadku przejmowane bezposrednio.

Zastrzezenia patentowe

1. Prowadnica podstawy obrotowej woézka po-
jazdu szymowego, w ktérym dla umieszczenia
agregatéw napedowych $rodkowa cze$é urza-
dzenia obrotowego jest wolna i wzgledne ru-
chy wurzadzenia obrotowego wzgledem nad-
wozia wagonu nastepujg bez zastosowania
$rodkowego czopa obrotowego wokolo jednego

- punktu, znamienna tym, ze jest zastosowany
jedno lub kilkoramienny uklad plaskich spre-
zyn stalowych (7), ktérych sprezynujace kon-
ce (8) sg zamocowane do nadwozia (10) wa-
"gonu, a konce (9) do przesuwalnego réwno-
legloboku (3, 5), przy czym ten ostatni jest
osé-dzony obrotowo na sworzniach (2) urza-
dzenia obrotowego.

2. Prowadnica podstawy obrotowej wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, Ze sworznie (2) s3
bocznie usprezynowane.
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