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ETABLISSEMENTS VAPE

"ESTRIBO DE FIXACAO RAPIDA DE UM CARRIL DE CAMINHO DE FERRO E

TRAVESSA DOTADA COM UM TAL ESTRIBO"

A presente invengdo tem por objecto um estribo de
fixagdo rapida de um carril de caminho de ferro em travessas
ou longarinas de betdo, madeira, plastico ou metal constitui-
do por uma haste de ago ou de plastico reforgado apresentando
uma parte rectilinea vertical terminada num tacio descentrado
destinado a cooperar com um meio de fixag3o associado 3 tra-
vessa ou a um coxim metédlico fixado na travessa e uma parte
recurvada que forma uma mola e cuja extremidade se destina a
ir fazer pressdo no patim do carril depois da rotagdo da has-

te em torno da sua parte vertical, deslocando-se durante essa
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rotagdo a extremidade referida sobre uma rampa destinada a
por sob tensdo a parte do estribo que forma a mola e a condu-

zi-la sobre o patim do carril.

Um estribo deste tipo estd descrito no pedido de
patente FR 2608182. Para a fixagdo de um carril numa travessa
de betdo sem placa de assentamento metilica, o estribo & uti-
lizado com um batente de material plastico com um furo que
atravessa a haste do estribo. Para a fixagdo de um carril nu-
ma placa de assentamento metalica, este estribo & utilizado

sem batente. Nos dois casos, uma vez que a extremidade de
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apoio do estribo tenha sido colocada sobre o patim do carril,
a tensdo sobre o estribo tem tendéncia a fazer bascular este
de modo talque asua haste rectilinea vai apoiar-se contra a
borda do furo do batente ou, respectivamente, da placa de as-
sentamento metalica. Se esta torgdo n3o & particularmente per .
turbadora, no caso de uma placa de assentamento metalica,

ela apresenta, pelo contrario, inconvenientes no caso de um
estribo utilizado com um batente de material plastico. Para
remediar este inconveniente previu-se reforgar o bordo supe-
rior do furo do batente por uma gola. O batente tem todavia
tendéncia para se levantar por basculamento em torno do seu
bordo exterior e, por outro lado, em vez de exercer uma pres-
sdo vertical no betd3o da travessa, exerce uma pressdo transver
sal contra a parede lateral do seu alojamento no betdao. Uma
tal solicitagdo do bet3o pode conduzir a uma fissuragdo do be
tdo. O batente deve, além disso, suportar esforgos de compres

sdo e de torgdo dificilmente controlaveis.

A presente invengdo tem por objecto realizar um
estribo de fixagdo que elimine os inconvenientes referidos,
mantendo a simplicidade do estribo anterior. Mais precisamen-
te, a presente invengao tem por objecto realizar um estribo
de fixagdo que exerce em qualguer instante uma pressio verti-
cal no batente ou, respectivamente, na placa de assentamento
metalica e cuja haste n3o bascule e n3o va apoiar-se no bordo

do furo do batente ou, respectivamente, do coxim metalico.

O estribo segundo a presente invencio & caracteri

zado pelo facto de a parte encurvada da haste do estribo apre



sentar uma forma ao mesmo tempo ondulada verticalmente e enro
lada em torno da parte vertical da haste de modo gue apresen-
ta um ponto de apoio intermediadrio constituido pelo fundo da
primeira ondulag¢do e um ponto de apoio principal junto da ex-
tremidade da haste que, sendo estes dois pontos de apoio opos
tos relativamente 3 parte vertical, mas a distancias diferen-
tes desta parte vertical, sendo o raio de giragdo do ponto de
apoio intermediario sensivelmente menor que o raio de giragao

do ponto de apoio principal.

Estando o estribo sempre apoiado em dois pontos
opostos relativamente 3 parte rectilinea do estribo, esta par
te conserva uma posigdo vertical. Quando o estribo for utili-
zado com um batente, o apoio intermediirio do estribo exerce
no batente um esforgo vertical que se traduz por uma compres-—
sdo favoravel do betd3o da travessa na zona que recebe os es—.

forgos laterais do carril.

O estribo segundo a presente invengdo pode ser for
necido com o seu batente para constituir um dispositivo de fi
xagdo de um carril numa travessa de betdo. A presente invengao
temigualmente por objecto um tal dispositivo de fixacdo carac
terizado pelo facto de o perimetro da face superior do baten-
te estar compreendido entre a circunferéncia de giragdo do
ponto de apoio intermedidrio e a circunferéncia de giragao do

ponto de apoio principal.

A presente invengdo tem igualmente por objecto

uma travessa de caminho de ferro de betio equipado com tais

dispositivos de fixacg3o, apresentando esta travessa, para ca-
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da carril, uma cavidade destinada a receber o carril e dois
alojamentos adjacentes lateralmente a esta cavidade nas quais
se alojam os batentes dos dispositivos de fixagdo, apresentan
do o betdo uma rampa que se estende pelo menos entre o bordo
dos referidos alojamentos oposto & cavidade destinada ao car-
ril e o bordo desta cavidade, sendo estas rampas as rampas destina-
das a dar tensdo aos estribos, e os meios de retengdo das has

tes dos estribos embebidas no betao.

A presente invengao tem igualmente por objecto
uma longarina de betdo, particularmente de bet3o armado, pro-
vido de suportes metalicos, em forma de arco rectangular, nos
quais os batentes de material sintético s3o0 fixados na ofici-

na ou no local.

A presente invengao tem igualmente por objecto um
coxim metalico para travessa de caminho de ferro equipada com
estribos de acordo com a reivindicagdo 1, cujas hastes atraves
sam furos previstos na placa de assentamento e vao fixar-se
em cavidades nas quais desembocam os ditos furos, apresentan-
do o coxim um alojamento destinado a receber o carril e, de
cada lado deste alojamento, rampas cujo prolongamento coinci-
de com o patim do carril, caracterizada por as ditas rampas
terem a forma de um caminho em arco de circulo cujo raio mé-
dio & igual ao raio de giragd3o do ponto de apoio principal dos
estribos. O comego da rampa pode corresponder ao ponto de fi-

xagdo provisdrio do estribo na placa de assentamento.

Além disso, o estribo de fixagd3o estd vantajosa-

mente dotado com uma pega perfilada de material sintético que
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serve para tapar a parte do furo que serve para a passagem do
tacdo descentrado de fixag¢3o do estribo como guia da sua par-

te vertical rectilinea, quando da sua rotagao.

Vai agora descrever-se um exemplo de realizagao
do estribo e exemplos de utilizagdo deste estribo, com refe-

réncia aos desenhos anexos cujas figuras representam:

A fig. 1, uma vista em alcado do estribo de fixa-

A fig. 2, uma vista em planta deste mesmo estribo

de fixacgao.

A fig 3, uma vista de lado deste estribo na direc
¢do (A) da fig. 1, isto &, numa posigdo rodada de 90° em rela
gao a fig. 1.

A fig. 4, uma vista em alcado de uma placa de as-

sentamento metalica com um estribo de fixagdo segundo a pre-

sente invengdo.

A fig. 5, uma vista de lado desta mesma placa de

assentamento metalica.

A fig. 6, uma vista parcial em corte de uma tra-
vessa de betdo equipado com um estribo de fixagdo segundo a
presente invengdo, de acordo com uma primeira forma de reali-

zagao.

A fig. 7, uma vista parcial em planta desta mesma

travessa de betio.

A fig. 8, uma vista em perspectiva do casquilho
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de fixagao embebido no betio.

A fig. 9, uma travessa completa com os carris fi-

xados.

A fig. 10, uma vista parcial da fig. 3, gque mostra

O estribo dotado com uma peca auxiliar de fecho e de guia.

A fig. 11, uma vista de cima desta mesma parte do

estribo.

A fig. 12, uma vista em corte vertical da pe¢a au-

xiliar representada nas fig. 10 e 11.

A fig. 13, uma vista parcial em corte feito pela
linha (XIII-XIII) da fig. 15, de uma longarina de bet3o equipa
da com um estribo de fixagdo e de um carril, de acordo com

uma segunda forma de execugdo.

A fig. 14, uma vista lateral em corte feito pela

linha (XIV-XIV) da fig. 15.

A fig. 15, uma vista em planta da longarina da

fig. 13.

A fig. 16, uma vista com as pegas separadas do su
porte metdlico que equipa a longarina das fig. 13 a 15 e do

batente.

A fig. 17, a mesma longarina equipada com um ba-

tente de uma forma diferente.

O estribo representado nas fig. 1 a 3 & constitui
do por uma haste de ago de secgdo circular apresentando uma

parte rectilinea vertical (1) provida na sua base de um ta-
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cdo (2) dirigido perpendicularmente ao eixo (3) da parte rec-
tilinea. A haste de ago apresenta uma forma ao mesmo tempo on
dulada verticulamente e enrolada em torno do eixo (3) da par-
te vertical. A parte ondulada & constituida por uma curta par
te ascendente (4) rectilinea em projecgdo horizontal (fig. 2)
seguida de uma parte descendente (5) que se estende por um
pouco mais de uma semicircunferéncia em projecgdo horizontal,
um primeiro ponto inferior (6), que constitui um ponto de
apoio intermedidrio, seguido de uma parte ascendente (7) pri-
meiramente rectilinea em projecgdo horizontal, depois arredon
dada passando por um ponto superior para descer novamente nu-
ma ondulagdo mais longa (8) de pequena curvatura qgue termina
na parte inferior da ondulagdo por uma parte dobrada em coto-
velo (9) paralela a parte (7) em projecc3o horizontal e cons-
tituindo um ponto de apoio principal (10). Os pontos de apoio
(6) e (10) apresentam faces planas destinadas a reduzir o des
gaste ao mesmo tempo do estribo nos seus pontos de apoio e
das pegas sobre as guais ele se apoia. Vistos em planta, isto
€, na direcgdo do eixo (3) (fig. 2), os pontos de apoio (6) e
(10) sdo diametralmente opostos relativamente ao meio (11) do
tacdo de fixagdo (2). Nesta mesma vista, o eixo (3) da parte
rectilinea estd situado sensivelmente no meio do tridngulo for
mado pelas partes (7) e (8) da haste e pela linha recta que
liga os pontos de apoio (6) e (10). Ver-se-a no seguimento,
que esta disposicdo dirige os esforgos de maneira adequada e
assegura uma boa estabilidade do estribo. A parte rectilinea
vertical (1) pode ser mais ou menos comprida, conforme o tipo

de travessa na qual se destina a ser utilizada. Notar-se-3
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que o ponto de apoio principal (10) e o ponto de apoio inter-
mediadrio (6) ndo estdo ao mesmo nivel, estando o ponto de

apoio (10) mais ou menos 1 cm mais abaixo que oponto de apoio

(6).

A utilizagdo do estribo de fixagdo representado
nas fig. 1 a 3 para a fixacdo de um carril por meio de um

coxim metalico serad agora descrita em relagao as fig. 4 e 5.

Estas figuras mostram um coxim metdlico (12) que
apresenta uma cavidade (13) destinada a receber um carril (14)
com interposicdo de uma piaca de assentamento elastica (15)
de borracha e de dois batentes laterais (16) e (17) de material
plastico. A face inferior (18) do coxim met3lico (12) & ligei
ramente inclinada, pois destina-se a ser fixada numa travessa
de betdo que apresenta um plano inclinado. Para isso, o coxim
metalico (12) apresenta dois furos alongados (18) e (19) des-
tinados a receber tirafundos que vao enroscar-se de preferén-
cia nos casquilhos de fixagdo, PLASTIRAIL (marca registada)
embebidos no betéo.\De cada ladé da cavidade (9) o coxim (12)
apresenta duas bases de apoio planas (20) e (21) destinadas a
receber os estribos de fixagcdo. Bastara descrever em pormenor,
a base de apoio (20), sendo a base de apoio (21) idéntica a
base de apoio (20), mas estando situada em posigdo invertida
em relagdao ao carril. A base de apoio (20) e plana e horizon-
tal. Apresenta uma parte de contorno circular (22) e uma parte
rectilinea (23) que se estende ao longo da cavidade (13). Em
torno da parte plana (20) estende-se, por um quarto de circg

lo, uma rampa (24) na forma de um trajecto que se eleva pro-
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gressivamente em direcgdo ao carril (14). O cimo desta rampa
(20) estd ao nivel do bordo do patim (25) do carril. O meio
da parte plana (20) tem aberto um orificio (26) cuja forma é
homdloga da forma do perfil da parte rectilinea (1) do estri
bo e do tacdo (2) na vista em planta da fig. 2, isso com a
folga necessaria para a introducdo livre da parte rectilinea
(1) do estribo neste furo (26). O furo (26) desemboca numa

cavidade (27) aberta na face interior do coxim (12).

O estribo de fixagdo & colocado no lugar na posi-
¢ao representada a trago-e-ponto, isto &, numa posigdo roda-
da de 180° em torno do eixo (3) relativamente 3 posicdo re-
presentada a cheio. Nesta posic3o, o tac3o de fixagdo (2) po-
de ser introduzido livremente no furo (26). O ponto de apoio
principal (10) fica numa posigdo (10') fora da rampa (24) e o
tacdo de fixagdo (2) fica muito ligeiramente abaixo da cavida
de (27). Por uma ligeira rotagdo do estribo, leva-se simulta-
neamente o ponto de apoio principal (10) do estribo sobre a
rampa (24) e o tacdo (2) do estribo contra a cavidade (27).
Por uma ligeira rotagdo suplementar do estribo, da-se a este
uma ligeira tensdo, suficiente para fixar provisoriamente o
estribo na placa de assentamento metdlica (12). Esta posicgio
esta apresentada em (10"). O coxim metalico pode ser assim
fornecido dotado com os estribos de fixagdo, estando os estri
bos suficientemente retidos para o transporte e colocagdo na
via. Uma vez o coxim metdlico fixado na travessa e o carril
(14) colocado no seu alojamento, cada um dos estribos de fixa
¢do é accionado em rotagdo de modo tal que o seu ponto . de

apoio principal (10) se desloca ao longo da rampa (24) cujo
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raio médio & igual ao raio de giragdo do ponto de apoio (10)
em torno do eixo (3). Quanto ao ponto de apoio intermediario
(6), ele desloca-se sobre a superficie plana horizontal (20).
Finalmente, o ponto de apoio (10) vai apoiar-se no patim (25)
do carril, exercendo uma press3o na ordem de 10 a 12KN. O es-
tribo apoia-se além disso, pelo seu ponto de apoio intermedia
rio (6), na base de apoio (20) do coxim, exercendo uma trac-
¢do vertical no tacdo de fixacdo (2), por intermédio da parte
rectilinea (1) do estribo. A cavidade (27) estende-se por
aproximadamente 1/2 circulo, de modo tal que o tacdo vem encos
tar-se 3@ extremidade desta cavidade, limitando assim a rotagado
do estribo de fixagdo. E possivel prever um entalhe na cavida
de (27) de modo tal gue o tacdo de fixacgdo (22) va bloguear-se
nesta cavidade, impedindo assim a retirada do estribo uma vez
fixado o carril. Na parte da direita da fig. 5 designaram-se
certas partes correspondentes & parte da esquerda pelas mesmas

referéncias acompanhadas do sinal °'.

O arco de rotagao do estribo entre a posicdo de
colocagdo e a posigdo de fixagdo do carril ndo deve necessaria

o . . . .
mente ser de 1807, mas sim pode ser inferior ou superior a

180°.

Descrever-se-a agora, com a ajuda das fig. 6 e 7,
a utilizagao de um estribo de fixagdo segundo a presente inven
¢do para a fixacdo de ﬁm carril numa travessa de betdo (28)
sem coxim metadlico. Esta travessa de betdo pode ser inteiramen
te de betdo ou ser constituida por dois blocos de betio liga-
dos por uma haste metdlica, como se ilustra na fig. 9. As figq.

6 e 7 representam somente uma parte da travessa, isto & a par-



te correspondente a um carril. Para cada um dos carris, a tra-
vessa (28) apresenta uma cavidade (29) destinada a receber o
carril. De cada lado desta cavidade (29) a travessa (28) apre
senta duas rampas (30) e (31) que descem afastando-se da cavi
dade (29). De cada lado da cavidade (29), a travessa (28)
apresenta, aléem disso, dois alojamentos rectangulares (32) e
(33), cujo fundo estda ao mesmo nivel gue o fundo da cavidade
(29) e que comunica com esta cavidade. No betdo s3do embebidos
dois casquilhos (34) perfilados, de material sintético envol-
vido por metal. Estes casquilhos apresentam a mesma constitui
¢do e a mesma forma exterior que as mangas PLASTIRAIL (marca
registada) que servem para a fixagdao do tirafundo e descritas
no pedido de patente francesa N2 8812185. Estes caixilhos
(34) apresentam na sua base um alargamento (35) que forma uma
cavidade (36) destinada a desempenhar um mesmo papel que a ca
vidade (27) do coxim metdlico. O caixilho (34) estd represen-
tado em perspectiva na fig. 8. Por cima do alargamento (35) o
caixilho apresenta um perfil (37) homdlogo do perfil do tacio
de fixagdo (2) do estribo de fixacdo. Nesta forma de realiza-
gao, o estribo de fixagdo apresenta uma parte rectilinea (1)
sensivelmente mais comprida do que o estribo representado nas
fig. 1 a 3, de modo a poder fixar-se no fundo do caixilho
(34). Os caixilhos (34) desembocam, bem entendido, no fundo
dos alojamentos (32) e (33). O estribo de fixagdo & montado
com um batente (38) de matéria sinté&tica intercalado entre a
parte curva do estribo e o bet3o. Este batente (38) tem a for
ma de um paralelipipedo rectangular prolongado lateralmente

por uma base de apoio (39) em arco de circulo, que prolonga a



face superior plana do batente e que vai encaixar em redente
no fundo do alojamento (32). A forma geral do batente (38)
corresponde a forma do alojamento (32), no qual é alojado es-
te batente. O batente (38) apresenta um furo perfilado (40)
que permite a passagem do tacio de fixagao (2) do estribo. O
perimetro do batente (38) esta compreendido entre o circulo
de giragdo do ponto de apoio intermediario (6) e o circulo

de giragdo do ponto de apoio principal (10), de modo que es-

te ponto de apoio principal (10) esta sempre fora do batente.

O estribo de fixagdo, dotado com o seu batente
(38) & primeiramente introduzido no casquilho (34) na posigédo
representada a trago-e-ponto (6') e (10'), isto & numa posigao
rodada de 180° relativamente 3 posigao representada a cheio. Nesta po
sigdo, o ponto de apoio principal (10') esti a 1 ou 2 mm da
superficie do betdo na rampa (30). Por uma ligeira rotagdo do
estribo no sentido do movimento dos ponteiros de um reldgio,
© tacdo (2) do estribo vai encaixar-se sob a cavidade (36).
Por uma ligeira rotagdo suplementar, o ponto de apoio princi-
pal (10') sobe ligeiramente na rampa (30), o que tem por efei
to exercer uma certa tensd3o no estribo, a qual assegura a fi-
Xagdo provisdria do estribo na travessa de betdo. Esta posi-
¢do de fixagdo provisdria &, por exemplo, a posigdo (10"). A
travessa pode portanto, ser equipada na fabrica com os estri-
bos de fixagdo. Para fixar o carril (14), basta continuar a
rotagdo do estribo. Quando desta rotagdo, o ponto de apoio
principal (10) eleva-se pProgressivamente na rampa (30) do be-
tdo cuja extremidade estd ao nivel do patim (25) do carril. O

ponto de apoio principal (10) vai apoiar-se, sob tensio, no



patim (25) com uma press3o da ordem de 10 a 12 KN. A rotagao
do batente & limitada pela forma do alargamento (35) do cas-
quilho (34) que constitui um batente que limita a rotagao do
ponto de fixagdo (2). Quando da rotacdo do batente, o ponto
de apoio intermedidrio (6) desliza sobre a superficie horizon
tal do batente (38) mantendo a parte rectilinea (1) do estri-
bo na posigdo vertical. O estribo n3o exerce gualquer pressao
lateral no furo (40) do batente (38). Na posigdo final, o pon
to de apoio intermedidrio (6) vai fazer pressio, através da
base apoio (39) do batente sobre o bet3o. A compressdo do be-
td3o nesta zona €& judiciosa, pois o bet3o pode assim melhor su
portar os esforgos transversais devidos & pressio lateral exer

cida pelo carril por intermédio do batente (38).

O casquilho (34) pode evidentemente estar igualmen
te provido de um entalhe de bloqueio pelo tacdo do estribo, se

se desejar que este seja indesmontavel.

Uma travessa completa (28) estd representada na
fig. 9. A trago-e-ponto,representa-se uma travessa mista de
betdo e ago. A travessa esta equipada com quatro estribos (1).
E fornecida equipada com estes estribos, cuja fixagdo provisd
ria é suficiente para manter o conjunﬁo no seu lugar durante

O transporte e a colocagido na via.

O furo (26) no coxim metdlico e o furo (40) no ba
tente (38) deixam penetrar areia e sujidades. As fig. 10 e 12
mostram um meio para tapar este furo gue assegura um melhor
guiamento da parte vertical (1) do estribo quando da sua rota

gao. Nas fig. 10 e 11 representou-se uma parte do estribo re-
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presentada nas fig. 1 a 3. Na parte vertical, entre o tacao
(2) e a primeira parte curva (4) do estribo, fixou-se um tam
pdo de material plastico (41) éue preenche o espago vertical
entre o tacdo (2) e a parte (4) e cujo perfil se adapta ao
perfil do furo (26). Este tampdo (41) estd dotado com dois
bragos curvos (42) e (43), por meio dos quais o tampdo (41) &
fixado por aperto na parte cilindrica (1) do estribo. O tampdo
(41) & de preferéncia ligeiramente maior do que o furo (26) e
Oco, como mostra o corte representado na fig. 12, de modo a
apresentar uma certa elasticidade transversal para melhor ta-
par o furo (26). Na fig. 10 representou-se, igualmente a tra-
go-e-ponto o nivel da superficie (20) do coxim metalico. Quan
do da introdugdo do estribo no furo (26),o0 tampido (41) & en-
caixado com a parte rectilinea do estribo no furo (26), indo
o conjunto ocupar toda a secgdao do furo (26). Quando da rota-
gao do estribo, o tampdo (41) fica no seu lugar servindo de
guia a parte (1) do eétribo. A fig. 11 representa o estribo
depois de uma rotagao deste relativamente ao tampdo (41), re-

tido no furo (26).

O estribo representado nas fig. 6 e 7, bem como
nas fig. 13 a 17, pode evidentemente ser equipado com uma tam
pa anadloga & tampa (41), que apenas difere deste pelo seu com

primento.

A forma das ondulagdes do estribo, a forma do seu
tacdo e dos furos para a passagem deste tacao podem, evidente

mente, diferir das formas representadas.

O batente (38) poderia ser maior e apresentar uma
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rampa analoga & rampa (24) para o tacio de apoio principal

(10) do estribo.

Os carris sdo 3s vezes assentes sobre longarinas
Ou travessas de betdo pré-esforcado. A fabricagdo de longari
nas ou travessas de betdo pré-esforcado nio permite a presen-
¢a de cavidades tais como as cavidades previstas nas traves-
sas representadas nas fig. 6 e 7. Convém neste caso recorrer
a uma outra solugdo para a fixagdo dos batentes de material
sintético. As fig. 13 a 16 ilustram uma tal solugdo. Na longa
rina ou travessa (50) de bet3o pré-esforgado, cuja superfi-
cie & lisa, sd3o fixados suportes metalicos (51), em forma de
arco, de perfil rectangular, cujas extremidades inferiores
sdo dobradas para assegurar a ancoragem no betdo. Em cada um
dos arcos (51) esta montada uma sapata de material sintético
(52). Paralelamente ao perfil do arco (51) este batente (52)
apresenta igualmente um perfil em forma de arco, como ressal-
ta da fig. 16. Mais precisamente, o batente apresentauma face
superior plana (53), um lado relativamente espesso (54) que
serve de batente de centragem para o carril (14), dois lados
laterais (55) a (56), mais finos, que servem para a retencao
do batente no arco (51), estando o lado (56) munido de um ta-
cédo (57), cuja face superior tem a forma de rampa (58) que se
eleva no sentido da parte (54). Entre as paredes (55) e (56)
estende~se uma parede horizontal (59) que parte do lado (54).
A distancia entre a parede (59) e a parte (53) do batente cor
respondente a espessura do ferro gue constitui o arco (51). 0
batente (52) & enfiado lateralmente no arco (51) no sentido

da seta da fig. 16, encaixando-se o arco entre a parte (53) e



a parede (59) e entre as paredes (55) e (56). O batente (52)
estd dotado com um furo perfilado (60) gue coincide com um
furo (61) com o mesmo perfil do arco (51), para a passagem do
estribo. A parte superior da parte (54) do batente apresenta
um chanfro (61). Quando o batente (52) & montado no seu supor
te (51), os lados (55) e (56) e o tacdo (57) est3o em contac-
to com a longarina (50). O batente (52) & primeiro equipado
com um estribo idéntico aos estribos das fiquras anteriores.
Como anteriormente, o ponto de apoio principal (10) do estri-
bo & levado ao comego da rampa (58) para fixar provisoriamen-
te o estribo. Depois de colocar no seu lugar o carril (14) en
tre estes batentes, colocagdo que & facilitada pelos chanfros
(62), o estribo & rodado de tal modo que o ponto de apoio
principal (10) se eleva sobre a rampa (58) & altura do patim
do carril (14). Como nas formas de realizacgdo anteriores, o
perimetro da face superior (53) do batente esta compreendido
entre o circulo de giragdo do ponto de apoio intermédio (6) e

o circulo de giragdo do ponto de apoio principal (10).

Dispondo de batentes que apresentam espessuras di
ferentes ao nivel da parte (54), & possivel, escolhendo a es-

pessura adequada, calgar perfeitamente o carril lateralmente.

A parede fina (59) tem, além disso, como efeito

isolar electricamente o estribo do suporte metalico (51).

A sapata atras descrita deve obrigatoriamente ser
montada no seu suporte metdlico (51) antes da colocacdo do
carril. A fig. 16 ilustra uma variante de execugao gue permi-

te fixar o batente isolante depois da colocagdo do carril.



Sendo a sapata uma pega de desgaste, pode entdo a sua coloca-
gdo ser efectuada sem deslocar o carril. O batente (63) dife-
re do batente (52) por a parede (59) ser substituida por um
rebordo (64) paralelo & parte (54'), correspondente & parte
(54), terminando este rebordo (64) numa sobrespessura (65) em
forma de gancho apresentando um chanfro (66). A parede (64),
ndo estad ligada as paredes laterais correspondentes as pare-
des (55) e (56) da fig. 16. O batente (63) & colocado no seu
lugar verticalmente no suporte metalico (51), afastando uma
simples pressdo na sapata elasticamente a parede (64) que se

fixa no suporte (51) com um grampo.

O batente (63) esta vantajosamente dotado com uma
lingueta flexivel (66) que se estende lateralmente a partir
da parte (54'). Como se vé no desenho esta lingueta (66) des-
tina-se a assentar no patim do carril (14). Ela é presa sufi-
cientemente acima no batente, de modo tal que pode seguir o
patim do carril no seu movimento descendente quando da sua
fixagdo por meio do estribo. A lingueta (66) & finalmente aper
tada entre o patim do carril e o ponto de apoio principal (10)
do estribo. A lingueta (66) protege o patim do carril contra
o efeito de corte por atrito do estribo e isola electricamen-
te o estribo metdlico do carril. A parte (54') da sapata
apresenta, na sua parte inferior, um chanfro (67) destinado a
facilitar a introdugdo desta parte (54') entre o suporte

(51) e a base do carril.

Numa forma de realizagdo simplificada, o suporte

(51) e a sapata (52) poderiam ser realizados numa s& pega de
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material maleavel, tal como ferro fundido, ferro fundido gra-
fitado, uma liga, um material compdsito. O batente assim obti
do apresenta-se com a forma de uma pega ancorada no betao e

apresentando uma parte em arco por cima do betio, desejada pa

ra a fixagdo de um estribo tal como o estribo descrito.

Rei-
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REIVINDICAGCOTES

1.- Estribo de fixacao rapida de um carril de caminho de
ferro em travessas de betio, madeira, plastico ou metal, consti-
tuido por uma haste de ago ou plastico reforgado apresentando uma
parte rectilinea vertical (1) terminada por um tacdo descentrado
(2) destinado a cooperar com um meio de fixacdo (27,34) associado
a travessa ou a um coxim metdlico fixados na travessa e uma parte
curva (4 a 9) gque forma uma mola e cuja extremidade (10) se des-
tina a ir fazer pressdo no patim do carril depois da rotacdo da

haste em torno da sua parte vertical, durante a qual a referida

extremidade se desloca sobre uma rampa destinada a distender a

parte do estribo que forma a mola e a conduzi-la para sobre o pa-

tim do carril, caracterizado por a parte curva da haste do estri-
bo apresentar uma forma ao mesmo tempo ondulada verticalmente e

enrclada em torno éa parte vertical (1) da haste, de modo tal que



apresenta um ponto de apoio intermédio (6) constituido pelo fundo
da primeira ondula¢do e um ponto de apoio principal (10), perto

da extremidade da haste, sendo estes dois pontos de apoio opostos
em relacdo & parte vertical, mas a distancias ciferentes desta
parte vertical, sendo o raio de giracdo do ponto de apoio intermédio
(6) sensivelmente menor do que o raio de giracao do ponto de apoio principal

(10).

2.- Estribo de fiXaq¢do rdpida de um carril de caminho de
ferro de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo facto de,
vistos na direccdao do eixo (3) da parte rectilinea vertical, os

pontos de apoio (6 e 10) serem diametralmente opostos em relagado

ao meio do tacdo descentrado de fixacdo (2).

3.~ Estribo de fixagdo rdpida de um carril de caminho de
ferro de acordo com a reivindicacgao 1, caracterizado por estar do-
tado de uma peca perfilada de material sintético (41) com dois
bragos curvos (42,43) por meio dos quais & fixado por aperto na
parte rectilinea vertical (1) do estribo, acima do referido taciao
descentrado (2), coincidindo o perfil desta pe¢a com o perfil do

estribo a altura do seu tacdo de fixacdo.

4.- Estribo de fixagdo rapida de um carril de caminho de

ferro de acordo com a reivindicag¢ao 1, caracterizado por, pelo me-

nos no ponto de apoio principal (10), apresentar uma face plana

gue forma uma supercicie de apoio.



5.- Dispositivo de fixagdo ridpida de um carril de caminho
de ferro sobre uma travessa de_betéo, compreendendo um estribo de
acordo com uma qualquer das reivindicacdes 1 a 4, e um batente de
centragem }38) que apresenta um furo (40) que atravessa a parte
vertical rectilinea (1) do estribo, caracterizado por o perimetro
da fa;e superior do batente (38) estar compreendido entre o circu-
lo de giracao do ponto de apoio intermédio (6) e o circulo de gi-

racdo do ponto de apoio principal (10).

6.- Dispositivo de acordo com a reivindicagdo 5, caracteri-
zado por as faces inferior e superior do batente serem planas e

paralelas.

7.- Dispositivo de acordo com a reivindicacao 6, caracteri-
zado por o batente (38)_apreseptar, de um lado, uma base de apoio
(39) destinada a ser apertada entre o ponto de apoio intermédio

(6) do estribo e o betio.

8.- Dispositivo de acordo com a reivindicacao 6 ou 7, carac-

terizado por o batente ser de material sintético.

9.- Dispositivo de fixacao de acordo com a reivindicacgao 3,
caracterizado por o batente de material isolante (52 , 63) ser fi-

xado sobre um suporte intermédio (51).

10--
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10.~- Dispositivo de fixacdo de acordo com a reivindicagédo 9,

caracterizado por o suporte intermédio (51) ser em forma de arco

de abdboda de perfil rectangular.

11.- Dispositivo de fixacéq de acordo com a reivindicacio
10, caracterizado por o batente (52), de forma geral rectangular,
apresentar um perfil tal gue o batente pode ser encaixado ou en-

fichado lateralmente no suporte (51).

12.- Dispositivo de fixacdo de acordo com a reivindicacao
10, caracterizado por o batente (63) apresentar um perfil gue per-

mite a sua fixagdo vertical por grampos no suporte.

13.- Dispositivo de fixacdo de acordo com a reivindicagédo
12, caracterizado por o batente estar dotado de uma lingueta la-
teral (66) destinada a ser apertada entre o carril e o ponto de

apoio principal (10) do estribo.

14.- Travessa de caminho de ferro de betZo equipada com dis-
positivos de fixacao de acordo com uma das reivindicac¢des 6 a 8,
caracterizada por a travessa (28) apresentar, para cada carril,
uma cavidade (33) destinada a receber o carril e dois alojamentos

(32 , 33) adjacentes lateralmente a esta cavicdade e nos quais es-

tdao alojados os batentes (38) a dispositivos de fixacao, apresen-

tando o bet2o uma rampa (30 , 31) gque se estence pelo menos entre



o bordo dos ditos alojamentos oposto a cavidade destinada ao carril
e o bordo desta cavidade (33), constituindo estas rampas as rampas
destinadas a distender os estribos, e meios de retencao (34) dos

estribos embebidos no betio.

15.- Travessa de acordo com a reivindicagdo 14, caracteriza-
da por os meios de retencido dos estribos serem constituidos por
casquilhos de material sintético que apresentam um perfil de fi-

Xacdo no betio.

16.- Longarina ou travessa de caminho ge ferro de betio,
caracterizada por estar dotada de suportes metdlicos em forma de

arco de abdboda (51) providos de batentes de material sintético

(52 , 63) ou destinados a receber tais batentes no local.

17.- Longarina ou travessa de caminho de ferro de betdo, ca-
racterizada por estar dotada de batentes de material dGctil ancora-
dos no betdo e apresentando uma parte em forma de arco de abdboda

por cima do betdo, destinada i fixacao de um estribo.

18.~ Coxim metdlico para travessa de caminho de ferro egui-
pada com estribos de acordo com uma qualguer das reivindicacdes 1

a 4, cuja parte vertical rectilinea atravessa um furo (26) previsto

no coxim e vai fixar-se numa cavidade (27) na qual se desemboca o

dito furo, apresentando o coxim um alojamento (13) destinado a re-~
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ceber o carril e, de cada lado deste alojamento, rampas (24) cujo

prolongamento coincide com o patim do carril, caracterizado por

as ditas rampas (24) terem a forma de um caminho em arco de cir-
culo cujo raio médio é igual ao raio de giracdo do ponto de apoio

principal (10) dos estribos.

19.~ Coxim metalico de acordo com a reivindicagido 18, ca-
racterizado por a superficie (20), no interior da rampa em arco.
de circulo, ser plana e horizontal e pelo menos ao nivel da extre-

midade superior da rampa,

Lisboa, 07 de Junho de 1399.l
O Agzte Oficial da Prcpr edade Indusiria
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Resumo

"Estribo de fixacdo rdpida de um carril de caminho de ferro e

travessa dotada com um tal estribo"

A invengdo refere-se a um estribo de fixacdo constituido por

uma haste que apresenta uma parte rectilinea vertical (20) e uma

parte curva que forma uma mola e cuja extremidade (10) vai apertar
o patim (25) do carril a fixar, apoés ter sido distendida por rota-
¢do do estribo por cima de uma rampa (30), estando a extremidade
\inferior da parte rectilinea dotada de um tacido (2) que vai fixar-
~se numa superficie de retencdo (36) na travessa. O estribo apre-
senta um ponto de apoio intermédio (6) gue se apoia, quando da ro-
tagdo do estribo, num batente (38) ou nuna abertura de um coxim me-
talico. Este ponto de apoio intermédio assegura a estabilidade

do estribo quando da sua rotacd3o e na sua posigcao distendida e,

no caso de utilizacdo de um batente, mantém este Ultimo no lugar.

FIG. 3

Lisboa, 07 de Junho de 1990

O Ag= lcl da Prcpr. '~dade Indwstrial
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