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(54) Innenverkleidungsteil und Fertigteil - Baugruppe fiir eine Luftfahrzeugzelle

(57) Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 86) fur eine
Luftfahrzeugzelle mit einer Tragestruktur, wobei
innenraumseitig zumindest eine Halterungsposition
(9) vorgesehen ist, die zur Lastaufnahme ausgebildet
ist und Fertigteil-Baugruppe (1) fir eine
Luftfahrzeugzelle mit an der Luftfahrzeugzelle
anbringbaren Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6),
wobei die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6) eine
Tragestruktur  aufweisen und  innenraumseitig
zumindest eine Halterungsposition (9) aufweisen, die
zur Lastaufhahme ausgebildet ist, und dass die
Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6)
Verbindungsstellen (15) aufweisen, an denen sie
untereinander kraftschllssig verbindbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Innenverkleidungsteil zum flachigen Einbau mit gleichartigen
Innenverkleidungsteilen zum Erzeugen einer Wandverkleidung innerhalb einer Luftfahrzeugzel-
le, wobei das Innenverkleidungsteil mit der Luftfahrzeugzelle fest verbindbar ist und eine Tra-
gestruktur aufweist, und wobei innenraumseitig zumindest eine Halterungsposition vorgesehen
ist, die zur Lastaufnahme ausgebildet ist, und wobei das Innenverkleidungsteil unter der Ober-
flache eine Vielzahl von auswahlbaren Halterungspositionen in rasterférmiger Anordnung auf-
weist, um eine variable Anbringung von, insbesondere medizinischen Ausristungsvorrichtun-
gen zu ermdglichen.

[0002] Im Luftfahrzeugbau ist es aus verschiedenen Griinden erforderlich, im Inneren der Luft-
fahrzeugzelle eine Innenverkleidung vorzusehen. Insbesondere bei Ambulanzflugzeugen oder
Rettungshubschraubern kommt noch das Erfordernis einer hygienischen und von &uBeren
Einflissen geschiitzten Umgebung fir den Transport von Patienten hinzu.

[0003] Die bisher Ublichen Innenverkleidungspaneele dienen im Wesentlichen nur der Ausbil-
dung einer geschlossenen glatten Flache als Abschluss des Luftfahrzeuginnenraumes und sind
nicht fir die Aufhdngung von gréBeren Lasten ausgelegt. Im Falle eines Ambulanzflugzeugs
oder eines Rettungshubschraubers missen aus Platzgriinden verschiedene Ausrlstungsge-
genstande, wie z.B. Mess- und Versorgungsgerate fir die Wiederbelebung und Stabilisierung
von Patienten an den Seiten aufgehangt werden, woflir eine eigene tragféhige Konstruktion mit
Seitenwanden, einer Deckwand und einer massiven Bodenplatte vorgesehen sein muss, die
aus Platzgriinden unmittelbar an die Innenverkleidung anschlieBend ausgebildet ist.

[0004] Auf diese Weise verringert sich der benlitzbare Innenraum und erhéht sich das Gewicht
des Luftfahrzeuges.

[0005] Aus der DE 10 2008 039 651 A1 geht eine Vorrichtung zur Halterung eines mobilen
medizintechnischen Gerétes hervor, das auf einer Tragestruktur angeordnet ist, die im Bereich
einer Grundstruktur temporar befestigbar ist, wobei die Grundstruktur der Rahmen oder ein
Einrichtungselement eines Flugzeuges oder Hubschraubers ist. Die Tragestrukiur muss als
zusatzliche Zwischenstruktur vorgesehen sein, um mit der Grundstruktur eine Verbindung zu
schaffen. Ein in eine Innenraumverkleidung integriertes tragendes Element ist dieser Druck-
schrift jedoch nicht zu entnehmen.

[0006] In der DE 10 2008 026 116 A1 ist eine Anordnung zum Unterbringen von Gegensténden
in einer Kabine eines Fahrzeuges angegeben, die einen Rahmen mit Schnellverschliissen und
Schnappverbindungen sowie eine Haltevorrichtung zum Haltern der Gegenstinde aufweist,
wobei der Rahmen eine Kontur aufweist, die mit einer Innenkontur eines Aufnahmebehélters,
z.B. eines Uberkopf-Staufaches, korrespondiert. In dieser Anordnung kénnen die Gegenstande
bereits vormontiert sein, sie ist allerdings ist nicht fixer Bestandteil des Fahrzeuges bzw. der
Innenverkleidung und muss zusatzlich angebracht werden.

[0007] Die US 5 178 346 A ist eine Schienenbefestigungsvorrichtung zur Verwendung mit einer
Verriegelungsschiene, die der Fixierung einer Sitz- oder Frachtvorrichtung am Boden eines
Flugzeuges dient. Ein Schraubenelement mit Gewindeeinsatzen kann in das Profil der Verriege-
lungsschiene eingebracht und dort festgezogen werden. Es besteht allerdings kein Wirkzu-
sammenhang mit einer lastabtragenden Innenraumverkleidung.

[0008] Die US 5 083 727 A zeigt ein Luftfahrzeugskabinensystem, bei dem Bodenbefesti-
gungselemente in den Wandpaneelen vorgesehen sind, die Inneneinrichtungseinheiten an
Sitzschienen befestigen. Damit ist eine flexible Anordnung von Luftfahrzeuginterieur wie Galleys
und WC méglich, welche damit direkt an der Flugzeugstruktur befestigt sind. Die dabei verwen-
deten Innenraumverkleidungen haben jedoch keine tragende Funktion.

[0009] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Bereitstellung eines Innenverkleidungsteils
und einer Fertigteil-Baugruppe, mit der sowohl eine bessere Raumausniitzung als auch eine
geringere Gewichtsbelastung erreicht werden kann.
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[0010] Erfindungsgemaf wird dies bei einem Innenverkleidungsteil der eingangs genannten Art
dadurch erreicht, dass die Halterungspositionen durch verdeckte Gewindeeinsdtze gebildet
sind, die in den Innenverkleidungsteilen integriert sind, wobei die Gewindeeinsatze zur Aufnah-
me von Halterungsvorrichtungen ausgebildet sind.

[0011] Somit ist das erfindungsgemé&Be Innenverkleidungsteil so ausgebildet, dass es direkt an
der Luftfahrzeugzelle befestigt werden kann, zugleich aber so verstérkt ist, dass es Lastkréfte
aufnehmen kann, wobei vordefinierte Halterungspositionen an vorbestimmten Stellen der In-
nenverkleidungsteile vorgesehen sind, an denen die Lastkrdfte in den erfindungsgemafBen
Innenverkleidungsteil eingeleitet werden kénnen, z.B. in Form von zu diesem Zweck verstarkten
Teilbereichen, in denen Gewinde, Haken, Osen oder dhnliche Befestigungspunkte vorhanden
sind.

[0012] Auf diese Weise kann auf eine zusatzliche Tragkonstruktion verzichtet und entsprechend
Raum eingespart werden.

[0013] Da die Halterungspositionen bereits bei der Herstellung in die Innenverkleidungsteile
eingebaut werden, kbnnen nach dem Einbau der Innenverkleidungsteile in eine Luftfahrzeugzel-
le keine Anderungen an der Position der Halterungspositionen vorgenommen werden, es sei
denn es wird das betreffende Innenverkleidungsteil ausgetauscht.

[0014] Um dennoch eine nachtrdgliche Verénderung der Halterungspositionen vorzusehen,
kénnen die Innenverkleidungsteile unter der Oberflache eine Vielzahl von auswahlbaren Halte-
rungspositionen in rasterférmiger Anordnung aufweisen, wodurch eine variable Anbringung von,
insbesondere medizinischen Ausristungsvorrichtungen erzielt wird.

[0015] Die erfindungsgemaf verdeckten Gewindeeinsatze werden nur dann ,aktiviert" wenn sie
auch bendtigt werden. Nicht mehr gebrauchte Gewindeeinsétze kénnen auch wieder verschlos-
sen werden, um wiederum eine glatte Oberflache zu erreichen.

[0016] Ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Erfindung kann darin bestehen, dass die Innen-
verkleidungsteile zur Erhéhung der Steifigkeit in an sich bekannter Weise Verstérkungen oder
Verrippungen aufweisen, die an vorbestimmbaren Stellen ausgebildet sein kénnen.

[0017] Zur Lésung der oben angegebenen Ziele der Erfindung kann bei einer eingangs genann-
ten Fertigteil-Baugruppe mit zwei oder mehreren Innenverkleidungsteilen vorgesehen sein,
dass die Innenverkleidungsteile Verbindungsstellen aufweisen, an denen sie untereinander
kraftschliissig verbindbar sind.

[0018] Auf diese Weise wird eine Verbundwirkung und dadurch eine Erhéhung der Belastbar-
keit erzielt.

[0019] GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung kénnen die Innenverkleidungsteile Halte-
winkel zur Anbindung an und zur Krafteinleitung in die Luftfahrzeugzelle aufweisen, wodurch die
auf die Innenverkleidungsteile wirkenden Lasten Uber die tragenden Elemente der Luftfahr-
zeugzelle ableitbar sind.

[0020] Insbesonders kénnen die Innenverkleidungsteile lber die Haltewinkel mit der Luftfahr-
zeugzelle verschraubbar bzw. verbindbar sein.

[0021] GemaRB einer Variante der Erfindung kénnen die Innenverkleidungsteile mindestens zwei
Seitenteile und ein Deckenteil aufweisen, die zu einem U-férmigen Querschnitt verbindbar sind.
Auf diese Weise kann ein sehr wirkungsvoller Verbund erzielt werden.

[0022] GemaB einer anderen Ausflihrungsform kdnnen Teile der Standard-Innenraumverklei-
dungen durch erfindungsgeméaBe tragende Innenverkleidungsteile ersetzt werden, welche
wiederum so ausgefihrt sind, dass sie zumindest eine bzw. mehrere Halterungspositionen zur
Lastaufnahme aufweisen.

[0023] Aufgrund der durch den Zusammenschluss der Innenverkleidungsteile erreichten hohen
Steifigkeit der erfindungsgemaBen Baugruppe kann im Bodenbereich der Luftfahrzeugzelle eine
Bodenplatte mit geringer Wandstérke angebracht sein, die nicht in kraftschliissiger Verbindung
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mit den Innenverkleidungsteilen steht.

[0024] GemaB einer weiteren Ausflihrungsform der Erfindung kann die Bodenplatte Halterun-
gen, z. B. fir eine Trage, aufweisen und stellt einen Schutz des Flugfahrzeug-Originalbodens
bereit.

[0025] Ferner betrifft die Erfindung ein Luftfahrzeug mit einer in der Luftfahrzeugzelle ange-
brachten erfindungsgeméaBen Fertigteil-Baugruppe, wobei das Luftfahrzeug z.B. ein Hubschrau-
ber, insbesondere ein Rettungs- oder Notarzthubschrauber, oder ein Flugzeug sein kann, wel-
che die Mdglichkeit aufweisen, flexibel bendtigte Geratschaften in die Kabine zu integrieren.

[0026] Nachfolgend wird die Erfindung anhand des in den Zeichnungen erlauterten Ausfiih-
rungsbeispiels eingehend erldutert. Es zeigt dabei

[0027] Fig.1 und 2 perspektivische Ansichten einer Ausfihrungsform der aus erfindungsge-
méaBen Innenverkleidungsteilen zusammengebauten erfindungsgemaien
Bauteilgruppe;

[0028] Fig. 3 die Bauteilgruppe gemaf Fig.1 und 2 in einer Explosionsdarstellung;

[0029] Fig.4 eine perspektivische Ansicht einer Bodenplatte;

[0030] Fig. 5 einen Schnitt durch ein Detail eines Innenverkleidungsteils geman Fig.1
und

[0031] Fig.6 einen Schnitt durch eine Verbindungsstelle zwischen einem erfindungsge-

maBen Innenverkleidungsteil und einer Luftfahrzeugzellenwand.

[0032] Fig. 3 zeigt Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5 einer Fertigteil-Baugruppe im unverbauten
Zustand, welche zur Anpassung an den Verlauf einer Luftfahrzeugzelle durch Fenster, Einstie-
ge etc. unterschiedliche Formgebung mit Vertiefungen, Ausbuchtungen, Durchlassen etc. auf-
weisen und geschlossenflachig ausgebildet sind. Beispielsweise sind Durchbrechungen 90 den
Fenstern der jeweiligen Luftfahrzeugzelle angepasst. Die Luftfahrzeugzelle kann z.B. die eines
Rettungshubschraubers oder eines anderen Luftfahrzeuges sein.

[0033] Die Innenverkleidungsteile 2, 6 decken gegeniiberliegende Seitenbereiche der - nicht
dargestellten - Luftfahrzeugzelle ab, wahrend die Innenverkleidungsteile 4, 5 fiir den Deckenbe-
reich ausgelegt sind. Das Innenverkleidungsteil 3 ist ein sich quer zur Langsrichtung erstre-
ckendes Querelement. Anzahl und Form der Innenverkleidungsteile unterliegen keinen Ein-
schrankungen und kdnnen an den Typ und Verwendungszweck des Luftfahrzeugs angepasst
sein.

[0034] Die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 sind in den Fig.1 bis 3 somit nur beispielhaft
angefihrt und kénnen entsprechend der Bauform des Luftfahrzeugs veréndert werden, sodass
die Formgebung der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 im Rahmen der Erfindung beliebig
variierbar ist.

[0035] An den dem Luftfahrzeugrumpf zugewandten Bereichen weisen die Innenverklei-
dungsteile 2, 3, 4, 5, 6 Haltewinkel 10 zur Anbindung an und zur Krafteinleitung in die Luftfahr-
zeugzelle auf. Die jeweiligen Krafteinleitungspunkte in die Luftfahrzeugstruktur werden vom
Hersteller des Luftfahrzeugs vorgegeben oder sind entsprechend auszubilden. Uber die Halte-
winkel 10 werden bei der Montage der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 diese mit der Flug-
fahrzeugzelle verschraubt oder auf andere geeignete Weise mit letzterer verbunden. Erfin-
dungsgeman sind die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 mit einer Tragestruktur versehen und
weisen eine oder mehrere Halterungspositionen 9 auf, die zur Lastaufnahme ausgebildet ist
bzw. sind.

[0036] Die Tragestruktur der lasttragenden Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 ist durch den
inneren Aufbau der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 ausgebildet und kann durch unterschied-
liche, dem Fachmann bekannte Mittel verwirklicht sein, z.B. durch Materialwahl, Wanddicke,
Profilgestaltung etc.
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[0037] Zusétzlich kénnen die Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 zur Erhdhung der Steifigkeit
Verstarkungen oder Verrippungen aufweisen.

[0038] So kénnen die Innenverkleidungsteile durch Kohlefasergewebe mit einer Zugfestigkeit
von ca. 900 MPa verstérkt sein, mit Glasfaser kann ungefahr 600MPa erreicht werden.

[0039] Bei quasiisotroper Auslegung kann man bei Kohlefaser etwa einen E-Modul von 40 GPa
annehmen, wahrend dieser bei Glasfaser etwa 10Gpa betragt.

[0040] Die angegebenen beispielhaften Werte hangen stark von der verwendeten Faser ab,
sind jedoch weit héher als bei herkdmmlichen Materialien fir Innenverkleidungsteile.

[0041] Die mit der Tragestruktur des Innenverkleidungsteils in Verbindung stehenden Halte-
rungspositionen 9 erméglichen die Aufnahme von Lasten, die auf die Halterungspositionen 9
wirken. Diese Lasten sind z.B. medizinische Geréte, Bildschirme, Instrumente, etc. die im Be-
trieb an diesen Halterungspositionen 9 aufgehangt sein kénnen.

[0042] Wie in Fig.1 gezeigt, kbnnen die Halterungspositionen 9, die in Fig.1 als Punkte darge-
stellt sind, - von auBen nicht sichtbar - in rasterférmiger Anordnung bereits vorgefertigt vorlie-
gen, sodass sie nach Bedarf auswéhlbar und bereits im Innenverkleidungsteil integriert sind.
Die Halterungspositionen 9 sind zu diesem Zweck unterhalb der Oberflache der Innenverklei-
dungsteile 2, 3, 4, 5, 6 vorgesehen und kénnen durch Durchbrechen des entsprechenden Ober-
flachenbereiches funktionsféhig gemacht werden. Sie werden erst durch diesen Vorgang sicht-
bar.

[0043] Eine Variante einer solchen Halterungsposition 9 ist in Fig.5 im Detail gezeigt. Das
Innenverkleidungsteil 6 weist an dieser Stelle zwei miteinander verbundene Schichten 27, 28
auf, wobei die Schicht 27 eine durchstoBbare Wandschwachung 26 aufweist, unterhalb der ein
Hohlraum ausgebildet ist, der ein Schraubengewinde 25 beinhaltet, sodass bei durchstoBener
Wandschwachung das darunterliegende Gewindeloch freigelegt ist, in welches von auBen zu
Aufhangungszwecken ein Gewindebolzen (nicht dargestellt) einschraubbar ist. Das Gewinde-
loch ist so in die Wand 28 eingebettet, dass die von auB3en Uber den Gewindebolzen eingeleite-
ten Krafte Uber die Tragestruktur des Innverkleidungsteils 6 und in weiterer Folge Uber die
Flugfahrzeugzelle abgeleitet werden.

[0044] Auf diese Weise sind die Halterungspositionen 9 durch Gewindeeinsatze gebildet, die in
den Innenverkleidungsteilen 2, 3, 4, 5, 6 integriert sind, wobei die Gewindeeinsitze zur Auf-
nahme von Halterungsvorrichtungen ausgebildet sind.

[0045] Bei rasterférmiger Anordnung der Halterungspositionen 9, wie sie in Fig.1 gezeigt ist,
wird eine variable Anbringung von, insbesondere medizinischen Ausristungsvorrichtungen
ermdglicht.

[0046] Wie z.B. in Fig.1, 2 und 3 zu ersehen ist, sind die Randbereiche der Innenverklei-
dungsteile 2, 3, 4, 5, 6 so geformt und aufeinander abgestimmt und an Verbindungsstellen mit
geeigneten Verbindungselementen 15 versehen, dass sie im zusammengebauten Zustand
formschlissig und kraftschliissig miteinander verbunden sind.

[0047] Durch die kraftschliissige Verbindung der Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 stellt sich
eine Verbundwirkung ein, wodurch die zusammengebaute Baugruppe eine erhéhte Belastbar-
keit aufweist.

[0048] So bilden die Innenverkleidungsteile 2, 4, 6 im verbundenen Zustand (Fig.1) einen U-
formigen oder bogenférmigen Querschnitt aus, indem jeweils der obere Randbereich der Innen-
verkleidungsteile 2 und 6 mit gegeniberliegenden Querendbereichen des Innenverkleidungs-
teils 4 kraftschliissig verbunden sind. Durch die weitere Verbindung des Innenverkleidungsteils
3 mit den Seitenbereichen der Innenverkleidungsteile 2, 4, 6 erhdht sich die Steifigkeit der
Baugruppe noch.

[0049] Aufgrund der dadurch erzielten Verbundwirkung ist keine Aussteifung durch eine Bo-
denplatte erforderlich, sodass im Bodenbereich der Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte 20
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(Fig.4) mit geringer Wandstarke und somit geringem Eigengewicht angebracht ist, die nicht in
kraftschlissiger Verbindung mit den Innenverkleidungsteilen 2, 3, 4, 5, 6 steht. Auf der Boden-
platte sind Halterungen, z. B. fiir eine Trage.

[0050] Fig. 6 zeigt anhand eines Beispiels eine Krafteinleitung von einem erfindungsgemafien
Innenverkleidungsteil 2, 3, 4, 5, 6 in eine Wand 50 der Luftfahrzeugzelle, die Gber den an dem
Innenverkleidungsteil 2, 3, 4, 5, 6 angebrachten Haltewinkel 10 und einen an der Wand 50
angebrachten Haltewinkel 10', die miteinander z.B. Uber eine Schraubverbindung 101 verbun-
den sind, realisiert ist. Derartige oder ahnliche Krafteinleitungspunkte sind an mehreren Stellen
vorgesehen, um die erfindungsgemafen Innenverkleidungsteile 2, 3, 4, 5, 6 bzw. die erfin-
dungsgemafe Bauteilgruppe so mit der Luftfahrzeugzelle zu verbinden, dass die auf die Innen-
verkleidungsteile wirkenden Lasten von dieser aufgenommen werden.
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Patentanspriche

1.

10.

Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 6) zum flachigen Einbau mit gleichartigen Innenverklei-
dungsteilen zum Erzeugen einer Wandverkleidung innerhalb einer Luftfahrzeugzelle, wobei
das Innenverkleidungsteil (2, 3, 4, 5, 6) mit der Luftfahrzeugzelle fest verbindbar ist und ei-
ne Tragestruktur aufweist, und wobei innenraumseitig zumindest eine Halterungsposition
(9) vorgesehen ist, die zur Lastaufnahme ausgebildet ist, und wobei das Innenverklei-
dungsteil (2, 3, 4, 5, 6) unter der Oberflache eine Vielzahl von auswéahlbaren Halterungs-
positionen (9) in rasterférmiger Anordnung aufweist, um eine variable Anbringung von, ins-
besondere medizinischen Ausristungsvorrichtungen zu ermdglichen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Halterungspositionen (9) durch verdeckte Gewindeeinsétze gebildet
sind, die in den Innenverkleidungsteilen (2, 3, 4, 5, 6) integriert sind, wobei die Gewinde-
einséatze zur Aufnahme von Halterungsvorrichtungen ausgebildet sind.

Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass es zur Erhéhung
der Steifigkeit Verstarkungen oder Verrippungen aufweist.

Fertigteil-Baugruppe mit einem oder mehreren Innenverkleidungsteilen nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6) Verbin-
dungsstellen (15) aufweisen, an denen sie untereinander kraftschlissig verbindbar sind.

Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenverklei-
dungsteile (2, 3, 4, 5, 6) Haltewinkel (10) zur Anbindung an und zur Krafteinleitung in die
Luftfahrzeugzelle aufweist.

Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Innen-
verkleidungsteile (2, 3, 4, 5, 6) Uber die Haltewinkel (10) mit der Luftfahrzeugzelle ver-
schraubbar bzw. verbindbar sind.

Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Innenverkleidungsteile (2, 3, 4, 4, 5, 6) mindestens zwei Seitenteile und ein Deckenteil
aufweisen, die zu einem U-férmigen Querschnitt verbindbar sind.

Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
im Bodenbereich der Luftfahrzeugzelle eine Bodenplatte (20) mit geringer Wandstéarke an-
gebracht ist, die nicht in kraftschliissiger Verbindung mit den Innenverkleidungsteilen (2, 3,
4, 5, 6) steht.

Fertigteil-Baugruppe nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Bodenplatte
Halterungen, z. B. fir eine Trage, aufweist.

Luftfahrzeug mit einem oder mehreren in der Luftfahrzeugzelle angebrachten Innenverklei-
dungsteilen bzw. einer Fertigteil-Baugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 8.

Luftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass es ein Hubschrauber,
insbesondere ein Rettungshubschrauber, oder ein Flugzeug ist.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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