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znetiStényeh plynii o vysoké teplots, protékajicich pod vysokym tlakem

potrubnim systémem
1

Vynélez Fe8i problém zaF{zeni pro chlaze-
ni, odluovéani €4stic, pohlcovani zvuku zne-
Cisténych plyni o vysoké teplots, protékaji-
cich pod vysokym tlakem potrubnim systé-
mem, zejména pro chlazeni, odlutovani t4s-
tic a pohlcovdni zvuku vyfukovych plynfl
spalovacich motori.

Podstata vynéalezu spofivd v tom, Ze za-
Fizeni sestdvd ze tfi svisle uspofddanych
souosych prostort, vytvalejicich systém né-
drZi, vzdjemn# oddélenych soustiednymj sts-
novymi plasti. S vnit¥nim prostorem jsou
spojeny vstupni plynové nédstavce a tryska
pro vstfikovani kapaliny. Na dn& vnit¥niho
prostorue a stFedniho prostoru je umist&na
jimka pro sbér kapaliny, prifemZ stiedni
prostor je spojen s vnitfnfm prostorem me-
zerou mezi dolnim okrajem plastové stémy
vnitfniho prostoru a hladinou v jimce pro
sbér kapaliny. Ndstavec pro vystup plynu je
spojen s horni £4sti stfedniho prostoru, vngj-
81 prostor je spojen s uzavienym okruhem
chladiciho systému. Plynové néstavce vniti-
ntho prostoru maji dvojité st&ny a jsou ve
vodorovném sméru spojeny s horni &&sti
vnitiniho prostoru. Do trubky vystupujici z
jimky pro sbér kapaliny je zapojena n&drZ
pro zadrZovani plynu. Do vstupnich plyno-
vych trubek je za tfelem pruZného spojent
zalizeni s otofnym podvozkem vozidla.
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Vynélez se tyk4 zafizeni pro chlazeni, od-
lu€ovani C4stic a pohlcovani zvuku znecis-

ténych plynd o vysoké teploté, protékajicich

pod vysokym tlakem potrubnim systémem,
zv143teé pro chlazeni, odlu€ovéni Castic a po-
hlcovédni zvuku vyfukovych plynlt spalova-
cich motori.

U tepelnych motor a v rozmanitych pri-
myslovych odvétvich vznikd Casto poZada-
vek komplexni manipulace (chlazeni, oddé-
lovani Céstic a pohlcovani zvuku) s plyny
protékajicimi n&jak§m potrubnfm systémem
a obsahujicifmi rozmanité Skodlivé Céstice
o vysoké teplots. U spalovacich motorii se
soutasnd s potFebou ochlazeni vyfukovych
plynfi objevuje téZ poZadavek ckoli na sni-
Yeni hluku a na ochranu proti zned&idténi
vzduchu &&sticemi, obsaZenymi ve vyfuko-
vych plynech. V blizkosti chemickoprimys-
lov§ch zdvodd, primyslovych zdvodld pracu-
jicich s miner&lnimi oleji a zavodl dilnich
se mohou ve vzduchu vytvédFet vybuSné sms-
si, pFitemZ vyfukové plyny zvySujl nebezpe-
& vybuchu. DodrZovani parametr{l zabezpe-
gujfcich proti vybuchu, napiiklad maximélni
dovolend teplota vyfukového plynu a stén
motoru, maximéalni obsah spalin v plynu, ne-
vybugny stav plynd, neschopnost jejich wvzni-
ceni, sm&$ovani v§fukovych plynd s chladi-
cimi 14tkami atd. je sloZitym technickym pro-
blémem. V diistedku novosti a sloZitosti G-
kolu neexistuji dosud mezindrodni normy,
a proto projekty zavoddi, bezpefnych proti
v§buchu, vychdzeji z norem jednotlivych ze-
mi. Za maximélni teplotu bezpefnou proti
vybuchu se predepsand teplota naftovych
motortt a vyfukovych trub povaZuje 200°C
s omezenim, #e v mistech, kde se mohou vy-
skytovat vznitlivé kapalné latky, smi teplota
dosahovat toliko 160 °C. U naftovych motord
se mohou dehtové hmoty obsaZené ve spali-
ndch usazovat ve vyiukové trubce, fimZ se
jednak zmenSuje pritotny prifez vyiukové
trubky, jednak vznikd nebezpeli vzniceni a
vybuchu v pfipadg, Ze teplota vyfukovych
plyntt je vy38i neZ je uvedeno, popiipadé
konkrétnimi normami pFedepsédno. .

Shora uvedené problémy se Fesi rozmani-
tymi zpfisoby, pomoci trubkového systému o
dvou st¥néch, nebo pomoci tekutych chla-
dicich latek, sraZejicich nebo odlu€ujicich
pFivodem t&chto latek v tangencidlnim smé-
ru nebo odrazem od povrchu kapaliny v
chladici nadrZi stdle jest& hoflavé . Edstice
obsaZené v chlazenych plynech. Chladict ka-
palina se té% vst¥ikuje do proudu plynd o
vysoké teplotd za ufelem pFedb&Zného o-
chlazeni nebo intenzivn&jsitho chlazeni. Zvuk
se pohlcuje umdlym sniZovanim rychlosti pa-
prsku vystupujictho vyfukového plynu a ve-
stavénim vloZek pohlcujicich hluk. Hoflave
t4stice se zadrZuji téZ pomoci filtrd.

Jiz po dlouhou dobu jsou zndmy chladici
néadrze, jejichZ afelem je odstranit vyse uve-
dené problémy komplexn& spojenim jednot-
livjch diléich &innosti v jednom zafizeni.

4

Prikladem je FeSeni podle madarského pa-
tentu & 76936. Nedostatek tohoto FeSenf
spoliva v tom, Ze jeho vykonnost je ve viech
tfech smérech &innosti mimofddn& nizka,
ptitem? montdZ zaFizeni je velmi obtiZnéd a
zafizeni vyZaduje znatné mnoZstvi materia-
lu.

Nesmodern&jsi feSeni je popsano v US pa-
tentovém spisu &. 3630 030, u ndhoZ za Gle-
lem zadrZeni hoflavych t&stic a sniZeni hlu-
ku jsou do zafizeni vestavény vhodné, vza-
jemn& na sob& nezdvislé jednotky, spojené
trubkami, takZe tvori jeden funk&ni systém.
Nevyhoda tohoto feSeni spotivé v tom, Ze za-
fizeni je zbyte¥n¥ sloZité, jeZto chlazeni, za-
dr¥ovani hot'lav§ch &astic a sniZemi hluku
se provadi samostatnymi konstruk&nimi jed-
notkami se sloZitym systémem trubek, kte-
ré tyto jednotky vzajemné spojuji, voda se
vstiikuje uzavienym vodnim obvodem, pri-
gem? meni zajidténo idt&ni vody, jeZto hof-
lavé &astice padaji z proudu plynu do vody,
tak¥e se mnoZstvi astic, znedistujicich vo-
du, neustéle zv&t3uje, zplisobuje ucpani otvo-
rit vst¥ikovaciho zafizeni, které miZe mit na-
konec za néasledek i zhrouceni celého systé-
mu. Tento nedostatek je vyvaZen pouze zCés-
ti vyhodou, Ze vzhledem k uzavienému vstFi-
kovacimu vodnimu obvodu je vylouena moZ-
nost vzniku vybudné plynové smési, jelikoZ
je pohlcena vodou. '

Shora uvedeny problém se fasto objevuje
té% u lokomotiv, které jsou pohénény nafto-
vym motorem a jsgu v provozu ve vybudném
prosti¥edi, napifklad v dolech, v chemickych
zévadech pracujicich s minerdlnimi oleji,
piistavnich skladidtich a tak ddle. K odstra-
néni tohoto problému je vyrdb&na vyiukova
trubka pro naftovy motor s dvoust&nnyi,
vodou chlazenym zaiizenim se vstfikovacimi
tryskami, vytvarejicimi postupné& protiproud
nebo proud rovnobd¥ng s proudem spalin.
Zaffzeni se pouZiva z&&sti pro chlazenf, z&as-
ti pro zintenzivndni chladiciho aginku. Tato
vjfukova trubka usti do vyfukové néadrZe
s jimkou pro vodu, pfiemZ plyny, vstupu-
jici do této nddrZe a odréZejici se od povr-
chu vody, vystupuji tak, %e v pfipadg, kdy
jejich teplota je mimofadné& vysokd, zapojt
tepelny spina¢, umfstény na pfidavnych pro-
tiproudovych vst¥ikovacich tryskdch, jichZ
je tfeba k dosaZeni zvySeného chladictho G-
ginku. Nevyhoda tohoto zaFizeni spofivéd pre-
deviim v pouZivani protiproudovych vstiiko-
vacich trysek, jeZto tyto trysky maji tendenci
se ucpévat. Dale je nevyhodné, Ze proud ply-
nd, odraZejici se od povrchu vody ve velke
vyfukové nédrZi, se jiZ neochlazuje, atkoli
pii vhodném uspofddani by bylo moZno do-
sdhnout znatného chladictho Gfinku. Zari-

-zeni je té% spojeno s nebezpetim, Ze vst¥iko-

vand voda, zlstdvajici v jimce, miiZe v zim-
nim cbdobi zmrznout a poskodit nebo znitit
celé zafrizeni. Stejnou mevyhodou je skutec-
nost, e spolu s vodou odterpdvanou ze dna
nédr¥e, mohou unikat do atmosféry bubliny
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vybusné smési, takZe teoreticky neni vy-
louCeno nebezpedti vybuchu.

Z toho, co bylo uvedeno je z¥ejmé, Ze obor
technickych opatfeni, jichZ je tfeba p¥i od-
vodu nebezpefnych plynil, je rozsghly. Sou-
Casné v3ak Zadné ze znamych Fe$eni plnd
nevyhovuje, jeZto jejich vykonnost je malé,
vyrobni ndklady, ndklady na monta a poZa-
davky ma prostor jsou vysoké a jejich pro-
vozni spolehlivest neni dostatetnd velika.

Uelem vynélezu je vyvinout jednoduché
spolehlivé zafizeni, které je schopné zajis-
tit potfebny stupeil chlazeni, spolehlivd od-
lucuje pevné &astice, obsaZené ve vyfukovych
plymech, a kleré spolu s teplotou vyfukovych
plynit sniZuje jejich vystupni rychlost a tim
i afinek pohlcujici zvuk.

Tento tkol FeSi vyndlez tak, Ze zafizeni se-
stdva ze tfi svisle uspoFddanych souwosych
prostor vytvdrejicich systém néadrZi vzdjem-
né oddélenych soustfednymi st&novymi plas-
ti, pfitemZ vstupni plynové ndstavce a trys-
ka pro vstfikovani kapaliny jsou spojeny s
vnitfnim prostorem jeho hornim koncem, ne-
bo jsou uspofddany uvnit¥ vnit¥niho prosto-
ru, na dn& vnitfniho a stfedniho prostoru
je jimka pro shér kapaliny a stfedni pro-
stor je spojen s v nitinfm prostorem mezerou
mezi dolnim okrajem plaStové stény vniténi-
ho prostoru a hladinou v jimce pro sbér ka-
paliny a ndstavec pro vystup plynu je spojen
s horni Easti st¥edniho prostoru, kdeZto vngj-
S prostor je spojen s uzavienym okruhem
chladiciho systému.

Vstup vyfukového plynu do vnit¥ntho pro-
storu ma tvar trubky spojené vodorovnd s
horni Cé&sti vnit¥niho prostoru. Do trubky
pro pfivod vyfukového plynu je vloZen pruz-
ny ¢&len a trubka, vystupujici z jimky pro
sbér kapaliny, Gst! do néddrZe pro zadrZo-
vani plynu.

Vyhody zafizeni podle vyndlezu spofiva-
ji v tom, Ze Gcinn& Fe$i v3echny problémy
chlazeni, oddélovéni Eéastic a pohlcovani zvu-
ku jedinym, jednoduchym, uzavienym sy-
stémem nadrzi. ReSenim podle vynélezu se
odstraiiuje shoZity systém trubek, jichZ je
tfeba pro spojeni vzdjemné& odd&lend pracu-
jicich C&astf, a které ohroZuji spolehlivost
provozu. Daldi vyhoda spoéiva v tom, Ze u
souproudovych vst¥ikovacich trysek neni ne-
bezpedéi ucpdni, zalizeni je moZno pouZit i u
spalovacich motorfl, neni-li tieba samostat-
ného chladictho obvodu a vyméniku tepla.

Vstfikovand kapalina a usazenina, vystu-
pujici ze za¥izen{ do otevieného kapalinové-
ho obvodu, nemtZe jiZz unédSet Zadné plyny,
jeZto tomu brémi vestavéna nadrZ pro zadr-
Zovani plyni. Dalsi vyhoda FeSeni podle vy-
ndlezu spolivd v tom, Ze v diisledku &astic
zadrZenych z vyfukového plynw & znadné-
ho stupné ochlazeni, se nemohou vytvéret
ve vifukové trubce dehtové a podobné usa-
zeminy. DileZitou vyhodu FeSeni nutno téZ
spatfovat v tom, Ze pracuje-li zafizeni po-
dle vyndlezu ve vybusném prostfedi, je mo#-

no zarazenim tepelného Fidiciho spinade
bezpetnd udrZet maximalni teplotu plynu.
Nakonec v dbsledku pouZiti pruZného &le-
nu, vestavéného do trubky pro p¥ivod vyfu-
kového plynu a vzhledem k m&kolika mo#-
nym alternativhim provedenim, je moZno za-
Fizeni vhodné spojit s trubkou pro p¥ivod vy-
fukového plynu v jakémkoli prostorovém u-
sporadani.

Vyndlez je podrobng& popsan pomoci vy-
kresli, zndzortiujicich p¥iklad jednoho pro-
vedeni zafizeni podle vynélezu. Na vykresu
prfedstavuje obr. 1 perspektivni schematic-
ky pohled na zafizeni podle vynélezu, obr.
2 je pohled ze strany ma zaFizenf podle vy-
nalezu z poloviny v Fezu v provedeni s dvo-
jim vstupem, obr. 3 je pldorys podle obr, 2
Z poloviny v Fezu.

Zatizeni podle vyndlezu sestavd ze systé-
mu 13 néddrZi, obsahujicich t¥i soustFedné
prostory s podélnou osou Z—Z, kterd je svis-
14. Vnitfni prostor 21 je omezen vnit¥ni plas-
tovou st&nou 33, stfedni prostor 22 je od-
délen od vnit¥niho prostoru 21 plastovou
sténou 33 a plastovou sténou 34 od vngjsi-
ho prostoru 23. Vnéjsi prostor 23 je vyme-
zen zevnitf stfedni plasStovou sténou 34 a
zevné plasStovou sténou 35.

Plyn, ktery se mé zneSkodnit, vstupuje
vstupnimi' trubkami 39 a 40, tsticimi proti-
lehle, do vnit¥niho prostoru 21 systému 13
nadrZi, pfiCemZ prochdzi dvoustdnnymi ply-
novymi vstupnimi néstavci 19, 20, k jejichZ
vnéj$im konclm: jsou pPipevndny priruby
1, 2. Plynové vstupni nédstavce 19, 20 jsou
obklopeny chladicim plast&m 38, souviseji-
cim s vnéjSim prostorem 23 nédrZe. -

Vstupni-trubky 39, 480 je moZno za uelem
vestavéni do vozidel napojit na vzndtovy
motor vypoust&jici plyny pomoci pruZného
Clenu. Zatazeni tohoto pruZného &lenu mafe
byt v nékterych p¥ipadech i nutné, napii-
klad, je-li vznétovy motor vestavén do otod-
ného podvozku, kdeZto zafizeni podle vyna-
lezu je pripevnéno ke skiini vozidla. ZaFa-
zenim pruZného Clenu jsou wtotny podvo-
zek a skFifi vozidla vzdjemm® odpruZeny a
mohou se otadert.

‘Chladici kapalina se p¥ivadi vstupnim hrd-
lem 5, vytvofenym ve vn&j3i sténd chladici-
ho plastd 38 v blizkosti spojovaci pFiruby 1.
Chladici kapalina vystupuje vystupnim hrd-
lem 6, které je obdobné vytvofeno ve vnéjsi
st&én& chladiciho plastd 38 v blizkosti spo-
jovaci pifruby 2. Chladic! kapalina je uva-
déna do cirkulatniho pohybu v potrubi 17
Cerpadlem 10. Do potrubi 17 je zapojen vy-
ménik 11 tepla. S potrubim 17 je spojena mé-
Fici potrubni vétev 18 s regulovatelnym ven-
tilem 12,

Pfiruba 3 je umisténa na hornim konci sy-
stému 13 né&drZi a jejim Gfelem je umoZng-
ni vstupu tlakové kapaliny do vnitfniho pro-
storu 21 systému 13 nddrZi. K pFirubg 3 je
napojeno potrubi 14 pro pfivod tlakové ka-
paliny. Do potrub{ 14 je zapojen regulovatel-
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ny ventil 9. K p¥irubg 3 je pripevnén drZak
25, k jehoZ dolnimu konci je piipevnéna
jedna vstfikovaci tryska 26, nebo vice ta-
kovychto soustfednd uspofddangch trysek.
Konec 27 vstiikovaci trysky 26 je pod asou
28 vstupnich plynovych néstavcd 19, 20.

Vnitfni prostor 21 systému 13 nadrZi je
shora uzavien vikem 31, kdeZto zdola je za-
kon&en, stend jako soustfedny azky stiedni
prostor 22 ve tvaru prstence, jimkou 24 pro
shér kapaliny. Nad jimkou 24 pro sbér kapa-
liny je ponechdna mezera 36 mezi nejvySsi
hladinou 32 v jimce 24 pro sbér kapaliny a
dolnim okrajem 29 pladtové st&ny 33 vniti-
niho prostoru 21. Z jimky 24 pro sbér kapa-
liny vystupuje trubka 15 tstici do nédrZe 4
pro zadrZovani plynu.

Nastavec 37 pro vystup plynu je spojen s
plastovitou sténou 34 stfedniho prostoru 22
systému 13 méadrZi, Volny konec néastavce 37
pro vystup plynu je pekryt spojovaci piiru-
bou 7, k niZ je pfipojena plynova trubka 16
spojend s termostatem.

Zavizeni podle vynédlezu pracuje takto.
Plyn, ktery mé byt zneSkodnén, vstupuje vo-
dorovnym plynovym vstupnim néstavcem 19
hornim koncem do vniténtho prostoru 21 sy-
stému 13 né&drZi. ViFivy proud, zplsobujici
pokles tlaku, vyvolava, zviasté v piipads, Ze
plyn vstupuje pouze plynovym mnéastavcem 19
uspofadanym na jedné strang systému nadr-
71 13 a tedy jednostranng, néarazy na vnitini
platovou st&nu 33 vnitiniho prostoru, kdeZ-
o v pripads, %e plyn vstupuje protilehlymi
néstavci 19, 20 a tedy oboustranng, narézl
oba plynové proudy Celné na sebe, €im%Z
vznikd vi¥ivy proud.

Jeliko# vnitini prostor 21 systému 13 na-
drZi je shora uzavien vikem 31, je vifivy
proud nucen téci v tomto prostoru 21 smé-
rem diolt.. Tlakova kapalina, pfitékajici trub-
kou 14, je vstFikovana drZdkem 25 vstiikova-
¢ trysky 26 a touto tryskou 26 do vificiho
plynu ve vnitfnim prostoru 21 systému 13
nadr¥i. Umisténim konce 27 vst¥ikovaci trys-
ky 26 pod csou 28 plynovych vstupnich na-
staved 18, 20 se nemilZe vstiikovand kapali-
na za Z&danych okolnosti vratit do plyno-
vych vstupnich néstaved 19, 20.

Chiladici kapalina nejprve cirkuluje ve vy-
meéniku 11 tepla, poté se pfivadi Cerpadlem
10 vstupnim hrdlem 5 do chladictho plasté
38 obklopujictho plynové vstupni néstavce
19, 20, nade? jiZz oh¥4td kapalina je vytlato-
véna vystupnim hrdlem 6. Chladici kapalina
cirkuluje v potrubi 17, do n&hoZ je zapojen
regulovatelny ventil 12. KdyZ teplota chladi-
cf kapaliny je do prichodu vym&nikem 11
tepla vy3%i, neZ je pfipustno, je sniména re-
gulovatelnym ventilem 12, ktery zapne Cer-
padlo 10 na vy33i vytokiovou rychlost.

Vst¥ikovand kapalina tefe soub&Zn& s ply-
nem, ktery mé byt znelkodngn, pritemZ jed-

P

nak unédi 4stice obsaZené v plynu, jednak
vypafovdnim tyto plyny znacné ochlazuje.
Smeés protékajictho plynu a kapitek kapali-
ny se odraZi od hladiny 32 v jimce 24 pro
sh&r kapaliny, priCemZ Castice obsaZené v
plynu ztrdcejf rychlost a proud plynu, otéte-
jici se kolem dolniho okraje 23 plastové sté-
ny 33 wvnitfnfho prostoru 21 systému 13 na-
dri, proudi po préchodu ostrou zatdckou
vzhiru stfednim prostorem 22 systému 13
nédr#. Tento stfedni prostor 22 systému 13
n&drz{ je obklopen z vngj¥ku vnéjSim pro-
storem 23 téhoZ systému, plitemZ chladici
kapalina je mezi vn&jsi plastovou sténou 35
a stfedni plagtovou sténou 34 systému 13 né-
dr#. K chladicimu Gginku, jehoZ se dosahu-
je ve vn&j$im prostoru 23 systému 13 nédr-
¥ chladici kapalinou, pFistupuje i znatny
chladici G&mek zpfsobeny proudénim plynu
yzhiiru stfednim prostorem 22 systému 13
nadr¥i. Intenzita chlazeni je pfiznivé owliv-
néna tim, ¥e stfedni prostor 22 systému 13
n&dr# je ve srovnéni s vnéjSim prostorem 23
tého? systému GzKy.

Ochlazeny plyn, prochézejici v@stup-
nf prfrubou 7, opousti zafizeni vystupnim né-
stavcem 37 a plynovou trubkou 16 bez jaké-
hokoliv nebezpedi, jeito v dlisledku n&kolika
zmén sméru, je jeho tlak, rychlost a tim 1
hladina hlufnosti zna&né sniZena.

Kapalina obsahujici Céastice se shromaz-
duje v jimce 24 pro sb&r kapaliny pod vnitf-
nim prostorem 21 a stFfednim prostorem 22
systému 13 nadrii, odkud vytéka vystupni
trubkou 15 a nédrZ 4 pro zadrZovani plynu
do volného prostoru. Tim vylutuje i nadrZ 4
pro zadrZovdni plynu mebezpedi exploze. Re-
gulované vstfikovéani kapaliny zajistuje kion-
stantni maximélni teplotu plynu.

Uspofdddni podle vynélezu spotivajici v
pouZivani systému nadrzi, rozdé&lenému u-
vnit¥ do t¥f prostord,, sniZuje tlak a rych-
lost znedkodilovaného plynu a mé i auto-
maticky d&inek pohlcovani zvuku. Toto po-
hlcovéni zvuku se ddle udinn& sniZuje kapa-
linou vstFikovanou do zneskoditovaného ply-
nu, je#to v poméru s teplotou plynu se délka
zvukové viny zkracuje, mimoto se zvuk sni-
¥uje pohlcovacim dginkem kapitek rozpra-
Sované kapaliny, jakoZ i sniZenim vystupni
rychlosti zne$kodn&ného plynu prochéazeqi-
ctho do atmosféry.

P¥ivodem kapaliny, vstfikované wst¥ikova-
ci tryskou 26 ve stejném sméru, kterym prou-
di zneskoditovany plyn, se vstiikovaci trysky
26 nemohou ucpat nedistotami, takZe je moz-
no jich bez obti#i pouZivat po dlouhou dobu.

Chladici vody z motoru je moZno pouZft
jako chladici kapaliny, vznikil-li plym, ktery
mé byt zne$kodn&n, ve vodou chlazenych
spalovacich motorech. Za tfelem zabranéni
nebezpedi zmrznuti chladici kapaliny se do-
poruduje pouZiti nemrznouci smési.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zafizeni pro chlazeni, odlucovani &as-
tic a pohlcovani zvuku znefisténych plynt o
vyscké teplot&, protékajicich pod vysokym
tlakem potrubnim systémem, zvlast& pro
chlazeni, odlutovani ¢&astic a pohlcovdni
zvuku vyfukovych plynd spalovacich motori,
vyznatujici se tim, Ze sestdva ze t¥i svisle
uspofddanych souosych prostord (21, 22,
23), vytvarejicich systém (13) médrZi, vza-
jemn® oddé&lenych scustfednymi stdnovymi
plasti (133, 34, 35), pFiCemZ vstupni plynové
ndstavce (19, 20) a tryska (26) pro vst¥iko-
vani kapaliny jsou spojeny s vnitfnim pros-
torem (21) jeho hornim koncem nebo jsou
uspofadany uvnit¥ vnitfniho prostoru (21),
na dné vnitfniho prostoru (21) a stifedni-
ho prostoru (22) je jimka (24} pro sbér ka-
paliny a stFedni prostor (22) je spojem s
vnitfnim prostorem (21) mezerou mezi dol-

nim okrajem (29) plaStové stény (33) vnit¥-
niho poostoru (21) a hladinou (32) v jimce
(24) pro sbér kapaliny a néastavec (37) pro
vystup plynu je spojen s horni ¢asti stfedni-
ho prostoru (22), zatfmco vn&jsi prostor
(23) je spoien s uzavienym okruhem chla-
dictho systému.

2. Zarizeni pcdle bodu 1, vyznaduiici se
‘im, Ze vstupni plynové néstavce (19, 20)
vnitfniho prostoru (21) maji dvodité stény
a jsou ve vodorcvmém sméru spoeny s horni
¢aa'i vnit¥niho prostoru (21].

3. Zatizeni podle bedd 1, 2, vyznadu'ici se
tim, Ze do trubky (15), vystupujici z jimky
(24) p.o sb&r kapaliny, je zapojena nadrZ
(4} pro zadrZovani plynu.

4. Zatizeni podle bodl 1 aZ 3, vyznadujici
se tim, Ze do vstupnich trubek (39, 40) je
zapojen pro spo,eni s vozidlem pruzny &len.

2 listy vykres{i
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