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(54) Title: METHOD FOR FOLDING A SIDE AIRBAG FOR A VEHICLE SAFETY SYSTEM, SIDE AIRBAG, VEHICLE
SAFETY SYSTEM AND MOTOR VEHICLE

(34)

Bezeichnung VERFAHREN ZUR

FALTUNG

EINES SEITENGASSACKS FUR EIN

FAHRZEUGSICHERHEITSSYSTEM, SEITENGASSACK, FAHRZEUGSICHERHEITSSY STEM SOWIE KRAFTFAHRZEUG

120

(57) Abstract: The present invention relates to a method for
folding an inflatable side airbag (10) for a vehicle safety
system (90), wherein the side airbag (10) has a lower edge
(20) and an upper edge (30), comprising at least the
following steps: the side airbag (10) is folded virtually in
half such that a longitudinal fold (40) is produced; and the
side airbag (10) is then folded by rolling, specifically in such
a manner that, after the folding by rolling, the lower edge
(20) of'the side airbag (10) lies on the outside on that side of
the side airbag (10) which, in the installed state, faces the
vehicle interior (120). The present invention furthermore
relates to a side airbag (10) for a vehicle safety system (90),
to a vehicle safety system (90) and to a motor vehicle.

(57) Zusammenfassung: Die
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verbffentlicht: —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
3) Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

vorliegende Ertindung betrifft ein Verfahren zur Faltung eines autblasbaren Seitengassacks (10) fiir ein Fahrzeugsicherheitssystem
(90), wobei der Seitengassack (10) einen unteren Rand (20) und einen oberen Rand (30) aufweist, umfassend wenigstens die
folgenden Schritte: der Seitengassack (10) wird nahezu hilftig gefaltet, sodass eine Léngs- falte (40) entsteht; und der
Seitengassack (10) wird darauthin rollgefaltet, und zwar derart, dass der untere Rand (20) des Seitengassacks (10) nach dem
Rollfalten auBenseitig auf der im Einbauzustand ins Fahrzeuginnere (120) gewandten Seite des Seitengassacks (10) liegt. Des
Weiteren betriftt die vorliegende FErfindung einen Seitengassack (10) flir ein Fahrzeugsicherheitssystem (90), ein
Fahrzeugsicherheitssystem (90) sowie ein Kraftfahrzeug.
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Verfahren zur Faltung eines Seitengassacks fiir ein
Fahrzeugsicherheitssystem, Seitengassack, Fahrzeugsicherheitssystem

sowie Kraftfahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur Faltung eines Seiten-
gassacks, einen Seitengassack flr ein Fahrzeugsicherheitssystem, ein
Fahrzeugsicherheitssystem sowie ein Kraftfahrzeug. Der Gassack st
insbesondere ein die Seitenscheiben des Front- und/oder Heckinsassen

abdeckender Kopf-Windowbag. -

Bei Gassédcken fiur Fahrzeugsicherheitssysteme, insbesondere Seiten-

‘gassicken, ist eine verwendete Seitengassackfaltung eine Rolifaltung, bei der

der Seitengassack von seinem unteren Rand zu seinem oberen Rand aufgerollit
wird. Die Rollseite gibt dabei die Richtung bei der spateren Entfaltung vor. Die
Begriffe ,unterer Rand” und ,oberer Rand* beziehen sich auf den Einbauzustand

und den aufgeblasenen Zustand.

Grundsatzlich wird eine scheibenabrollende von einer insassen- oder
innenabrollenden Rollfaltung unterschieden. Bei einer scheibenabrollenden
Rollfaltung ist der Seitengassack derart aufgerolit und eingebaut, dass der
Seitengassack scheibenseitig abrollt, d.h., die AuRenseite des gerade abgerollten
Abschnitts  zeigt nach  aullen. Deméntsprechend ist bei einer.
ihsassenabrollenden Rollfaltung vorgesehen, dass der Seitengassack

ihsassenseitig, d.h. zum Fahrzeuginneren gewandt abrollt.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Bei scheibenabrollenden Seitengassécken drangt der Gassack beim Entfalten
gegen die Scheibe, um sich an ihr abzustitzen, und hat damit einen relativ
sicheren Abstand vom Insassen, sodass er mit dem Insassen wadhrend des
Entfaltens kaum in Kontakt kommen kann. Umgekehrt, bei insassenabrollenden
Seitengassacken drangt der Gassack beim Entfaiten Richtung Insassen und
tendiert dazu, einen Abstand von der Seitenscheibe zu haben. Dies hat den
Vorteil, dass es beim Entfalten keinen Unterschied macht, ob die Seitenscheibe
intakt und nach oben verfahren ist oder zerbrochen oder nach unten géefahren ist.
Auf der anderen Seite ist es bei den insassenabrollenden Gassacken etwas
schwieriger, das untere Ende des Gassacks exakt zwischen I[nsassen und

Scheibe oder zwischen Insassen und Turbristung zu positionieren.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren zur
Faltung eines aufblasbaren Seitengassacks, einen Seitengassack fur ein Fahr-
zeugsicherheitssystem, ein Fahrzeugsicherheitssystem sowie ein Kraftfahrzeug
der eingangs genannten Art in vorteilhafter Weise weiterzubilden, insbesondere
dahingehend, dass die Entfaltung einerseits unabhangig von dem Zustand der

Seitenscheibe ist und andererseits auch im Bereich des unteren Randes sehr

exakt erfolgt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman geldst durch ein Verfahren zur Faltung
eines aufblasbaren Seitengassacks fur ein Fahrzeugsicherheitssystem mit den
Merkmalen des Anspruchs 1. Danach ist vorgesehen, dass bei einem Seiten-
gassack fur ein Fahrzeugsicherheitssystem der Seitengassack im montierten,
aufgeblasenen Zustand einen unteren Rand und einen oberen Rand aufweist,
und dass das.Verfahren zu seiner Faltung wenigstens die folgenden Schritte

umfasst:

- der Seitengassack wird nahezu halftig gefaltet, sodass eine Langsfalte

entsteht, und

- der Seitengassack wird daraufhin roligefaltet, und zwar derart, dass der
untere Rand des Seitengassacks nach dem Rollfalten auflenseitig auf der
im Einbauzustand ins Fahrzeuginnere gewandten Seite des gefalteten

Seitengassacks liegt.
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Hierdurch ergibt sich insbesondere der Vorteil, dass die Richtungsgebung bei
der Entfaltung des Seitengassacks sich nach teilweiser Entfaltung andert. Durch
ein derartiges Herstellungsverfahren bzw. .Faltungsverfahren- kann die.
Entfaltungscharakteristik des Seitengassacks in vorteilhafter Weise vorher-
bestimmt werden, wobei sich die Entfaltungsrichtung wahrend des Entfaltens
andert, sodass der Seitengassack zielgenau zwischen Insasse und Scheibe
entfaltet werden kann. Gleichzeitig wird vorteilhafterweise erreicht, dass sich der
untere Rand des Seitengassacks bei Entfaltung Uber das Innere der Turbrustung,
auf der zur Fahrzéuginnenseite gewandten Seite legt. Damit wird sichergestelit,
dass sich der Seitengassack nicht an seinem unteren Rand Richtung TarauRen-
seite entfaltet, wenn beispielsweise das Fenster zum Zeitpunkt der Entfaltung

des Seitengassacks geéffnet ist.

Ein derartiger Seitengassack kann derart im Fahrzeug im Dachbereich
angeordnet sein, dass er sich nach dem Auslésen wie ein Vorhang zumindest
Uber den Fensterbereich legt. Dadurch kann insbesondere der Seitenaufprall-
schutz verbessert werden. Der obere Rand des Seitengassacks ist der Rand, an
dem der Seitengassack fahrzeugseitig befestigt wird, d.h. der obere Rand ist der

Befestigungsrand.

Das nahezu halftige Falten erfolgt insbesondere durch ein einmaliges Falten
des Seitengassacks im mittleren Drittel zwischen der héchsten Stelle des oberen
Rands und der untersten Stelle des unteren Rands des Seitengassacks, bezogen
auf den ausgebreiteten, nicht aufgeblasenen Zustand. Hierdurch wird vorteil-
hafterweise erreicht, dass die Anderung der Entfaltungsrichtung beim Entfalten
des Seitengassacks nach der Halfte des Entfaltungsprozesses stattfindet.
Beispielsweise kann also nach der Halfte des Entfaltungsprozesses eine
Richtungsdnderung von insassenabroilend auf scheibenabrollend erfolgen,
sodass der Gassack anfangs weg von der Scheibe entfaltet wird und sich

schliellich weg vom Insassen zur Turbristung hin entfaltet.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der untere Rand des Seiten-
gassacks nach dem Rollfalten im Einbauzustand den gerollten Abschnitt des
Gassacks Uberragt. Hierdurch kann unterstitzt werden, dass sich der untere
Rand des Seitengassacks im entfalteten Zustand z.B. Uber eine Tu\rerstung

eines Fahrzeuges legt und diese Uberlappt.
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Ferner ist méglich, dass, wenn der Seitengassack vor der Rollfaltung langs
gefaltet wird, der untere Rand und der obere Rand zumindest abschnittsweise

Ubereinanderliegen.

Des Weiteren ist denkbar, dass der Seitengassack derart gefaltet wird, dass
sich die Léngsfalte im Einbauzustand im Wesentlichen im Zentrum des gefalteten
Seitengassacks befindet. Hierdurch wird es moglich, besonders einfach die
Entfaltungscharakteristik zu einem exakten Zeitpunkt wéhrend des Faltens
einzustellen, da durch die Falte im Zentrum erreicht wird, dass die Anderung der
Entfaltungsrichtung nach dem halftigen bzw. im Wesentlichen halftigen Entfalten

des Seitengassacks stattfindet.

Dariiber hinaus kann vorgesehen sein, dass der Seitengassack derart gefaltet
wird, dass die Langsfalte im Einbauzustand des Seitengassacks im Wesentlichen

senkrecht nach unten gerichtet ist. Vorteilhafterweise erlaubt dies eine Kontrolle

der Faltgenauigkeit.

Ferner ist moglich, dass der Bereich der Langsfalte einen ungerollten
Abschnitt bildet, der von der Rollfaltung umgeben ist. Dies erleichtert zusatzlich
den reibungslosen und schnellen Ablauf der Anderung der Entfaltungsrichtung
des Seitengassacks, da hier keine Rollung vorliegt und das Gas schnell diesen

Bereich aufblasen kann.

AuBerdem kann vorgesehen sein, dass im Querschnitt betrachtet die beiden
ungefaiteten Schenkel, die die Langsfalte bilden, parallel zu einer gedachten

Senkrechten durch das Zentrum des Gassacks liegen.

Auch ist méglich, dass der Seitengassack beginnend von der Langsfalte
bezogen auf den Einbauzustand insassenabrollend eingerollt wird, sodass der
untere Rand aullen auf dem gerollten Abschnitt des Seitengassacks zu liegen

kommt. Dies ermdglicht in einer ersten Phase eine Insassenabrollung.

Beispielsweise kann weiter vorgesehen sein, dass der Seitengassack
ausgehend vom oberen Rand (Befestigungsrand) unter Bildung einer L-férmigen

Falte in die Rollfaltung Gbergeht.

Ferner ist denkbar, dass der Seitengassack derart gefaltet wird, dass der
obere Rand des Seitengassacks der obere Schenkel einer L-formigen Falte ist
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und wobei der untere Schenkel der L-férmigen Falte in die Rollfaltung des
Seitengassacks (bergeht, sodass der untere Rand des Seitengassacks auften im
Bereich des Endes des unteren Schenkels dervL-férmigen Falte zu liegen kommt.
Dies geht mit dem Vorteil einher, dass fur das Umschlagen des Gassacks nach
der Insassenabrollung der obere Rand des Gassacks, der nach unten klappt, von

maximaler Héhe aus nach unten umschlagt und sich so abrupt exakt vor die

Fensterbristung legt.

Des Weiteren ist denkbar, dass der Seitengassack derart gefaltet wird, dass
der untere Rand derart im Einbauzustand Uber dem gerollten ‘Abschnitt des
Seitengassacks liegt, dass sich der untere Rand im Einbauzustand des
Seitengéssacks von der zum Fahrzeuginneren gewandten Seite aus noch (ber

die durch das Zentrum erstreckende gedachte Senkrechte hinaus nach oben

erstreckt. .

Des Weiteren betrifft die vorliegende Erfindung einen Seitengassack. Danach
ist vorgesehen, dass ein Seitengassack im montierten, aufgeblasenen Zustand
einen unteren Rand und einen oberen Rand aufweist, wobei der Seiténgassack
im Einbauzustand nahezu halftig unter Bildung einer Langsfalte gefaltet und mit
dieser nahezu halftigen Faltung roligefaltet ist. Der im Einbauzustand auf der ins
Fahrzeuginnere gewandten Seite des Seitengassacks liegende untere Rand des
Seitengassacks liegt nach dem Rollfalten auenseitig auf der ins Fahrzeuginnere

gewandten Seite des Seitengassacks.

Von besonderem Vorteil ist, dass ein derartiger Seitengassack voll-
automatisiert hergestellt werden kann und sich die Richtungsgebung bei der
Entfaltung, insbesondere nach halftiger Entfaltung des Seitengassacks andert.
Hierdurch wird vorteilhafterweise erreicht, dass der Seitengaséack zielgenau
zwischen Insasse und Scheibe entfaltet werden kann, und es kann gleichzeitig
sichergestellt werdeh, dass auch bei gedffnetem Fenster sich der Seitengassack

Uber die Innenkante der Fensterbriistung des Kraftfahrzeugs legt.

Die im Zusammenhang mit dem erfindungsgemafien Verfahren sowie den
vorteilhaften méglichen besonderen Ausgestaltungen des erfindungsgemafien
Verfahrens beschriebenen Merkmale und Vorteile kénnen auch entweder allein

oder in Kombination bei dem erfindungsgemafen Seitengassack sowie den
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Seitengassacks vorgesehen sein und auch umgekehrt.

Des Weiteren kann vorgesehen sein, dass der untere Rand des Seiten-
gassacks nach dem Rollfalten im Einbauzustand den geroliten Abschnitt des

Gassacks nach oben uberragt.

Ferner ist denkbar, dass sich die durch das nahezu halftige Falten erzielte
Langsfalte im Einbauzustand im Wesentlichen im Zentrum des gefalteten Seiten-

gassacks befindet.

Aullerdem ist denkbar, dass die Langsfalte im Einbauzustand des Seiten-
gassacks im Wesentlichen senkrecht nach unten ausgerichtet ist, das heifl3t der

geschiossene Rand der Langsfalte weist nach unten.

Es kann weiter vorgesehen sein, dass die Langsfalte auf einer gedachten

Waagrechten durch das Zentrum des Gassacks, im Querschnitt betrachtet, liegt.

Der Seitengassack kann beginnend von der Langsfalte bezogen auf den
Einbauzustand insassenabrollend eingerolit sein, sodass der Seitengassack beim

Entfalten bié zum Erreichen der Langsfalte insassenabrollend ist.

Denkbar ist, dass der Seitengassack ausgehend vom oberen Rand unter

Bildung einer L-férmigen Falte in die Rolifaltung Gbergeht.

Moglich ist ferner, dass der obere Rand des Seitengassacks der obere

Schenkel einer L-férmigen Falte ist. Dabei kann der untere Schenkel der L-

~ férmigen Falte am Ende des unteren Schenkels der L-férmigen Falte in die Roll-

faltung des Seitengassacks Ubergehen, wobei vorzugsweise der Seitengassack
derart gefaltet ist, dass der untere Rand des Seitengassacks auRen im Bereich

des Endes des unteren Schenkels der L-féormigen Falte zu liegen kommt.

AuRerdem ist denkbar, dass sich der untere Rand des Seitengassacks derart
Uber den im Einbauzustand von der zum Fahrzeuginneren gewandten Seite Gber
die gedachte Senkrechte durch das Zentrum des Gassacks, im Querschnitt

gesehen, hinaus nach oben erstreckt.
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Darliber hinaus betrifft die vorliegende Erfindung ein Fahrzeugsicherheits-
system mit wenigstens einem erfindungsgemafien Seitengassack und/oder

einem durch das erfindungsgemafRe Verfahren hergestellten Seitengassack.

Des Weiteren betrifft die vorliegende Erfindung ein Kraftfahrzeug mit
wenigstens einem  erfindungsgemalen Seitengassack und/oder einem

erfinduhgsgemél&en Fahrzeugsicherheitssystem.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass bei einem derartigen Kraftfahrzeug
der Seitengassack am Dachrahmen des Kraftfahrzeugs angebracht ist, und zwar
derart, dass im Einbauzustand der untere Rand dés Seitengassacks zum: Fahr-
zeuginneren zeigt und der obere Rand des Seitengassacks als Seitengassack-

anbindung mittelbar und/oder unmittelbar am Dachrahmen befestigt ist.

Dariiber hinaus ist denkbar, dass der Seitengassack derart bemessen ist,
dass der untere Rand des Seitengassacks im aufgeblasenen Zustand des -

Seitengassacks eine Tirbristung des Kraftfahrzeugs auf der Fahrzeuginnenseite

Uberlappt.

Die im Zusammenhang mit dem erfindungsgemaRen Verfahren sowie den
vorteilhaften moglichen besonderen Ausgestaltungen des erfindungsgemaéfien
Verfahrens beschriebenen Merkmale und Vorteile und/oder die im Zusammen-
hang mit dem erfindungsgemalen Seitengassack sowie den vorteilhaften
moglichen besonderen Ausgestaltungen des erfindungsgemaflen Seiten-
gassacks beschriebenen Merkmale und Vorteile kénnen entweder allein oder in
Kombination auch bei dem erfindungsgemafen Fahrzeugsicherheitssystem bzw.
Kraftfahrzeug sowie den vorteilhaften méglichen besonderen Ausgestaltungen
des erfindungsgemaRen Fahrzeugsicherheitssystems bzw. Kraftfahrzeugs

vorgesehen sein und auch umgekehrt.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die

Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 einen erfindungsgemafen Seitengassack, im Querschnitt und in
Fahrtrichtung gesehen nach erfolgter erfindungsgemafier Faltung des

Seitengassacks im Einbauzustand,;
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- Figur 2 das erf_indungsgeméBe Fahrzeugsicherheitssystem montiert in
einem erfindungsgeméafen Kraftfahrzeug im eingebauten Zustand im Quer-

schnitt;

- Figur 3 das erfindungsgemafle Fahrzeugsicherheitssystem gemaf Figur 2

bei teilweiser Entfaltung ebenfalls im Querschnitt.gesehen;

- Figur 4 das erfindungsgemale Fahrzeugsicherheitssystem bei weiterer

Entfaltung im Querschnitt gesehen;

- Figur 5 eine weitere Darstellung des erfindungsgemaRRen Fahrzeug-

sicherheitssystems bei weiterer Entfaltung im Querschnitt gesehen; und

- Figur 6 das erfindungsgeméfsev Fahrzeugsicherheitssystem bei vollstéandiger

Entfaltung.

Figur 1 zeigt einen erfindungsgeméalen Seitengassack 10 eines Fahrzeug-
sicherheitssystems 90 nach erfolgter erfindungsgeméaRer Faltung des Seiten-
gassacks 10 im Einbauzustand ohne Gehause. Der Seitengassack 10 ist ein
Seitengassack und ist derart im Fahrzeug im Dachbereich angeordnet, dass er

sich nach dem Auslidésen wie ein Vorhang zumindest Gber den Fensterbereich

legt.

Der Seitengassack 10 weist bezogen auf den eingebauten, aufgeblasenen
Zustand einen oberen Rand 30 und einen unteren Rand 20 auf. Zur besseren
Orientierung ist in Figur 1 eine gedachte Senkrechte S und eine gedachte
Waagrechten W durch das Querschnittszentrum Z des Gassacks im Querschnitt
gesehen eingezeichnet. Aufterdem ist mit dem Bezugszeichen 120 angegeben,

auf welcher Seite sich das Fahrzeuginnere 120 im Einbauzustand befindet.

Ausgehend vom oberen Rand 30 ist zunachst ein oberer Schenkel 52 einer L-
férmigen Falte 50 vorhanden. Die L-férmige Falte 50 weist weiter einen unteren
Schenkel 54 auf, an den sich ein Rollfaltungabsdhnitt des Seitengassacks 10
anschlielt. Im Zentrum Z des Seitengassacks 10 befindet sich eine Langsfalte 40
mit aufeinanderliegenden Schenkeln 41 und 42, die Enden 44 und 46 aufweisen.

Der Seitengasséck 10 wird durch Einblasen eines Gases entfaltet bzw.
aufgeblasen. Das Gas wird dabei zum Beispiel im Bereich des oberen Randes 30

in den Seitengassack 10 eingeblasen.
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Der in Figur‘1 gezeigte Seitengassack 10 fur das Fahrzeugsicherheitssystem
90 wird erfindungsgeman in einem Verfahren hergestellt bzw. gefaltet, bei dem
der ausgebreitete Seitengassack 10 vor der Rollfaltung einmal zunachst nahezu
halftig gefaltet wird, sodass der obere Rand 30 und der untere Rand 20
abschnittsweise Ubereinanderliegen oder nahe aneinanderliegen. Es entsteht
eine Langsfalte 40, die sich Uber die gesamte Gassackldnge (in
Fahrzeugrichtung) erstreckt und die im eingebaubten aufgeblasenen Zustand auf
einer Horizontalen liegen wirde, wenn der Gassack nur bis zur Langsfalte 40

aufgeblasen werden wirde.

Daraufhin wird der Seitengassack 10 von der Langsfalte 40 ausgehend
rollgefaltet, und zwar mit einer insassenabrollenden Richtung (bezogen auf den
Einbauzustand). .Im Schnitt nach den Figuren gesehen (d. h. mit Blick in
Fahrtrichtung) ist die Rollrichtung fir die linke Fahrzeugseite entgegen der

Uhrzeigerrichtung.

Der untere Rand 20 des Seitengassacks 10 kommt nach dem Rolifalten
aulenseitig auf der im Einbauzustand ins Fahrzeuginnere 120 gewandten Seite

des Seitengassacks 10 zu liegen.

Der untere Rand 20 des Seitengassacks 10 ragt dabei nach oben Uber die
Waagrechte W und erstreckt sich bis nahe an den oberen Rand 30 und Uberragt

den aufgerollten Abschnitt des Gassacks.

Der Seitengassack 10 ist derart gefaltet, dass sich die Léngsfalfe 40 im
Einbauzustand und im Querschnitt betrachtet im Wesentlichen im Zentrum Z des

gefalteten Seitengassacks 10 befindet.

Die Langsfalte 40 ist im Einbauzustand des Seitengassacks 10 im Wesent-

lichen senkrecht nach unten ausgerichtet.

Die beiden Enden 44, 46 der beiden Schenkel 41, 42 der U-férmigen Langs-
faite 40 definieren den Beginn der Rollfaltung und liegen auf der gedachten
Waagrechten W durch das Zentrum Z. Auf3erdem liegen die beiden Schenkel 41,
42 der Langsfalte 40 parallel zu c_Ier gedachten Senkrechten S durch das

Zentrum Z.
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Im Einbauzustand des Seitengassacks 10 ist erkennbar, dass der obere Rand
30 des Seitengassacks 10 den oberen Schenkel 52 einer L-férmigen Falte 50
oder Knick definiert, wobei der untere Schenkel 54 dieser L-férmigen Falte 50 an
seinem Ende 55 des unteren Schenkels 54 der L-férmigen Falte 50 in die
Rolifaltung des Seitengassacks 10 Ubergeht. Vdrzugsweise ist, wie dies auch in
dem Ausfithrungsbeispiel gemaR Figur 1 der Fall ist, der Seitengassack 10 derart
gefaltet, dass der untere Rand 20 auflen im Bereich des Endes 55 des unteren
Schenkels 54 der L-formigen Falte 50, und zwér auf der Seite zum Fahrzeug-

inneren 120 hin zu liegen kommt.

Das Herstellungsverfahren bzw. Faltungsverfahren lauft vollautomatisiert ab.
Aufgrund der erfindungsgemalen Faltung entfaltet sich der Seitengassack 10
derart, dass er sich zielgenau zwischen Insasse und Scheibe entfaltet (vgl.
Figuren 2 bis 6). Gleichzeitig ist sichergestellt ist, dass der untere Rand 20 des
Seitengassacks 10 bei voller Entfaltung die Innenseite der Turbrlstung 130 des

Kraftfahrzeuges 100 Uberlappt, und zwar au,1c der Fahrzeuginnenseite.

Die Figuren 2 bis 7 zeigen den Entfaltungsvorgang des erfindungsgemafRen

Seitengassacks 10 gein'a‘fL Figur 1.

Wie dies aus Figur 2 ersichtlich ist, wird der Seitengassack 10 auf der Fahr-
zeugininenseite des Dachrahmens 110 eines Kraftfahrzeugs 100 angebracht, und
zwar derart, dass im Einbauzustand der untere Rand 20 zum Fahrzeuginneren
120 zeigt und der obere Rand 30 als Seitengassackanbindung am Dachrahmen
110 befestigt ist. Bei dem in Figur 2 gezeigten erfindungsgeméaRen Ausfiihrungs-
beispiel eines Kraftfahrzeugs ist eine Innenraumverkleidung, hinter der der
Seitengassack 10 sitzt, nicht eingezeichnet. Die Innenraumverkleidung kann die

Verkleidung des Daches 140 sein oder an diese angrenzen.

In Figur 2 sind ebenfalls die Turbristung 130 und das Seitenfenster 150 des
Kraftfahrzeugs 100 gezeigt. Wie dies weiter aus Figur 3 ersichtlich ist, rollt sich
der Seitengassack 10 zunachst zum I[nsassen hin ab, bis er den Bereich der
Langsfalte 40 erreicht. An die bis zu diesem Zeitpunkt entstandene Seiten-
gassack-Kammer 15 schlie3t sich der noch nicht entfaltete untere Bereich 17
bzw. das noch gefaltete Unterteil 17 des Seitengassacks 10 an, wobei der untere

Rand auf der zum Insassen gewandten Seite der aufgeblasenen Kammer 15

liegt.
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Ab diesem Zeitpunkt, der in Figur 3 gezeigt ist, beginnt der Seitengassack 10

sich zum Fenster 150 hin zu entfalten.
Dieser Vorgang ist schrittweise in den Figuren 4 bis 6 gezeigt.

In Figur 4 steht das noch gefaltete Unterteil 17 des Seitengassacks 10 bereits
vom entfalteten, bereits angebIasenen Seitengassackteil 15 ab. In den Figuren 5
und 6 ist weiter gezeigt, wie der Seitengassack 10 beim weiteren Aufblasen und
Entfalten dann derart nach aulen umschlagt oder schwenkt, dass das Unterteil

17 des Seitengassacks 10 auf der Innenseite der Turbriistung 130 zu liegen

kommt.

In Figur 6 ist der Seitengassack 10 dann bereits soweit aufgeblasen, dass
das Unterteil 17 bereits leicht entfaltet ist und korrekt auf der dem Fahrzeug-

inneren 120 zugewandten Seite der Turbrustung 130 aufliegt.

Wie weiter aus Figur 7 ersichtlich, legt sich der Seitengassack 10 beim
Aufblasen des unteren Randes 20 zuverlassig an die Innenseite der Tarbristung
des Kraftfahrzeugs 100. Wie sich dies weiter aus Figur 7 ergibt, ist der Seiten-
gassack 10 derart bemessen, dass der untere Rand 20 im aufgeblasenen
Zustand des Seitengassacks bis unter die Turbristung 130 des Kraftfahrzeugs

100 auf der zum Fahrzeuginneren 120 gewandten Seite ragt.

Durch die erfindungsgeméaRe Ausgestaltung des Seitengassacks 10 ergibt
sich der Vorteil, dass eine Richtungsanderung der Gassackbewegung nach
teilweiser Entfaltung (vgl. Figur 3) méglich ist. Hierdurch kann sich der Seiten-
gassack 10 in der ersten Entfaltungsphase (Figur 3) von der Seitenscheibe weg
entfalten, wogegen er sich anschlieBend zur Turbristung hin bewegt. Es ist
zudem sichergestellt, dass in jedem Fall der Seitengassack 10 die Tirbristung
130 des Kraftfahrzeugs 100 auf der Fahrzeuginnenseite 120 Uberlappt und auch

dann stabil liegt, wenn beispielsweise das Fenster gedffnet oder geborsten ist.
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Patentanspriche

1. Verfahren zur Faltung eines Seitengassacks (10) fur ein Fahrzeug-
sicherheitssystem (90), wobei der Seitengassack (10) im montierten,
aufgeblasenen Zustand einen unteren Rand (20) und einen oberen Rand (30)

aufweist, umfassend wenigstens die folgenden Schritte:

- der Seitengassack (10) wird nahezu halftig gefaltet, sodass eine
Langsfalte (40) entsteht; und

- der Seitengassack (10) wird daraufhin rollgefaltet, und zwar derart, dass
der untere Rand (20) des Seitengassacks (10) nach dem Rollfalten aufienseitig
auf der im Einbauzustand ins Fahrzeuginnere (120) gewandten Seite des

gefalteten Seitengassacks (10) liegt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der untere
Rand (20) des Seitengassacks (10) nach dem Rollfalten im Einbauzustand den

gerolliten Abschnitt des Gassacks (10) Uberragt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Seitengassack (10) derart gefaltet wird, dass die Langsfalte (40) sich im Wesent-
lichen im Zentrum (Z) des gefalteten Seitengassacks (10) befindet.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Seiten-
gassack (10) derart gefaltet wird, dass die Langsfalte (40) im Einbauzustand des
Seitengassacks (10) im Wesentlichen senkrecht nach unten gerichtet ist
und/oder dass die Langsfalte (40) einen nicht gerollten Abschnitt bildet, der von
der Rolifaltung umgeben ist und/oder vorzugsweise dass der Seitengassack (10)
derart gefaltet und angéordnet wird, dass der Seitengassack (10) bezogen auf

den Einbauzustand mit einer insassenabrollenden Richtung eingerollt wird.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Seitengassack (10) ausgehend vom oberen Rand (30) unter
Bildung einer L-férmigen Falte (50) in die Rollfaltung Ubergeht, sodass der obere
Rand (30) der obere Schenkel (52) der L-formigen Falte (50) ist und-der untere
Schenkel (54) der L-férmigen Falte (50) in die Rollfaltung des Seitengassacks
(10) Ubergeht, wobei der Seitengassack (10) vorzugsweise derart gefaltet wird,
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dass der untere Rand (20) auBen im Bereich des Endes (55) des unteren

Schenkels (54) der L-férmigen Falte (50) zu liegen kommt.

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Seitengassack (10) derart gefaltet wird, dass der untere Rand

(20) derart Uber dem im Einbauzustand nach auflen gewandten Abschnitt des

geroliten Seitengassacks (10) liegt, dass sich der untere Rand (20) im Einbau-
zustand des Seitengassacks (10) von der zum Fahrzeuginneren gewandten Seite
aus noch Ober die durch das Zentrum (Z) erstreckende, gedachte Senkrechte (S)

hinaus nach oben erstreckt.

7. Seitengassack (10) fur ein Fahrzeugsicherheitssystem, wobei der Seiten-
gassack (10) im montierten, aufgeblasenen Zustand einen unteren Rand (20)
und einen oberen Rand (30) aufweist, wobei der Seitengassack (10) im Einbau-
zustand nahezu halftig unter Bildung einer Langsfalte (40) gefaltet und mit dieser
nahezu héiftigen Faltung rollgefaltet ist, und zwar de‘rart,' dass der untere Rand
(20) des Seitengassacks (10) nach dem Rollfalten aullenseitig auf der ins

Fahrzeuginnere gewandten Seite des Seitengassacks (10) liegt.

8. Seitengassack (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
untere Rand (20) des Seitengassacks (10) nach dem Rollfalten im Einbau-

zustand den geroliten Abschnitt des Gassacks Uiberragt.

9. Seitengassack (10) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Langsfalte (40) im Einbauzustand im Wesentlichen im Zentrum (2)

des gefalteten Seitengassacks (10) befindet.

10. Seitengassack (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Langsfalte (40) im Einbauzustand des Seitengassacks (10) im Wesentlichen
senkrecht nach unten ausgerichtet ist und/oder dass die Langsfalte (40) einen
nicht geroliten Abschnitt bildet, der von der Rollfaltung umgeben ist und/oder
dass der Seitengassack (10) bezogen auf den Einbauzustand mit einer

insassenabrolienden Richtung eingerolit ist.

11. Seitengassack (10) nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Seitengassack (10) ausgehend vom oberen Rand (30)
unter Bildung einer L-férmigen Falte (50) in die Rollfaltung Ubergeht, sodass der
obere Rand (30) der obere Schenkel (52) der L-formigen Falte (50) ist und der
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untere Schenkel (54) der L-férmigen Falte (50) in die Rollfaltung des Seiten-
gassacks (10) Ubergeht, wobei der Seitengassack (10) vorzugsweise derart
gefaltet ist, dass der untere Rand (20) auRen im Bereich des Endes (55) des
unteren Schenkels (54) der L-formigen Falte (50) zu liegen kommt und/oder
dadurch gekennzeichnet, dass der Seitengassack (10) derart gefaltet ist, dass
der untere Rand (20) derart Uber dem im Einbauzustand nach au3en gewandten
Abschnitt des geroliten Seitengassacks (10)-liegt, dass sich der untere Rand (20)
im Einbauzustand des Seitengassacks (10) von der zum Fahrzeuginneren
gewandten Seite aus noch (ber die durch das Zentrum (Z) erstreckende,

gedachte Senkrechte (S) hinaus nach oben erstreckt.

~12. Fahrzeugsicherheitssystem (90) mit wenigstens einem Seitengassack
(10) erhalten durch ein Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6 und/oder mit

wenigstens einem Seitengassack (10) nach einem der Anspruche 7 bis 11.

13. Kraftfahrzeug (100) mit wenigstens einem Seitengassack (10) erhalten
durch ein Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 6 und/oder mit wenigstens
einem Seitengassack (10) nach einem der Anspriche 7 bis 11 und/oder mit

wenigstens einem Fahrzeugsic'herheitssystem (90) nach Anspruch 12.

14. Kraftfahrzeug (100) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der Seitengassack (10) am Dachrahmen (110) des Kraftfahrzeuges (100)
angebracht ist, und zwar derart, dass im Einbauzustand der untere Rand (20)
zum Fahrzeuginneren (120) zeigt und der obere Rand (30) als Seitengassack-
anbindung mittelbar und/oder unmittelbar am Dachrahmen (110) befestigt ist.

15. Kraftfahrzeug (100) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzei‘chnet,
dass der Seitengassack (10) derart bemessen ist, dass der untere Rand (20) des
Seitengassacks (10) im ausgefalteten und aufgeblasenen Zustand des Seiten-
gassacks (10) eine Turbristung (130) des Kraftfahrzeuges (100) auf der

Fahrzeuginnenseite (120) Ubertappt.
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