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DESCRIPCION
Compresor
Campo técnico
La presente descripcion se refiere a un compresor.
Antecedentes de la técnica

Se conocen compresores que incluyen una carcasa y un alojamiento fijado a la carcasa mediante presién y soldadura
(véase, p. €j., el documento de patente 1). Se aplica una carga entre la carcasa y el alojamiento durante la compresion
de un fluido. Esta carga es soportada por las partes fijas.

El documento de patente 2 describe un compresor segun el preambulo de la reivindicacion 1.

El documento de patente 3, el documento de patente 4, el documento de patente 5 y el documento de patente 6
también se refieren a un compresor.

Lista de citas

Documentos de patente

Documento de patente 1: Publicacion de patente japonesa no examinada No. 2017-25762

Documento de patente 2: US 7 967 579 B2 (DAIKIN IND LTD [JP]) 28 junio de 2011 (28-06-2011)

Documento de patente 3: JP 2010 265845 A (DENSO CORP) 25 de noviembre de 2010 (25-11-2010)
Documento de patente 4: EP 2 138 722 A1 (DAIKIN IND LTD [JP]} 30 de diciembre de 2009 (30-12-2009)
Documento de patente 5: JP 2009 097417 A (MAEKAWA SEISAKUSHOKK) 7 de mayo de 2009 (07-05-2009)
Documento de patente 6: JP 2014 029136 A (HITACHI APPLIANCES INC) 13 de febrero de 2014 (13-02-2014)
Sumario de la invencion

Problema técnico

Segun el documento de patente 1, una parte en donde la carcasa y el alojamiento se fijan mediante presién y una
parte en donde la carcasa y el alojamiento se fijan mediante soldadura estan separadas entre si en una direccién axial
de la carcasa. Esto alarga el compresor en la direccion axial y puede aumentar el tamafio del compresor.

Un objeto de la presente descripcion es reducir el tamario del compresor.
Solucion al problema

Un primer aspecto de la presente descripcién se refiere a un compresor (1). El compresor (1) incluye: una carcasa
(10) que tiene forma cilindrica; y un mecanismo de compresion (20) alojado en la carcasa (10), en donde el mecanismo
de compresion (20) tiene un alojamiento (21) que incluye una parte de presion (22) presionada contra la carcasa (10)
y una parte de soldadura (23) soldada a la carcasa (10), y al menos parte de la parte de presién (22) y al menos parte
de la parte de soldadura (23) estan dispuestas una al lado de la otra en una direccién circunferencial de la carcasa
(10).

Segun el primer aspecto, al menos parte de la parte de presién (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23)
estan dispuestas una al lado de la otra en la direcciéon circunferencial de la carcasa (10). Esta configuracion puede
reducir el tamafio del alojamiento (21) en la direccién axial de la carcasa (10) y, a su vez, puede reducir el tamafio del
compresor (1), en comparacién con una configuracion en donde la parte de presion (22) y la parte de soldadura (23)
estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién axial de la carcasa (10).

Un segundo aspecto de la presente descripcion es una realizacion del primer aspecto. En el segundo aspecto, €l
compresor incluye ademas un pasaje de comunicacion (26 a 29) que permite comunicar la parte de soldadura (23)
con un espacio interno de la carcasa (10).

Segun el segundo aspecto, la parte de soldadura (23) y el espacio interno de la carcasa (10) se comunican entre si a
través del pasaje de comunicacién (26 a 29). Esta configuracion permite que se libere el gas de soldadura en el espacio
interno de la carcasa (10} a través del pasaje de comunicacion (26 a 29) cuando el alojamiento (21) se suelda a la
carcasa (10), reduciendo asi la posibilidad de una mala soldadura.
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Un tercer aspecto de la presente descripcion es una realizacion del segundo aspecto. En el tercer aspecto, la parte de
soldadura (23) esta configurada como un rebaje (24) formado en el alojamiento (21), y el pasaje de comunicacion (26
a 29) esta configurado como un espacio de comunicacién (26, 27) formado entre la carcasa (10) y el alojamiento (21)
y que permite comunicar el rebaje (24) con el espacio interno de la carcasa (10).

Segun el tercer aspecto, el gas de soldadura se libera desde el rebaje (24) al espacio interno de la carcasa (10) a
través del espacio de comunicacion (26, 27) cuando el alojamiento (21) se suelda a la carcasa (10). Esta estructura
simple que incluye el rebaje (24) y el espacio de comunicacién (26, 27) puede reducir la posibilidad de una mala
soldadura.

Un cuarto aspecto de la presente descripcion es una realizacion de uno cualquiera de los aspectos primero a tercero.
En el cuarto aspecto, la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura (23) dispuestas en la
direccion circunferencial de la carcasa (10).

Segun el cuarto aspecto, el compresor es mas capaz de soportar la carga generada durante la compresién del fluido.

Un quinto aspecto de la presente descripcion es una realizacion de uno cualquiera de los aspectos primero a cuarto.
En el quinto aspecto, la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura (23) dispuestas en una
direccion axial de la carcasa (10).

Segun el quinto aspecto, el compresor es mas capaz de soportar la carga generada durante la compresion del fluido.

Un sexto aspecto de la presente descripcion es una realizacién del quinto aspecto. En el sexto aspecto, el mecanismo
de compresion (20) esta configurado para generar una primera carga y una segunda carga mas grande que la primera
carga en posiciones separadas entre si en la direccién axial durante el funcionamiento del mecanismo de compresién
(20), y la pluralidad de partes de soldadura (23) incluyen dos de las partes de soldadura (23), estando un punto
intermedio (M2) de las dos partes de soldadura (23) mas cerca en la direccion axial de una posicion en donde se
genera la segunda carga que un punto intermedio (M1) entre una posicién en donde se genera la primera carga y la
posicion en donde se genera la segunda carga.

Segun el sexto aspecto, la primera carga y la segunda carga producen un momento en una posiciéon mas cerca de la
posicion en donde se genera la segunda carga que el punto intermedio (M1) entre las posiciones en donde se generan
la primera y segunda cargas. El momento puede ser soportado apropiadamente por las dos partes de soldadura (23).

Breve descripcion de los dibujos

La FIG. 1 es una vista en seccién transversal vertical que ilustra una configuracién de un compresor segun una primera
realizacion.

La FIG. 2 es una vista en seccién transversal vertical que ilustra una parte esencial del compresor segin la primera
realizacion.

La FIG. 3 es una vista en perspectiva que ilustra una parte esencial de un alojamiento segun la primera realizacién.
La FIG. 4 es una vista en planta esquematica que ilustra el compresor segun la primera realizacion.

La FIG. 5 es una vista en seccién transversal vertical que ilustra una parte esencial de un compresor segun una
segunda realizacion.

La FIG. 6 es una vista en perspectiva que ilustra una parte esencial de un alojamiento segun la segunda realizacion.
Descripcion de realizaciones
«Primera Realizacion»

A continuacién, se describira una primera realizacién. Un compresor (1) de la presente realizaciéon es un compresor
de espiral. El compresor (1) no se limita al compresor de espiral.

Como se ilustra en las FIGS. 1 y 2, el compresor (1) esta dispuesto, por ejemplo, en un circuito refrigerante por
compresion de vapor (no mostrado) y comprime un refrigerante (un ejemplo de un fluido). Por ejemplo, en un circuito
refrigerante de este tipo, el refrigerante comprimido en el compresor (1) se condensa en un condensador, su presién
disminuye en un mecanismo de descompresion, se evapora en un evaporador y luego es absorbido hacia el compresor

(1).

El compresor (1) incluye una carcasa (10), un mecanismo de compresién (20), un motor eléctrico (50) y un eje de
accionamiento (60).

La carcasa (10) tiene forma de cilindro verticalmente largo con ambos extremos cerrados. La carcasa (10) aloja en su
interior el mecanismo de compresion (20) y el motor eléctrico (50) dispuestos secuencialmente desde arriba. El eje de
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accionamiento (60) que se extiende en la carcasa (10) en direccion axial (direccién vertical) conecta el mecanismo de
compresién (20) y el motor eléctrico (50).

La carcasa (10) esta dotada de un tubo de succién (11) y un tubo de descarga (12). El tubo de succién (11) pasa a
través de una parte superior de la carcasa (10) en la direccién axial para su conexién al mecanismo de compresion
(20). El tubo de succién (11) introduce un fluido a baja presién (por ejemplo, un gas refrigerante) en el mecanismo de
compresion (20). El tubo de descarga (12) pasa a través del cilindro de la carcasa (10) en direccion radial para
comunicarse con el espacio interno de la carcasa (10). El tubo de descarga (12) introduce un fluido a alta presién en
la carcasa (10) fuera de la carcasa (10).

El mecanismo de compresion (20) esta alojado en la carcasa (10). El mecanismo de compresion (20) esta configurado
para comprimir el fluido introducido a través del tubo de succién (11} y descargar el fluido comprimido dentro de la
carcasa (10). La configuracién del mecanismo de compresion (20) se describird en detalle.

El motor eléctrico (50) esta alojado en la carcasa (10}, y esta dispuesto debajo del mecanismo de compresién (20). El
motor eléctrico (50} incluye un estator (51) y un rotor (52). El estator (51) tiene sustancialmente forma de cilindro y
esta fijado a la carcasa (10). El rotor (52) esta insertado en el estator (51) para poder girar en la periferia interior del
estator (51). El eje de accionamiento (60) esta insertado a través de la circunferencia interior del rotor (52) y esta fijado
a la misma.

El eje de accionamiento (60) tiene una parte de eje principal (61) y una parte de eje excénirica (62). La parte de eje
principal (61) se extiende en la direccién axial (direccién vertical) de la carcasa (10). La parte de eje excéntrica (62)
esta dispuesta en un extremo superior de la parte de gje principal (61). El diametro exterior de la parte de eje excéntrica
(62) es mas pequefio que el de la parte de gje principal (61). La parte de eje excéntrica (62) tiene un eje descentrado
una distancia predeterminada con respecto al eje de la parte de eje principal (61).

A continuacion, se describira la configuracion del mecanismo de compresién (20) con referencia a las FIGS. 1 a 4.

Como seilustra en las FIGS. 1y 2, el mecanismo de compresién (20) incluye un alojamiento (21), una espiral fija (30)
y una espiral mévil (40). El alojamiento (21) esta dispuesto en la carcasa (10). La espiral fija (30) esta fijada al
alojamiento (21). La espiral movil (40) esta dispuesta entre el alojamiento (21) y la espiral fija (30). La espiral mévil
(40) esta configurada para engranar con la espiral fija (30) y girar excéntricamente con respecto a la espiral fija (30).

El alojamiento (21) esta fijado en la carcasa (10} y divide el espacio interno de la carcasa (10) en dos espacios en la
direccién axial. Uno de los espacios sobre el alojamiento (21) constituye un primer espacio (S1), y el otro espacio
debajo del alojamiento (21) constituye un segundo espacio (S2).

El alojamiento (21) esta fijado a la superficie periférica interior de la carcasa (10). Como se ilustra en la FIG. 3, el
alojamiento (21) incluye una parte de presién (22) y partes de soldadura (23). La parte de presién (22) se presiona
contra la carcasa (10). Las partes de soldadura (23) estan soldadas a la carcasa (10).

La parte de presion (22) esta configurada como una superficie periférica exterior del alojamiento (21). La parte de
presion (22) tiene una longitud axial (longitud vertical} mas pequefia que el alojamiento (21). La parte de presion (22)
se presiona contra el cilindro de la carcasa (10) y se fija al mismo.

Las partes de soldadura (23) estan configuradas como rebajes (24) formados en la superficie periférica exterior del
alojamiento (21). En los rebajes (24) estan dispuestos pasadores de soldadura (25). Los pasadores de soldadura (25)
se funden cuando se sueldan mediante soldadura a través de orificios (13) formados en la carcasa (10), fijando asi el
alojamiento (21) y la carcasa (10) entre si.

Dos o mas (dos en este ejemplo) partes de soldadura (23) estan dispuestas en la direccién axial de la carcasa (10)
(FIG. 2). Dos o0 mas (cuatro en este ejemplo) partes de soldadura (23) estan dispuestas en la direccion circunferencial
de la carcasa (10) (FIG. 4).

Se forma un primer espacio (26) entre las superficies periféricas exteriores del alojamiento (21) y la espiral fija (30} y
la superficie periférica interior de la carcasa (10) sobre las partes de soldadura superiores de las partes de soldadura
(23) (los rebajes (24})). Una parte del alojamiento (21) sobre la parte de presion (22) es una parte de diametro mas
pequefio (21a) que tiene un diametro mas pequefio que la parte de presién (22). La superficie periférica exterior de la
espiral fija (30) esta sustancialmente alineada con la superficie periférica exterior de la parte de diametro mas pequefio
(21a). El primer espacio (26) se forma entre la superficie periférica interior de la carcasa (10), y la superficie periférica
exterior de la espiral fija (30) y la parte de diametro mas pequefio (21a). El primer espacio (26) permite comunicar las
partes de soldadura superiores de las partes de soldadura (23) con el primer espacio (S1). El primer espacio (26)
constituye un espacio de comunicacion.

Se forma un segundo espacio (27) entre la superficie periférica exterior del alojamiento (21) y la superficie periférica
interior de la carcasa (10) debajo de las partes de soldadura inferiores de las partes de soldadura (23) (los rebajes
(24)). Una parte del alojamiento (21) debajo de la parte de presion (22) es una parte de diametro mas pequefio (21b)
que tiene un diametro mas pequefio que la parte de presion (22). El segundo espacio (27) se forma entre la parte de
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diametro mas pequefio (21b) y la superficie periférica interior de la carcasa (10). El segundo espacio (27) permite
comunicar las partes de soldadura inferiores de las partes de soldadura (23) con el segundo espacio (S2). El segundo
espacio (27) constituye un espacio de comunicacién.

Como se ilustra en las FIGS. 2y 3, al menos parte de la parte de presion (22) y al menos parte de la parte de soldadura
(23) (el rebaje (24)) estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion circunferencial de la carcasa (10). Al menos
parte de la parte de presion (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de
manera que estén cercanas entre si en la direccion circunferencial de la carcasa (10). Al menos parte de la parte de
presién (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de manera que
sustancialmente se unan entre si en la direccién circunferencial de la carcasa (10).

Al menos parte de la parte de presion (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan
dispuestas una al lado de la otra en la direccién axial de la carcasa (10). Al menos parte de la parte de presién (22) y
al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de manera que estén cercanas entre si
en la direccién axial de la carcasa (10). Al menos parte de la parte de presién (22) y al menos parte de la parte de
soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de manera que sustancialmente se unan entre si en la direccién axial
de la carcasa (10).

Asi, al menos parte de la parte de presién (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan
dispuestas una al lado de la otra en las direcciones circunferencial y axial de la carcasa (10). Al menos parte de la
parte de presion (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de manera que
estén cercanas entre si en las direcciones circunferencial y axial de la carcasa (10). Al menos parte de la parte de
presién (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) (el rebaje (24)) estan dispuestas de manera que
sustancialmente se unan entre si en las direcciones circunferencial y axial de la carcasa (10). Asi, la carcasa (10) y el
alojamiento (21) quedan fijados mas firmemente entre si.

La espiral fija (30) esta dispuesta en un lado axial (lado superior en este ejemplo) del alojamiento (21). La espiral fija
(30) incluye una placa de extremo fija (31), una envoltura fija (32) y una pared periférica exterior (33).

La placa de extremo fija (31) tiene una forma de placa sustancialmente circular. La envoltura fija (32) tiene la forma de
una pared en espiral que presenta una curva evolvente, y sobresale de una cara frontal (cara inferior en este ejemplo)
de la placa de extremo fija (31). La pared periférica exterior (33) rodea la periferia exterior de la envoltura fija (32), y
sobresale de la cara frontal de la placa de extremo fija (31). Una cara de extremo distal (cara de extremo inferior en
este ejemplo) de la envoltura fija (32) esta sustancialmente alineada con una cara de extremo distal de la pared
periférica exterior (33).

La pared periférica exterior (33) de la espiral fija (30) tiene un puerto de succién (no mostrado). El puerto de succién
esta conectado a un extremo corriente abajo del tubo de succién (11). La placa de extremo fija (31) de la espiral fija
(30) tiene, en su centro, un puerto de descarga (34) que penetra en la placa de extremo fija (31) en la direccion del
espesor.

La espiral mévil (40) incluye una placa de extremo movil (41), una envoltura mévil (42) y un cubo (43).

La placa de extremo movil (41) tiene una forma de placa sustancialmente circular. La envoltura moévil (42) tiene la
forma de una pared en espiral que presenta una curva evolvente, y sobresale de una cara frontal (cara superior en
este ejemplo) de la placa de extremo moévil (41). El cubo (43) tiene forma cilindrica y esta situado en una parte central
de una cara posterior (cara inferior en este ejemplo) de la placa de extremo mévil (41). La envoltura mévil (42) de la
espiral moévil (40) engrana con la envoltura fija (32) de la espiral fija (30).

Esta configuracién usa una camara de compresién (S20) entre la espiral fija (30) y la espiral mévil (40). La camara de
compresion (S20) es un espacio para comprimir un fluido. La camara de compresion (S20) esta configurada para
comprimir un fluido absorbido desde el tubo de succién (11} a través del puerto de succién, y descargar el fluido
comprimido a través del puerto de descarga (34).

El mecanismo de compresién (20) estd configurado para generar una carga de compresion en la camara de
compresion (S20) y una carga de cojinete en la parte de eje principal (61) del eje de accionamiento (60) en
funcionamiento, es decir, mientras la espiral movil (40) gira excéntricamente con respecto a la espiral fija (30). La carga
de compresién y la carga de cojinete estan desfasadas entre si en el sentido de rotacién. Normalmente, la carga de
compresion es mas pequefia que la carga de cojinete y ambas estan desfasadas aproximadamente 180° entre si. La
carga de compresion es un ejemplo de una primera carga y la carga de cojinete es un ejemplo de una segunda carga.

Como se ilustra en la FIG. 2, un punto intermedio (M2) entre dos de las partes de soldadura (23) (los rebajes (24))
dispuestas en la direccién axial de la carcasa (10) esta mas cerca de una posicién en donde se genera la carga de
cojinete que un punto intermedio (M1) entre una posicion en donde se genera la carga de compresion y la posicion en
donde se genera la carga de cojinete. Mas especificamente, la parte de soldadura superior de las dos partes de
soldadura (23) esta dispuesta sobre un punto de divisién interno en una relacién inversa entre la carga de compresién
y la carga de cojinete, y la parte de soldadura inferior de las dos partes de soldadura (23) esta dispuesta debajo del
punto de divisién interno en la relacién inversa. Cuando la relacién entre la magnitud de la carga de compresion y la
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magnitud de la carga de cojinete es a:b, se establece una relacion D1 x a = D2 x b, en donde D1 representa una
distancia axial entre el punto de division interno en la relacién inversa y el centro axial de la camara de compresion
(820), y D2 representa una distancia axial entre el punto de division interno en la relacion inversa y el centro axial de
la parte de eje principal (61).

- Ventajas de la primera realizacion -

El compresor (1) de la presente realizacién incluye: una carcasa (10) que tiene forma cilindrica; y un mecanismo de
compresién (20) alojado en la carcasa (10), en donde el mecanismo de compresion (20) tiene un alojamiento (21) que
incluye una parte de presién (22) presionada contra la carcasa (10) y una parte de soldadura (23) soldada a la carcasa
(10), y al menos parte de la parte de presion (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) estan dispuestas una
al lado de la otra en una direccion circunferencial de la carcasa (10). Asi, la al menos parte de la parte de presion (22)
y la al menos parte de la parte de soldadura (23) estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién circunferencial
de la carcasa (10). Esta configuracion puede reducir el tamafio del alojamiento (21) en la direccién axial de la carcasa
(10) y, a su vez, puede reducir el tamario del compresor (1), en comparacion con una configuracién en donde la parte
de presién (22) y la parte de soldadura (23) estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion axial de la carcasa
(10).

El compresor (1) de la presente realizacién incluye un primer espacio (26) y un segundo espacio (27) que permiten
comunicar la parte de soldadura (23) con un espacio interno de la carcasa (10). Asi, la parte de soldadura (23) y el
espacio interno de la carcasa (10) se comunican entre si a través del primer espacio (26) y el segundo espacio (27).
Esta configuracion permite que se libere gas de soldadura en el espacio interno de la carcasa (10) a través del primer
espacio (26} y el segundo espacio (27) cuando el alojamiento (21) se suelda a la carcasa (10), reduciendo asi la
posibilidad de una mala soldadura.

En el compresor (1) de la presente realizacién, la parte de soldadura (23) esta configurada como un rebaje (24)
formado en el alojamiento (21), y el pasaje de comunicacion (26 a 29) esta configurado como el primer espacio (26) y
el segundo espacio (27) formados entre la carcasa (10) y el alojamiento (21) y permite comunicar el rebaje (24) con el
espacio interno de la carcasa (10). Esta estructura simple que incluye el rebaje (24), el primer espacio (26} y el segundo
espacio (27) puede reducir la posibilidad de una mala soldadura.

En el compresor (1) de la presente realizacion, la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura
(23) dispuestas en la direccién circunferencial de la carcasa (10). Por tanto, el compresor es mas capaz de soportar
la carga generada durante la compresién del fluido.

En el compresor (1) de la presente realizacion, la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura
(23) dispuestas en una direccién axial de la carcasa (10). Por tanto, el compresor es mas capaz de soportar la carga
generada durante la compresion del fluido.

En el compresor (1) de la presente realizacién, el mecanismo de compresion (20) esta configurado para generar una
carga de compresion y una carga de cojinete mas grande que la carga de compresién en posiciones separadas entre
si en la direccién axial durante el funcionamiento del mecanismo de compresién (20), y la pluralidad de partes de
soldadura (23) incluyen dos de las partes de soldadura (23), estando un punto intermedio (M2) de las dos partes de
soldadura (23) mas cerca en la direccién axial de una posicion en donde se genera la carga de cojinete que un punto
intermedio (M1) entre una posicion en donde se genera la carga de compresién y la posicién en donde se genera la
carga de cojinete. En esta configuracién, la carga de compresion y la carga de cojinete producen un momento en una
posicion mas cercana a la posicion en donde se genera la carga de cojinete que el punto intermedio (M1) entre las
posiciones en donde se generan la carga de compresién y la carga de cojinete. El momento puede ser soportado
apropiadamente por las dos partes (23) de soldadura.

«Segunda Realizacion»

A continuacién, se describira una segunda realizacién. Un compresor (1) de la presente realizacién es diferente del
compresor de la primera realizacion en la configuracion de los pasajes de comunicacién. Por lo tanto, a continuacion,
se describiran principalmente las diferencias con respecto a la primera realizacion.

Como se ilustra en las FIGS. 5 y 6, los pasajes de comunicacién de la presente realizacién estan configurados como
primeras ranuras de comunicacion (28) y segundas ranuras de comunicacion (29) formadas en el alojamiento (21).

Las primeras ranuras de comunicacion (28) se extienden verticalmente en las superficies periféricas exteriores del
alojamiento (21) y la espiral fija (30), y permiten comunicar las partes de soldadura superiores de las partes de
soldadura (23) (los rebajes (24)) con el primer espacio (S1). Las segundas ranuras de comunicacion (29) se extienden
verticalmente en la superficie periférica exterior del alojamiento (21), y permiten comunicar las partes de soldadura
inferiores de las partes de soldadura (23) (los rebajes (24)) con el segundo espacio (S2). Cada una de las primeras
ranuras de comunicacién (28) y las segundas ranuras de comunicacion (29) constituyen el pasaje de comunicacion.

En una realizacién preferida, las primeras ranuras de comunicacion (28) y las segundas ranuras de comunicacion (29)
se disponen segun un disefio de una a una para dos 0 mas (cuatro en este ejemplo) partes de soldadura (23)
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dispuestas una al lado de la otra en la direccion circunferencial de la carcasa (10). La forma y disposicion de la primera
y segunda ranuras de comunicacion (28, 29) pueden disefiarse opcionalmente siempre que las partes de soldadura
(23) se comuniquen con el espacio interno de la carcasa (10).

- Ventajas de la Segunda Realizacion -
La presente realizacion también consigue las mismas ventajas y efectos que los de la primera realizacién.

En el compresor (1) de la presente realizacién, la parte de soldadura (23) esta configurada como un rebaje (24)
formado en el alojamiento (21), y el pasaje de comunicacion (26 a 29) esta configurado como la primera ranura de
comunicacion (28) y la segunda ranura de comunicacion (29) formadas en el alojamiento (21) y permite comunicar el
rebaje (24) con el espacio interno de la carcasa (10). Por lo tanto, el gas de soldadura se libera desde los rebajes (24)
al espacio interno de la carcasa (10) a través de la primera y segunda ranuras de comunicacion (28, 29) cuando el
alojamiento (21) se suelda a la carcasa (10). Esta estructura simple que incluye los rebajes (24), las primeras ranuras
de comunicacion (28) y las segundas ranuras de comunicacion (29) puede reducir la posibilidad de una mala
soldadura.

«Qtras realizaciones»
La realizacion anterior puede modificarse de la siguiente manera.

Por ejemplo, se puede disponer cualquier nimero de partes de soldadura (23) en la direccién axial de la carcasa (10).
Si se usan tres 0 mas partes de soldadura (23), las tres o mas partes de soldadura (23) incluyen preferiblemente dos
partes de soldadura (23), cuyo punto intermedio (M2) esta mas cerca de una posicion en donde se genera la carga de
cojinete que un punto intermedio (M1) entre una posicién en donde se genera la carga de compresion y la posicién en
donde se genera la carga de cojinete.

Por ejemplo, se puede usar cualquier nimero de partes de soldadura (23) en la direccion circunferencial de la carcasa
(10).

Si bien anteriormente se han descrito realizaciones y variaciones, se entendera que se pueden realizar diversas
modificaciones en forma y detalle sin apartarse del alcance de la presente descripcion, tal como se establece en las
reivindicaciones adjuntas. Las realizaciones anteriores y sus variaciones se pueden combinar y reemplazar entre si
sin deteriorar las funciones previstas de la presente descripcion.

Aplicabilidad industrial
Tal como puede observarse a partir de la descripcion anterior, la presente descripcion resulta Gtil para un compresor.

Descripcion de caracteres de referencia

1 Compresor

10 Carcasa

20 Mecanismo de compresién

21 Alojamiento

22 Parte de presién

23 Parte de soldadura

24 Rebaje

26 Primer espacio (Espacio de comunicacion, Pasaje de comunicacién)
27 Segundo espacio (Espacio de comunicacién, Pasaje de comunicacion)
28 Primera ranura de comunicacion (Pasaje de comunicacién)

29 Segunda ranura de comunicacién (Pasaje de comunicacion)

M1 Punto intermedio

M2 Punto intermedio
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REIVINDICACIONES
1. Compresor, que comprende:
una carcasa (10) que tiene forma cilindrica; y
un mecanismo de compresion (20) alojado en la carcasa (10), en donde

el mecanismo de compresién (20) tiene un alojamiento (21) que incluye una parte de presion (22) presionada contra
la carcasa (10) y una parte de soldadura (23) soldada a la carcasa (10), y

al menos parte de la parte de presién (22) y al menos parte de la parte de soldadura (23) estan dispuestas una al lado
de la otra en una direccion circunferencial de la carcasa (10),

caracterizado por que comprende, ademas:

un pasaje de comunicacién (26 a 29) que permite comunicar la parte de soldadura (23) con un espacio interno de la
carcasa (10).

2. Compresor segun la reivindicacién 1, en donde
la parte de soldadura (23) esta configurada como un rebaje (24) formado en el alojamiento (21), y

el pasaje de comunicacién (26 a 29) esta configurado como un espacio de comunicacion (26, 27) formado entre la
carcasa (10) y el alojamiento (21) y que permite comunicar el rebaje (24) con el espacio interno de la carcasa (10).

3. Compresor segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2, en donde

la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura (23) dispuestas en la direccion circunferencial
de la carcasa (10).

4. Compresor segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde

la parte de soldadura (23) incluye una pluralidad de partes de soldadura (23) dispuestas en una direccion axial de la
carcasa (10).

5. Compresor segun la reivindicacion 4, en donde

el mecanismo de compresion (20) esta configurado para generar una primera carga y una segunda carga mas grande
que la primera carga en posiciones separadas entre si en la direccién axial durante el funcionamiento del mecanismo
de compresion (20), y

la pluralidad de partes de soldadura (23) incluyen dos de las partes de soldadura (23), estando un punto intermedio
(M2) de las dos partes de soldadura (23) mas cerca en la direcciéon axial de una posicion en donde se genera la
segunda carga que un punto intermedio (M1) entre una posicién en donde se genera la primera carga y la posicion en
donde se genera la segunda carga.
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