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Układ kierowniczy z napędem ręcznym lub ze wzmacniaczem zwłaszcza
do samochodów

Patent trwa od dnia 7 maja 1960 r.

Wynalazek dotyczy układów kierowniczych
ręcznych lub ze wzmacniaczem z napędem kor¬
bowym do przekazywania ruchów gwintowanej
tulei kierownicy lub tłoka wzmacniacza na wał
kierujący.

W układach kierowniczych ze wzmacniaczem
ruchy sterujące tłoka są przenoszone na wał
kierujący przez korbowód, połączony przegubo¬
wo z dolną częścią tłoka wzmacniacza. Przeno¬
szenie sił odbywa się przy tym od sworznia tło¬
kowego poprzez korbowód na ramię korby, któ¬
ra jest połączona z wałem kierującym za pomo¬
cą połączenia wielokLinowego.

Ten rodzaj przenoszenia sił jest znany, zwłasz¬
cza jako obrotowy napęd korbowy, znajduje on
wielorakie zastosowanie.

W układzie kierowniczym według wynalazku
chodzi o napęd korby na ograniczonym odcinku,
przy czym skok największego wychylenia wału
kierującego jest ograniczony.

*) Właściciel patentu oświadczył, że twórcą wy¬
nalazku jest Erich Jablonsky.

Dla układów kierowniczych jest przy tym rze-s
czą specjalnie ważną, aby podczas kierowania,
w obydwóch położeniach krańcowych^ na. kolo
kierownicy działały jednakowe siły. Przy pow^
staniu niejednakowych momentów Qbr<»towycli
na kole kierownicy w krańcowych położeniach
kierowania kierowca miałby do przezwyciężenia
niejednakowe opory kierowania, co szkodziłoby
właściwościom jazdy, zwłaszcza jej bezpieczeń¬
stwu.

Przy przekazywaniu siły kierowania poprzez
napęd korbowy wysoce niekorzystnym jest to,
że w położeniach krańcowych, napędu korbowe¬
go występują niejednakowe momenty obrotowe.

Zadaniem wynalazku jest zatem usunięcie tej
wady i zachowanie jednakowych momentów
obrotowych w krańcowych położeniach koła kie¬
rownicy.

Według wynalazku cel ten został osiągnięty
w ten sposób, że ramię korby w środkowym po¬
łożeniu układu kierowniczego, które odpowiada
zakresowi jazdy na wprost, umieszczone jest pod
takim kątem a w stosunku do pionu korby
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C — P", że przy odpowiednim położeniu ramie¬
nia korby powstają jednakowe momenty opono¬
we W położeniach krańcowych. Siła na kole
kieciownicy, potrzebna do obrócenia go z powro¬
tem z położeń krańcowych, jest zatem również
jednakowa. Niejednakowy dotychczas wzrost
siły w krańcowych położeniach kierowania zo¬
sta! usunięty, a na podstawie wykresu charak¬
terystycznego korby, wynikające z tego przesu-

nię^pf ideznaczife ,T przegniecie najwyższego
punktu przełożenia ze środkowego przełożenia
ramienia korby nie odbija się ujemnie, gdyż
wytees ten w obszarze środkowym jest bardzo
płaski.

Na rysunku uwidoczniono przykład wykonania
układu kierowniczego według wynalazku. Rysu¬
nek przedstawia schematyczny przekrój napędu
korbowego układu kierowniczego z użytkowa¬
łem ręcznynr lub ze wzmacniaczem.

Po dolnej części 1 tłoka naciskającego jest
przegubowo przymocowany za pomocą sworznia
ZtowtobYriA 3, który jest ułożyskowany na czo¬
pie 4 korby i którego ruch zostaje przenoszony
na ramię 5 korby. Ramię korby jest osadzone
osią „C" na- wieloklinie 6 wału kierownicy 7,
na którego końcu znajduje się nie uwidocznione
ramię przekładni kierowniczej. Napęd "korbowy
jest przariitmiftttp w połażenia obojętnym kie¬
rowania, które przy wybranych dla tego przy¬
kładu wymiarach odpowiada kierunkowi jazdy
prosto.'Ramię korby 5 zostało przy tym wychy¬
lone z jego środkowego położenia pionowego

PaitZĄe w kienniku siły P na tłoku jest ono
lateii yrawunięte w kierunku naprzód o kąt a
i z j»£riesnV <*ołętne©o aż do położenia krań-
cmPŁgo ma cw> w obydwie strony wychylenie
hąfaw* na przykład p = 45°.

W tych ipołożeniach krańcowych, patrząc w
kierunku siły P na tłoku, na ramię korby dzia¬
łają jednakowe siły składowe P x i P T odpo¬
wiedniej wypadkowej siły tłoka PRI i Pr, i da-

rją zgodnie z tym jednakowe momenty obrotowe
na ramieniu 5 korby. Literą N zostało oznaczo¬
ne położenie środka sworznia tłokowego, jakie
zajmuje on na linii prostej swego ruchu w po¬
łożeniu obojętnym korby, natomiast punkty L
i R podają jego położenie w lewym i prawym
położeniu krańcowym ramienia korby.

Punkt P' jest punktem przecięcia obydwóch
prostych działania PRt i PRr . Znajduje się on
na wzdłużnej .płaszczyźnie osiowej wału korbo¬
wego 5, 7, w jego położeniu obojętnym, gdy
Pi =p, •

Zastrzeżenie patentowe

Układ kierowniczy z napędem ręcznym lub ze
wzmacniaczem zwłaszcza do samochodów, z na¬
pędem korbowym do przekazywania na wał kie¬
rujący ruchów wzdłużnych, gwintowanej tulei
kierownicy lub elementu podobnego albo też
tłoka wzmacniacza, znamienny tym, że ramię (5)
korby w swym położeniu obojętnym, odpowia¬
dającym jeździe prosto, tworzy taki kąt (a ) ze
swym geometrycznym położeniem środkowym,
prostopadłym do kierunku ruchu (LNR), iż dzia¬
łające nań w obydwóch krańcowych położeniach
siły kierowania (Pl iPr ) są jednakowe lub -pra¬
wie jednakowe.

Zahnradfabrik Friejlrichshafen
Aktiengesellschaft

Zastępca: mgr Józef Kamiński
rzecznik patentowy
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