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Uklad kierowniczy z napedem recznym lub ze wzmacniaczem zwiaszc7a
do samochodow

Patent trwa od dnia 7 maja 1960 r.

Wynalazek dotyczy ukladéw kierowniczych

recznych lub ze wzmacniaczem z napedem kor-
bowym do przekazywania ruchéw gwintowanej
tulei kierowmicy lub tloka wzmacniacza ma wat
kierujacy.
- W ukladach kierowniczych ze wzmacniaczem
ruchy sterujgce tloka S3 DpPrzenoszone ma wal
kierujacy przez korbowéd, polgczony przegubo-
wo z dolng czedcig tloka wzmacniacza., Przeno-
szenie sil odbywa sie przy tym od sworznia tlo-
kowego poprzez korbowéd na ramie korby, kté-
ra jest polagczona z walem Kkierujgcym za pomo-
cg polgczenia wieloklinowego.

Ten rodzaj przenoszenia sil jest znany, zwlasz-
cza jako obrotowy maped korbowy, znajduje on
wielorakie zastosowanie.

W ukladzie kierownirzym wedlug wynalazku
chodzi o naped korby na ograniczonym odeinku,
przy czym skok najwiekszego wychylescia walu
kierujgcego jest ograniczony.

*) Wlasciciel patentu o§wiadezyl, ze twéreg wy-
nalazku jest Erich Jablonsky.

Dla ukladéw kierowniczych jest przy tym rze-
cza specjalnie wazna, aby podczas kierowanija,
w obydwdéch potozeniach kraricowych mna, kolo
kierownicy dzialaly jednakowe sily. Przy pow-
staniu niejednakowych momentéw obrotowych
na kole kierownicy w kranco'wych Dol zéhlacﬁ
kierowania kierowca mialby do przezwyclqzema
niejednakowe opory kierowania, co szkodziloby
wlasciwosciom jazdy, zwlaszcza Je] bezpieczen-
stwu.

Przy przekazywaniu sily kierowania poprzez
naped korbowy wysoce niekorzystnym jest to,
ze W potozeniach krancowych napedu korbowe-
go wystepuja niejednakowe momenty cbrotowe.

Zadaniem wynalazku jest zatem usuniecie tej
wady i zachowanie jednakowych moment6w

obrotowych w krancowych polozeniach kola kie-

TOWnicy.

Wedlug wynalazku cel ten zostal osiggniety
w ten sposéOb, ze ramie korby w $rodkcwym po-
lozeniu ukladu kierowniczego, ktére odpowiada
zakresowi jazdy na wprost, umieszczone jest pod
takim katem o W stosunku do pionu korby

c.was .18



-€C — P”, ze przy odpowiednim polozeniu ramie-
nia Kerdy powstajg jednakowe momenty oporo-
we - w polozeniach kraricowych. Sila na kole
kiepowmicy, potrzebna do obrécenia go z powrn-

- tem z polozenrn krarficowych, jest zatem réwniez
jednalowa, Niejednakowy dotychczas wzrost
sily w kmaricowych polozeniach kierowamia zo-
stal usuniety, a na podstawie wykresu charak-
terystycz:m;ego korby, - tkajace z tego przesu-

nie@{» Teznaczie. | 4 nigcie najwyzszego
punkitu przelozenia ze S$rodkowego przelozenia
ramienia korby nie odbija sie ujemmie, gdyz
wykres ten w obszarze Srodkowym jest bardzo
plaski. :

Na rysunku uwidoczniono przyklad wykonania
ukladu kierowniczego wedlug wynalazku. Rysu-
nek przedstawia schematyczny przekréj napedu
korbowego ukladu kierowniczego z uzytkowa-
rrem recznym 10b 2ze ‘'wzmacniaczem,

Do dolnej cze$ci 1 tloka naciskajgcego jest
przegubowo przymocowany za pomocg Sworznia
2: Bortiowdd 3, ktory jest ulozyskowany ma czo-
pie 4 korby i ktérego ruch zostaje przenoszony
na ramie 5 korby. Ramie korby jest osadzone
osig ,,C* na- wieloklinie 6 walu kierownicy 7,
na ktérego koricu znajduje si¢ mie uwidocznione
ramie przekladni kierowniczej. Naped korbowy
jest przedetawitery w polaieniu obojetnym Kkie-
rowania, ktére przy wybranych dla tego przy-
kladu wymiarach odpowiada kierunkowi jazdy
prosto. ‘Ramie korby 5 zostalo przy tym wychy-
lone z jego Srodkowego polozenia pionowego
C—-—Pokgteg =T

Patrzae w Idervmku sily P na tloku jest ono
Zotem ‘przesunicte W kierunmku maprzéd o kat a
i z- poledenia obojetnego az do polozenia kran-
cowego-ma on® W obydwie strony wychylenie
hgtowe na preykiad § = 45°

N

W tych polozeniach kraricowych, patrzac w
kierunku sily P na tloku, na ramie korby dza-
laja jednakowe sily skladowe P, i P, odpo-
wiedniej wypadkowej sily tloka Py i Pg, 1ida-
+ja zgodnie z tym jednakowe momenty obrotowe
na ramieniu 5 korby. Literg N zostalo oznaczo-
ne polozenie $rodka sworznia tlokowego, jakie
zajmuje on na linii prostej swego ruchu w po-
lozeniu obojetmym korby, matomiast punkty L
i R podajg jego polozemie w lewym i prawym
polozeniu . kraicowym ramienia korby.

‘Punkt P’ jest punktem przeciecia obydwéch
prostych dzialania Pp, i Pp, , Znajduje si¢ on
na wzdluznej plaszczyznie osiowezj waltu korbo-
wego 5, 7, W jego polozeniu obojetnym, gdy
P, =P, .

r

Zastrzezenie patentowe

Uklad kierowniczy z mapedem recznym lub ze
wzmacniaczem zwlaszcza do samochodéw, z ma-
pedem korbowym do przekazywania na watl kie-
rujacy ruchéw wzdluznych. gwintowanej tulei
kierownicy lub elementu podobnego albo tez
tloka wzmacniacza, znamienny tym, ze ramie (5)
korby w swym polozeniu obojetnym, odpowia-
dajacym jezdzie prosto, tworzy taki kat (a ) ze
swym geometrycznym polozeniem $rodkowym,
prostopadtym do kierunku ruchu (LNR), iz dzia-
lajace nan w obydwé6ch krancowych polozeniach
sity kierowamia (P, i P, ) s3 jednakowe lub pra-
wie jednakowe, .

Zahnradfabrik Friedrichshafen
Aktiengesellschaft

Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy




	PL44749B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


