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zum Ansteuern eines vorderen Teils der Tragerleiste (6), sowie mit einer hinteren Ausstellmechanik (12), die in Abstand hinter dem
vorderen Teil der Trégerleiste mit der Tragerleiste in Wirkverbindung ist, sowie mit einer Fithrungsschienenanordnung (7), in der die
Steuermechanik und die hintere Ausstellmechanik verfahrbar sind, ist bekannt. » Exrfindungsgemif sind an dem vorderen Teil der Tré-
gerleiste (6) wenigstens zwei Steuernocken (17, 18) fest angeordnet, die in Langsrichtung der Tréigerleiste (6) zueinander beabstandet
sind, und die mit jeweils einer Steuerkulisse (24, 25) in Wirkverbindung sind, die an einem lings der Fithrungsschienenanordnung (7)
verfahrbaren Steuerschlitten (10) vorgesehen sind, wobei die wenigstens zwei Steuernocken (17, 18) zu derselben Seite hin quer von
der Trégerleiste abragen.
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Antriebssystem fUr ein bewegliches Dachteil eines Dachsystems eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Antriebssystem fir ein bewegliches Dachteil eines Dachsystems eines
Kraftfahrzeugs mit einer Tragerleiste, die fest mit dem beweglichen Dachteil verbindbar ist, mit
einer Steuermechanik zum Ansteuern eines vorderen Teils der Tragerleiste, sowie mit einer
hinteren Ausstellmechanik, die in Abstand hinter dem vorderen Teil der Tragerleiste mit der
Tragerleiste in Wirkverbindung ist, sowie mit einer FUhrungsschienenanordnung, in der die
Steuermechanik und die hintere Ausstellmechanik verfahrbar sind. Die Erfindung betrifft zudem

ein Dachsystem eines Kraftfahrzeugs mit einem derartigen Antriebssystem.

Ein  Antriebssystem fUr ein bewegliches Dachteil eines Dachsystems eines
Personenkraftwagens ist aus der DE 10 2015 201 587 A1 bekannt. Das bekannte Dachsystem
ist in einem Dachmodul des Personenkraftwagens integriert. Das Dachmodul weist ein
bewegliches Dachteil auf, das zwischen einer SchlieBstellung, einer Liftungsstellung und einer
Offnungsstellung relativ zu dem Dachmodul verfahrbar ist. Zum Bewegen des beweglichen
Dachteils ist gegentberliegenden Seiten des beweglichen Dachteils jeweils ein Antriebssystem
zugeordnet. Die beiden gegenUberliegenden Antriebssysteme sind durch eine
Antriebsvorrichtung synchron zueinander betatigbar. Jedes Antriebssystem weist eine
frontseitige Hubanordnung und eine rickseitige Ausstellmechanik auf, die mit der jeweiligen
Tragerleiste des beweglichen Dachteils gekoppelt sind. Sowohl die Hubanordnung als auch die
Ausstellmechanik sind in einer FUhrungsschienenanordnung gefthrt, die Teil eines
Dachmodulrahmens des Dachmoduls ist. Die Hubanordnung weist einen dreieckférmigen
Mehrpunktstitzkérper auf, der gelenkig mit der Tragerleiste verbunden ist. Frontseitig ist der
FUhrungsschienenanordnung zudem ein Krimmungsabschnitt zugeordnet, der eine
Kurvenflihrungsbahn bildet. Der Mehrpunkt-Stitzkérper der Hubmechanik ist in diesem
Krimmungsabschnitt gefihrt und wird entlang der Kurvenflihrung bei einer Bewegung nach
hinten zwangslaufig schrdg nach oben bewegt, wodurch die Tragerleiste und damit das
bewegliche Dachteil nach oben ausgestellt werden. Die Kurvenfihrungsbahn des
Krimmungsabschnitts taucht nach vorne auf ein Niveau nach unten ab, das unterhalb eines

Héhenniveaus der Fuhrungsschienenanordnung liegt.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Antriebssystem der eingangs genannten Art zu schaffen, das
gegenuber dem Stand der Technik vereinfacht aufgebaut ist und eine reduzierte Bauhdhe

beansprucht.
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Diese Aufgabe wird flUr das Antriebssystem dadurch gelést, dass an dem vorderen Teil der
Tragerleiste wenigstens zwei Steuernocken fest angeordnet sind, die in Langsrichtung der
Trégerleiste zueinander beabstandet sind, wobei wenigstens ein Steuernocken mit jeweils einer
Steuerkulisse in Wirkverbindung sind, die an einem langs der Flhrungsschienenanordnung
verfahrbaren Steuerschlitten vorgesehen ist, und wobei die wenigstens zwei Steuernocken zu

derselben Seite hin quer von der Trégerleiste abragen.

Die erfindungsgemaRe Ldsung hat gegeniber dem Stand der Technik eine reduzierte Anzahl
beweglicher Teile. Die Tragerleiste bendtigt keine separate vordere Hubanordnung mehr wie
beim Stand der Technik. Vielmehr sind Steuerfunktionen fir den vorderen Teil der Tragerleiste
in einem Steuerschlitten integriert und die Tragerleiste selbst weist lediglich zwei fest
angeordnete Steuernocken auf, die mit den Steuerkulissen des Steuerschlittens
zusammenwirken, um ein frontseitiges Anheben und Mitnehmen der Tragerleiste zu bewirken.
Der Steuerschlitten bildet die in der FUhrungsschienenanordnung verfahrbare Steuermechanik.
Erfindungsgeman gendgt ein einzelner Steuernocken, der mit einer einzelnen Steuerkulisse des
Steuerschlittens zusammenwirkt, sofern dem einzelnen Steuernocken ein weiterer
Steuernocken zugeordnet ist, der direkt auf einer FUhrungsspur der
FUhrungsschienenanordnung gleitet, insbesondere in Form eines nachfolgend beschriebenen
Doppelflihrungsnockens. Der Steuerschlitten bildet zudem einen Antriebsschlitten, da an dem
Steuerschlitten  ein  AntriebsUbertragungsstrang, insbesondere  in Form  eines
Gewindesteigungskabels, einer Antriebsvorrichtung angreift, die einen Elektromotor umfasst.
Die erfindungsgemale Losung ist in besonders vorteilhafter Weise einsetzbar flr ein
Dachsystem eines Personenkraftwagens, insbesondere flr ein Spoilerdachsystem. Bei einem
Spoilerdachsystem verlagert sich das bewegliche Dachteil in seiner Offnungsstellung Uber
einen feststehenden Dachabschnitt des Dachsystems hinweg, wobei sich die hintere
Ausstellmechanik und die Steuermechanik nur entlang des durch das bewegliche Dachteil
freigegebenen Dachausschnitts bewegen, nicht aber weiter nach hinten entlang von
Seitenrandbereichen des festen Dachabschnitts. Das bewegliche Dachteil ragt demzufolge in
der Offnungsstellung nach Art eines Spoilers (iber den feststehenden Dachabschnitt hinweg,

womit sich der Begriff ,Spoilerdachsystem* erklart.

In Ausgestaltung der Erfindung weisen die Steuernocken einstlickig an der Tragerleiste
angeformte Tragerabschnitte auf. In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist jeder
Steuernocken einen an dem jeweiligen Tragerabschnitt befestigten Gleitkérper auf. Die
Ausgestaltungen ermdglichen zum einen eine einfache und kostengunstige Herstellung. Zum
anderen sind aufgrund der einstiickigen Anformung der Steuernocken VerschleiRerscheinungen

reduziert.
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In  weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist ein vorderer Steuernocken als
Doppelfihrungsnocken mit zwei zueinander winklig ausgerichteten Gleitflachen gestaltet, wobei
abhangig von der Stellung der Tragerleiste immer eine der Gleitflachen auf einer Fihrungsspur
der FUhrungsschienenanordnung abgestutzt ist. Der Doppelfihrungsnocken dient insbesondere
dazu, den vorderen Teil der Tragerleiste entlang eines frontseitigen Kurvenfihrungsabschnitts
der Fudhrungsschienenanordnung und im Anschluss daran entlang einer l&ngs der
Fuhrungsschienenanordnung verlaufenden FUhrungsspur zZu fUhren. Der
Doppelfuhrungsnocken erméglicht so ein Anheben oder Absenken des vorderen Teils der

Tragerleiste.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Fihrungsschienenanordnung frontseitig einen
Schienenfortsatz auf, der eine als Aushubschrage gestaltete Kurvenfiihrungsbahn aufweist. Der
Schienenfortsatz mit seiner insbesondere S-férmigen Fulhrungsspur bildet den zuvor
beschriebenen Kurvenfihrungsabschnitt, um den vorderen Teil der Tragerleiste aus einer

unteren SchlieRBstellung anzuheben.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung schlieBt eine Unterseite des Schienenfortsatzes
fluchtend mit einer Unterseite der Flhrungsschienenanordnung ab oder ist in Hochrichtung
oberhalb der Unterseite der FUhrungsschienenanordnung positioniert. Im Gegensatz zum Stand
der Technik ragt demzufolge der frontseitige KurvenfUhrungsabschnitt nicht mehr unter die
Ebene der Fuhrungsschienenanordnung hinaus. Hierdurch ergibt sich zwangslaufig eine
reduzierte Bauhéhe flr das Antriebssystem, die eine gréRere Kopffreiheit flr Fahrzeuginsassen

innerhalb des Kraftfahrzeugs ermdéglicht.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist wenigstens eine an dem Steuerschlitten
vorgesehene Steuerkulisse endseitig nach oben offen, um ein Hinein- oder Herausbewegen in
Hochrichtung des zugeordneten Steuernockens der Trégerleiste zu ermdglichen. Die
entsprechende Offnung bildet demzufolge einen Eingang bzw. einen Ausgang, um das Hinein-
oder Herausbewegen des entsprechenden Steuernockens zu ermdglichen. Die Ausgestaltung
gewahrleistet, dass der Steuernocken auch oberhalb der Steuerkulissen und damit des
Steuerschlittens positioniert sein kann abhéngig von einer Stellung des beweglichen Dachteils

relativ zu einem Dachausschnitt des Dachsystems, den das Dachteil verschlie3t oder freigibt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die wenigstens eine Steuerkulisse eine in
Langsrichtung des Steuerschlittens geneigte FUhrungsschrage auf. Die wenigstens eine
FUhrungsschrédge gewahrleistet ein Anheben oder Absenken des vorderen Teils der

Trégerleiste abhangig von einer Verfahrbewegung des Steuerschlittens.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Steuerkulissen als quer zu der Langsrichtung
des Steuerschlittens hin offene Fulhrungskanéle gestaltet, deren Boden durch eine vertikal
durchgangige Wandung des Steuerschlittens gebildet ist. Die Fuhrungskanéle setzen
demzufolge seitlich an einer vertikalen und in Langsrichtung verlaufenden Stitzwandung des
Steuerschlittens an und sind zur Seite hin offen. Zudem ist jeder Flhrungskanal gemaR der

zuvor beschriebenen Ausgestaltung an einem oberen Ende nach oben offen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Tragerleiste gegeniberliegend zu den
Steuernocken wenigstens einen fest angeordneten Fuhrungsnocken auf, und die
Fuhrungsschienenanordnung weist jeweils eine FUhrungsspur flr den FUhrungsnocken und den
Doppelfihrungsnocken auf, die die Trégerleiste auf gegenuberliegenden Seiten flankieren.
Dadurch wird eine besonders sichere Abstitzung und FUhrung der Tragerleiste erzielt, die eine

gute Stabilisierung der Tragerleiste in jeder Position ermdglichen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Steuerschlitten in einer Schienenspur der
Fuhrungsschienenanordnung langsverlagerbar gefuhrt, die unterhalb der FUhrungsspuren fir
den DoppelfUhrungsnocken und den Fuhrungsnocken der Trégerleiste angeordnet ist. Die
Schienenspur ist Teil eines Schienenprofils der FuUhrungsschienenanordnung. Das
Schienenprofil ist vorzugsweise als Leichtmetallstrangpressprofil gestaltet und weist auch die
Fuhrungsspuren flr den Fihrungsnocken und den Doppelfiihrungsnocken auf, die oberhalb der
Schienenspur  verlaufen. Der  Steuerschlitten ist  angetrieben durch einen
Antriebstbertragungsstrang, insbesondere in Form eines Gewindesteigungskabels, einer
Antriebsvorrichtung des Antriebssystems, die einen Elektromotor mit einem den

Antriebstbertragungsstrang linear antreibenden Getriebe umfasst.

Fur das Dachsystem der eingangs genannten Art wird die der Erfindung zugrunde liegende
Aufgabe dadurch geldst, dass wenigstens ein Antriebssystem gemar den zuvor beschriebenen

Merkmalen vorgesehen ist. Das Dachsystem stellt vorteilhaft ein Spoilerdach dar.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Ansprichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung, das

anhand der Zeichnungen dargestellt ist.

Fig. 1 zeigt in  perspektivischer Darstellung eine  Ausfuhrungsform  eines
erfindungsgeméRen Dachsystems in einer Luftungsstellung eines beweglichen

Dachteils,
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eine Explosionsdarstellung eines Antriebssystems fur das Dachsystem nach Fig.
1,

eine weitere Explosionsdarstellung des Antriebssystems nach Fig. 2, jedoch in

anderer Perspektive,

einen vergroéRerten Ausschnitt der Explosionsdarstellung nach Fig. 3,

einen vergroRerten Ausschnitt der Explosionsdarstellung nach Fig. 2,

in perspektivischer Darstellung das Antriebssystem nach den Fig. 2 bis 5 in einer

SchlieRstellung,

das Antriebssystem gemal Fig. 6 in einer Llftungsstellung geman Fig. 1,

das Antriebssystem gemaR den Fig. 6 und 7 in einer Offnungsstellung,

in anderer perspektivischer Darstellung das Antriebssystem geméaR Fig. 6 in der

Ruhestellung,

in perspektivischer Darstellung gemalk Fig. 9 das Antriebssystem in der

Laftungsstellung,

in perspektivischer Darstellung gemaR den Fig. 9 und 10 das Antriebssystem in

der Offnungsstellung,

in vergroRBerter perspektivischer Darstellung einen Frontbereich des

Antriebssystems gemaf Fig. 6,

eine Draufsicht auf den Frontbereich des Antriebssystems geman Fig. 12,

eine Schnittdarstellung des Antriebssystems gemaR Fig. 13 entlang der
Schnittlinie |-l in Fig. 13,

in perspektivischer Darstellung den Frontbereich des Antriebssystems in der

Luftungsstellung geman Fig. 7,
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Fig. 16 eine Schnittdarstellung des Antriebssystems entlang der Schnittlinie II-Il in Fig.
17,

Fig. 17 eine Draufsicht auf den Frontbereich geman Fig. 15,

Fig. 18 eine Schnittdarstellung durch das Antriebssystem entlang der Schnittlinie IlI-11l in
Fig. 17,

Fig. 19 den Frontbereich des Antriebssystems analog den Fig. 12 und 15 in einer
teilweisen Offnungsstellung,

Fig. 20 eine Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie V-1V in Fig. 21,

Fig. 21 eine Draufsicht auf das Antriebssystem in seiner Offnungsstellung gemaR Fig. 8
und

Fig. 22 eine Schnittdarstellung des Antriebssystems entlang der Schnittlinie V-V in Fig.
21.

Ein Dachsystem 1 gemaR Fig. 1 ist fuir einen Dachbereich eines Personenkraftwagens
vorgesehen. Das Dachsystem 1 wird als eigenstadndiges Dachmodul einbaufertig vorbereitet
und dann in einen aufgeschnittenen Dachbereich der Fahrzeugkarosserie eingefiigt sowie
elektrisch mit einer Fahrzeugsteuerung verbunden. Das Dachsystem 1 weist einen
umlaufenden Tragrahmen 4 auf, der einen hinteren, fest mit dem Tragrahmen 4 verbundenen
Dachabschnitt 3 sowie ein vorderes, bewegliches Dachteil 2 aufweist. Das bewegliche Dachteil
2 ist nach Art eines formstabilen Deckels, vorzugsweise eines Glasdeckels, ausgefuhrt und
dient dazu, einen nicht dargestellten Dachausschnitt zu verschlieRen oder freizugeben, der eine
dachseitige Offnung eines Fahrzeuginnenraums bildet. Das bewegliche Dachteil 2 ist zwischen
einer SchlieBstellung, in der das Dachteil 2 bindig und fluchtend mit anschlieRenden
Dachabschnitten 3 abschlielt, einer in Fig. 1 dargestellten LUftungsstellung und einer
Offnungsstellung verlagerbar, in der das bewegliche Dachteil 2 Uber den feststehenden
Dachabschnitt 3 hinweg nach hinten verfahren ist. Das bewegliche Dachteil 2 wird an
gegenuberliegenden Seitenbereichen durch jeweils eine Trégerleiste 6 jeweils eines
Antriebssystems 5 getragen, wie es anhand der Fig. 2 bis 22 dargestellt ist. Die beiden
Tragerleisten 6 sind im Bereich einer Unterseite des beweglichen Dachteils 2 fest mit
entsprechenden Halterungen verbunden, die mithilfe einer PU-Umschdumung an dem

beweglichen Dachteil 2 befestigt sind. Jede Tragerleiste 6 ist mit den entsprechenden
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Halterungen durch Schraubverbindungen I6sbar verbunden. Jede Tragerleiste 6 ist mittels des
bereits genannten Antriebssystems 5 zwischen der SchlieRstellung und der Offnungsstellung
des beweglichen Dachteils 2 verlagerbar. Dabei ist jeder Tragerleiste 6 ein Antriebssystem 5
zugeordnet, wie es anhand der Fig. 2 bis 22 néher beschrieben ist. Die gegenlberliegenden
Antriebssysteme 5 sind spiegelsymmetrisch zu einer vertikalen Fahrzeugmittellangsebene, im
Ubrigen jedoch identisch zueinander angeordnet und gestaltet. Beide Antriebssysteme 5
werden synchron zueinander angetrieben. Hierzu ist jedes Antriebssystem mittels jeweils eines
Antriebstbertragungsstrangs in Form eines Gewindesteigungskabels an einen zentralen,
elektrischen Antriebsmotor gekoppelt, der unterhalb einer nicht ndher bezeichneten Frontblende
des Dachsystems 1 gemaR Fig. 1 am Tragrahmen 4 befestigt ist. Der elektrische Antriebsmotor
treibt ein Schneckengetriebe an, das synchron und gegenldufig zueinander eine
Langsverlagerung der beiden AntriebsUbertragungsstrénge fur die beiden gegenuberliegenden
Antriebssysteme 5 vornimmt. Anhand der Fig. 2 bis 22 ist lediglich das - in normaler
Fahrtrichtung des Personenkraftwagens gesehen - linke Antriebssystem 5 dargestellt. Die
nachfolgenden Ausfuhrungen wie auch die Zeichnungen geméaR den Fig. 2 bis 22 gelten in

analoger Weise auch fur das gegenuberliegende, nicht dargestellte Antriebssystem.

Das Antriebssystem 5 geméaR den Fig. 2 bis 22 weist eine langserstreckte Tragerleiste 6 auf,
die als Metallblechbiegeteil gestaltet ist. Die Tragerleiste 6 weist einen hochkant ausgerichteten,
Uber die gesamte Lange der Tragerleiste 6 erstreckten Tragersteg auf, der im Bereich seiner
Unterseite durch eine rechtwinklig nach auRen abgekropfte Stegfihrung 19 versteift ist. Die
Stegflhrung 19 erstreckt sich Gber zumindest weitgehend eine gesamte Lange der Trégerleiste
6.

Das Antriebssystem 5 weist zudem eine FuUhrungsschienenanordnung 7 auf, die als
langserstrecktes, formstabiles Hohlprofil gestaltet und aus einem Leichtmetallstrangpressprofil
hergestellt ist. Die FUhrungsschienenanordnung 7 bildet eine nachfolgend néaher beschriebene,
untere Schienenspur 29 sowie in Hochrichtung nach oben beabstandet hierzu weitere
FUhrungsspuren 26 bis 28, auf die nachfolgend noch naher eingegangen wird. An einem
frontseitigen Stirnendbereich weist die FUhrungsschienenanordnung 7 einen Schienenfortsatz
11 auf, der durch einen zweiteiligen Kurvenfiihrungsabschnitt gebildet ist. Der Schienenfortsatz
11 weist einen auBenliegenden Kurvenfihrungsabschnitt 11a und einen innenliegenden
Kurvenfuhrungsabschnitt 11b auf, wobei der auenliegende Kurvenfihrungsabschnitt 11a im
Bereich seiner Oberseite eine schrédg oben und nach hinten ansteigende und zu der
FUhrungsspur 27 hin gekrummte Kurvenfihrungsspur aufweist. Die Kurvenflhrungsspur
fluchtet mit der oberen FUhrungsspur 27 der Fihrungsschienenanordnung 7. Der innere

Kurvenfihrungsabschnitt 11b weist einen zZu dem gegenuberliegenden
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Kurvenfuhrungsabschnitt 11a hin offenen Kanalabschnitt auf, der sich ebenfalls schrag nach
oben und nach hinten parallel zu der Kurvenfihrungsspur des daufleren
Kurvenfuhrungsabschnitts 11a erstreckt und der blndig abschlieRend in die FUhrungsspur 26

mundet.

In der unteren Schienenspur 29 der FUhrungsschienenanordnung 7 ist ein Steuerschlitten 10
langsverschiebbar geflhrt, der sowohl auRen- als auch innenseitig jeweils einen quaderartigen
Gleiter 23 aufweist, die linearbeweglich in Langsrichtung der Flhrungsschienenanordnung 7 in
der Schienenspur 29 geflhrt sind und so eine linearbewegliche Fihrung des Steuerschlittens

10 bewirken.

Der FUhrungsschienenanordnung 7 ist innenseitig zu einer Fahrzeugmitte hin ein weiteres
Fuhrungsprofil 8 zugeordnet, das fur eine hier nicht néher dargestellte Beschattungsvorrichtung

vorgesehen ist.

Der Steuerschlitten 10 wird in nicht ndher dargestellter Weise angetrieben durch das bereits
beschriebene Gewindesteigungskabel, das fest mit dem Steuerschlitten 10 verbunden ist, um
den Steuerschlitten 10 in Richtung nach vorne oder in Richtung nach hinten langs der

FUhrungsschienenanordnung 7 zu verlagern.

Der Steuerschlitten 10 ist dazu vorgesehen, in nachfolgend néher beschriebener Weise einen
vorderen Teil 9 der Tragerleiste 6 schragzustellen und in Hochrichtung zu verlagern. In Abstand
hinter dem Steuerschlitten 10 ist eine hintere Ausstellmechanik 12 vorgesehen, die mittels einer
nach vorne ragenden Koppelstange 13 mit dem Steuerschlitten 10 oder einem Sicherungsteil
14 der FUhrungsschienenanordnung 7 koppelbar ist. Zur linearbeweglichen Verschiebung der
Koppelstange 13 ist in der FUhrungsschienenanordnung 7 eine Flhrungsspur 28 vorgesehen,
die innenseitig im Bereich einer auBReren Flanke der Fuhrungsschienenanordnung 7
vorgesehen und in Hochrichtung zwischen der unteren Schienenspur 29 und der oberen
FUhrungsspur 27 positioniert ist. Die hintere Ausstellmechanik 12 wirkt in nicht naher
beschriebener Weise mit der Stegfihrung 19 zusammen, um die Trégerleiste 6 bei einer

Verfahrbewegung zwischen der Liftungsstellung und der Offnungsstellung zu fuhren.

Der vordere Bereich 9 der Tragerleiste 6 ist einerseits in der Fihrungsschienenanordnung 7
und im Schienenbauteil und andererseits an dem Steuerschlitten 10 abgestitzt. Hierzu weist
der vordere Bereich 9 der Trégerleiste 6 zum einen zwei in Langsrichtung und in Hochrichtung
zueinander beabstandete Steuernocken 17, 18 auf. Die beiden Steuernocken 17, 18 weisen

jeweils einen einstlckig an der Tragerleiste 6 angeformten und rechtwinklig zum Tragersteg der
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Trégerleiste 6 nach auRen abragenden Tragerabschnitt auf, auf dem jeweils ein Gleitkdrper,
insbesondere durch Aufstecken, befestigt ist. Der jeweilige Gleitkdérper der beiden
Steuernocken 17 und 18 besteht aus Kunststoff und weist gute Gleiteigenschaften auf. Die
Tragerleiste 6 ist zudem an einem vorderen Stirnendbereich mit einem rechtwinklig nach au3en
abragenden, weiteren Tragerabschnitt 16 versehen, an dem auBenseitig ein
Doppelfuhrungsnocken 15 vorgesehen ist. Der Doppelfuhrungsnocken 15 weist zwei
zueinander verschiedene, winklig zueinander ausgerichtete Gleitfladchen auf, deren Winkel
relativ zueinander einem Relativwinkel zwischen einer Schréagen der Kurvenflhrungsspur des
Kurvenfuhrungsabschnitts 11a und der Fuhrungsspur 27 der Flhrungsschienenanordnung 7
entspricht. Der Tragerabschnitt 16 ist einstickig an dem Trégersteg der Tragerleiste 6

angeformt.

Im Bereich einer Unterseite des vorderen Bereichs 9 der Tragerleiste sind zudem zwei weitere
Fuhrungsnocken 20 und 21 vorgesehen, von denen ein Flhrungsnocken 20 seitlich nach
auRen und der andere Fuhrungsnocken 21 entgegengerichtet seitlich nach innen abragt. Der
FlUhrungsnocken 21 ist dazu vorgesehen, in dem schrag verlaufenden Flhrungskanal des
inneren Kurvenflhrungsabschnitts 11b sowie in der FUhrungsspur 26 linearbeweglich verlagert
zu werden. Der &uBRere FUhrungsnocken 20 dient als Gegensicherung zu den
Doppelfuhrungsnocken 15 wenigstens im Bereich der Kurvenflhrungsspur des &aufleren
Kurvenfuhrungsabschnitts 11a, wie Fig. 16 gut zu entnehmen ist. Aus Fig. 20 ist erkennbar,
dass der FuUhrungsnocken 20 auch im Bereich der Fuhrungsspur 27 der
Fuhrungsschienenanordnung 7 eine gleitbewegliche Gegenstitze zu dem

Doppelfuhrungsnocken 15 bildet.

Der Steuerschlitten 10 weist eine hochkant und in Langsrichtung erstreckte Wandung auf, auf
dessen einer Seite ein Gleitnocken 23 sowie ein in Abstand oberhalb des Gleitnockens 23 von
der Wandung seitlich nach auen abragender FUhrungsnocken 30 vorgesehen sind.
Gegenuberliegend zu dem auBenliegenden Fihrungsnocken 30 sind an der Wandung des
Steuerschlittens 10 zwei Steuerkulissen 24, 25 in Form von zur Seite hin offenen
FUhrungskanélen vorgesehen, die zueinander in Langsrichtung und in Hochrichtung des
Steuerschlittens 10 beabstandet sind. Beide Steuerkulissen 24 und 25 sind in Hochrichtung
nach oben offen. Die Steuerkulisse 25 weist zudem eine schiefe Ebene als Fuhrungsflache des
entsprechenden Fuhrungskanals auf, die relativ zur Langsrichtung der
FUhrungsschienenanordnung 7 nach vorne hin ansteigt. Die Steuerkulisse 24 erstreckt sich
zumindest weitgehend in Hochrichtung, weist jedoch eine vordere Fuhrungsflache auf, die eine

kurvenférmige Umlenkung aufweist. Dies ist anhand der Fig. 18 gut erkennbar.
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Um die Tragerleiste 6 und damit das bewegliche Dachteil 2 aus einer SchlieBstellung gemafn
den Fig. 6, 9, 12, in der die Steuernocken 17 und 18 geméaR Fig. 14 innerhalb der
Steuerkulissen 24, 25 des Steuerschlittens 10 positioniert sind, in Richtung der Liftungsstellung
gemaR Fig. 7, 10, 15 und weiter in Richtung der Offnungsstellung gemaR den Fig. 8, 11 und 19,
21 zu verlagern, wird der Steuerschlitten 10 aus seiner Ausgangsstellung gemagR den Fig. 6 und
12 mittels des Antriebslbertragungsstrangs und mittels des elektrischen Antriebsmotors entlang
der Fuhrungsschienenanordnung 7 nach hinten verfahren. Dadurch wird der Steuernocken 18
ldngs der Flhrungsschrdge der Steuerkulisse 25 des Steuerschlittens 10 innerhalb der
Steuerkulisse 25 nach vorne verlagert. Dadurch wird zwangslaufig der vordere Bereich der
Tragerleiste 6 leicht schrdg nach oben angestellt, und der Doppelfihrungsnocken 15
zusammen mit dem Fuhrungsnocken 21 des vorderen Stirnendbereichs der Tragerleiste 6
bewegt sich geringflgig entlang der schrédg verlaufenden Kurvenfihrungsbahn des
Schienenfortsatzes 11 schrég nach oben. Sobald die beiden Steuerkulissen 17 und 18 an den
nach oben erstreckten Flihrungswandungen der Steuerkulissen 24 und 25 anliegen, nimmt eine
weitere Langsbewegung des Steuerschlittens 10 nach hinten zwangslaufig die Tragerleiste 6
weiter nach hinten mit, wodurch der Doppelfihrungsnocken 15 und der FUhrungsnocken 21
entlang des Schienenfortsatzes 11 nach oben gleiten, bis der Doppelfiihrungsnocken 15 auf der
FUhrungsspur 27 und der Fuhrungsnocken 21 in der Fuhrungsspur 26 anliegen. Nun hat der
vordere Bereich 9 der Tragerleiste 6 seine obere Endstellung erreicht. In dieser Stellung ist der
hintere Steuernocken 18 der Tragerleiste 6 gemal Fig. 8 nach oben aus der Steuerkulisse 25
des Steuerschlittens 10 herausgetreten. Die weitere Mithahme der Tragerleiste erfolgt nun tber
die vordere Fuhrungswand der Steuerkulisse 24, wie Fig. 22 entnehmbar ist. Die Tragerleiste 6
ist bei dieser Langsbewegung nach hinten zuséatzlich mittels ihrer Stegflihrung 19 Uber die
hintere Ausstellmechanik 12 abgestitzt. Die Positionierung des Steuernockens 17 innerhalb der
Steuerkulisse 24 geméaR Fig. 22 und die Gleitfihrung des Doppelfihrungsnockens 15 auf der
FUhrungsspur 27 wie des Fuhrungsnockens 21 in der Fihrungsspur 26 verandert sich nun bis

hin zur Offnungsstellung der Tragerleiste 6 gemaR den Fig. 8 und 11 nicht mehr.

Bei einer entsprechend umgekehrten Antriebsbewegung des Steuerschlittens 10 nach vorne,
d.h. bei einer Richtungsumkehr des Antriebs durch den Antriebstbertragungsstrang, wird der
Steuerschlitten 10 wieder nach vorne verfahren. Ein Absenken der Tragerleiste 6 erfolgt erst
dann, wenn der Doppelfuhrungsnocken 15 und der Flhrungsnocken 21 den frontseitigen
Schienenabschnitt 11 erreicht haben. Durch das Entlanggleiten des Doppelfihrungsnockens 15
entlang der Kurvenflhrungsbahn des &auferen Kurvenfuhrungsabschnitts 11a schrag nach
vorne und nach unten taucht zwangslaufig der vordere Steuernocken 17 wieder nach unten in
die Steuerkulisse 24 ein, und auch der hintere Steuernocken 18 tritt durch die obere Offnung

der Steuerkulisse 25 wieder in diese hinein. Die Bewegung der Steuernocken 17 und 18 in den
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Steuerkulissen 24 und 25 wie auch die Verlagerung des Doppelfihrungsnockens 15 und des
FUhrungsnockens 21 entlang des Schienenfortsatzes 11 erfolgt in entsprechend umgekehrter
Richtung, wie dies zuvor bereits beschrieben wurde. Der als Gegenstitze dienende
Sicherungsnocken 20, der ebenfalls an dem vorderen Bereich 9 der Tragerleiste 6 vorgesehen
ist, gewahrleistet, dass der Doppelfihrungsnocken 15 permanent spielfrei auf der

Kurvenfuhrungsbahn oder der FUhrungsspur 27 entlanggleitet.

Wie anhand der Fig. 14 gut zu erkennen ist, weist die Steuerkulisse 24 flr den Steuernocken 17
im Bereich ihrer Oberseite eine schradg verlaufende Fuhrungsflache und demzufolge eine
FUhrungsschréage auf, entlang der der Steuernocken (17) gemeinsam mit der zwangsgefuhrten

Verlagerung des Steuernockens (18) in der Steuerkulisse (25) verlagert wird.
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Patentanspriche

Antriebssystem (5) flr ein bewegliches Dachteil (2) eines Dachsystems (1) eines
Kraftfahrzeugs, mit einer Tragerleiste (6), die fest mit dem beweglichen Dachteil (2)
verbindbar ist, mit einer Steuermechanik zum Ansteuern eines vorderen Teils (9) der
Tragerleiste (6), sowie mit einer hinteren Ausstellmechanik (12), die in Abstand hinter
dem vorderen Teil (9) der Tragerleiste (6) mit der Tragerleiste (6) in Wirkverbindung ist,
sowie mit einer FUhrungsschienenanordnung (7), in der die Steuermechanik und die
hintere Ausstellmechanik (12) verfahrbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass an dem
vorderen Teil (9) der Tragerleiste (6) wenigstens zwei Steuernocken (17, 18) fest
angeordnet sind, die in Langsrichtung der Tragerleiste (6) zueinander beabstandet sind,
wobei wenigstens ein Steuernocken (17, 18) mit jeweils einer Steuerkulisse (24, 25) in
Wirkverbindung ist, die an einem Ilangs der FUhrungsschienenanordnung (7)
verfahrbaren Steuerschlitten (10) vorgesehen ist, und wobei die wenigstens zwei

Steuernocken (17, 18) zu derselben Seite hin quer von der Tragerleiste (6) abragen.

Antriebssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuernocken (17,

18) einstiickig an der Tragerleiste (6) angeformte Tragerabschnitte aufweisen.

Antriebssystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Steuernocken

(17, 18) einen an dem jeweiligen Tragerabschnitt befestigten Gleitkdrper aufweist.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein vorderer Steuernocken als Doppelflihrungsnocken (15) mit zwei zueinander
winklig ausgerichteten Gleitflachen gestaltet ist, wobei abhéngig von der Stellung der
Trégerleiste (6) immer eine der Gleitflachen auf einer Fuhrungsspur (27) der

FUhrungsschienenanordnung (7) abgestutzt ist.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die FuUhrungsschienenanordnung (7) frontseitig einen Schienenfortsatz (11)

aufweist, der eine als Aushubschrage gestaltete Kurvenfilhrungsbahn aufweist.

Antriebssystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Unterseite des
Schienenfortsatzes (11) fluchtend mit einer Unterseite der FUhrungsschienenanordnung
(7) abschlieBt oder in Hochrichtung oberhalb der Unterseite der

FUhrungsschienenanordnung positioniert ist.
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Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens eine an dem Steuerschlitten (10) vorgesehene Steuerkulisse (24, 25)
endseitig nach oben offen ist, um ein Hinein- oder Herausbewegen in Hochrichtung des

zugeordneten Steuernockens der Tragerleiste zu ermdglichen.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens eine Steuerkulisse (24, 25) eine in Langsrichtung des Steuerschlittens

(10) geneigte Fuhrungsschrége aufweist.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuerkulissen (24, 25) als quer zu der Laéngsrichtung des Steuerschlittens (10)
hin offene FlUhrungskanéle gestaltet sind, deren Boden durch eine vertikal durchgéngige

Wandung des Steuerschlittens (10) gebildet ist.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragerleiste (6) gegenulberliegend zu den Steuernocken (17, 18) wenigstens
einen fest angeordneten FUhrungsnocken (21) aufweist, und dass die
FUhrungsschienenanordnung (7) jeweils eine Fdhrungsspur (26, 27) fur den
Fuhrungsnocken (21) und den Doppelfiuhrungsnocken (15) aufweist, die die Tragerleiste

(6) auf gegenuberliegenden Seiten flankieren.

Antriebssystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Steuerschlitten (10) in einer Schienenspur (29) der
FUhrungsschienenanordnung (7) langsverlagerbar gefthrt ist, die unterhalb der
FUhrungsspuren (26, 27) fr den Doppelfuhrungsnocken (16) und den Flhrungsnocken

(21) der Tragerleiste (6) angeordnet sind.

Dachsystem flr ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einem Antriebssystem (5) nach einem

der vorhergehenden Anspriche.
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